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Praga Baby,
kompaktni viiz kiasické koncepce

s 2 .. zpoloviny 30. let.
je sedmdesat
JAN TUCEK

Zanedlouho oslavi sedmdesaté narozeniny jeden z nej-
zajimavéjsich malych vozu pfedvaleénée éry, Praga Baby.
Kompaktni ,bejbina" se sice vyrabéla jen tri roky a neza-
znamenala velky obchodni Gspéch, dodnes véak patfi
k nejsympatiétéjsim éeskym automobilGm.

Poéatkem tficatych let prochazel ceskoslovensky automobilovy
priumysl nelehkym obdobim, v némz svou roli sehrdla nejen
hospodarska krize, ale i nelspésny pokus o vytvofeni Akciove
spoleénosti pro vyrobu a prodej automobili Motar, v niz chiély
své sily spojit koncerny CKD a Skoda. Po par mésicich projekt
poéatkem roku 1932 ziroskotal a automobilky Praga a Skoda sly
dal kazda svou vlastni cestou. Mezitim jim ovsem Zivot zkom-
plikovala kopfivnicka Tatra, ktera nejprve odmitla integracni
nabidku a na podzim 1931 uvedla na trh typ 57, popularni
Hadimréku se vzduchem chlazenym cétyivalcem 1,15 |. Solidné
stavény automobil s kapotou ve tvaru Zehlicky se na krizi
zmrazenam trhu pomérné dobfe prodaval a miadoboleslavska
i prazska konkurence musela reagovat. Na jafe 1933 debutovala
Skoda 420 Popular s patefovym ramem, vykyvnymi polona-
pravami a kapalinou chlazenym é&tyivalcem litrového objemu,
obdobnou cestou se vydala i Praga.

Jeji kompaktni viz jmenem Baby se vefejnosti pfedstavil v prv-
ni poloving dubna 1934 pfi prazském autosalonu, ktery se ten-
tokrat — po dvouleté pauze vynucené krizi — konal v jarnim
terminu. Praga Baby, jejiz konstrukce byla z vétsi éasti dilem
tehdy sedmadvacetiletého ing. Rudolfa Vykoukala, se od pocat-
ku vymykala zvyklostem své znacky. Jeji zaklad tvofil, podobné
jako u jiz zminéné konkurence, patefovy ram rozvidleny vpfedu
pro uchyceni motoru a vzadu pro umisténi rozvodovky. Obé na-
pravy byly déleng, tvafené spodnimi pficnymi rameny a hornim
pfiénym listovym perem, kola nesla pneumatiky rozméru 4,75
% 16. Brzdy byly bubnové na viech €tyfech kolech s mechanic-
kym oviadanim. Plvodné mél maly viz dostat jen dvouvalcovy
ttyfdoby motor o objemu asi 800 cm?, ten se viak neosveddil,
a tak Baby zdédila litrovy étyfvalec z typu Piccolo spolu s tii-
stupfiovou pfevodovkou se synchronizaci druhého a tretiho
pievodového stupné. Motor s rozvodem SV daval z objemu
995 cm’ vykon 22 k (16 kW) pfi 3000 min' a umozfoval kom-
paktnimu vozu uhanét rychlosti tém&F 100 km/h. Spotfeba se
pohybovala kolem 8 az 9 | na 100 km, takZe vpfedu uloZena
palivova nadrz o objemu 26 | nebyla nijak pfedimenzovana.
Praga Baby roéniku 1934 méla rozvor 2540 mm, byla dlouha 3680
mm, Siroka 1350 mm a v uzavieném provedeni vysoka 1450 mm.
Samotny podvozek mél hmotnost 560 kg, uzavieny viz 860 kg.
Kromé zakladniho dvoudvefového uzavieného provedeni pro &tyri
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cestujici existovala | coby polokabriolet s wfezem ve stiede
krytym shrnovaci platénou stfechou, ale také jako sportovni 242
misiny kabriolet se skladaci platénou stfechou. Jeho zvid&tnosti
bylo vykiopné zadni sedadlo, které pfi jizdé dvou osob krylo pro-
stor za nimi a vytvafelo lluzi dvoumistného roadsteru. Skutecny
stav vécl prozrazovala jen slozena stfecha umisténéa daleko na zadi
vozu. Bejbina se oviem dockala i Gisté dvoumistné oteviené ka-
roserie s kratkou platénou stfechou. V&echny karoserie voza Baby
mély dfevénou kostru a povrchové panely z ocelového plechu.

V oteviene verzi se Praga Baby zpoéatku proddvala za 21 800
K&, uzaviany viz stal 23 000 Ké&. Béhem roku 1934 se prodala asi
tisicovka téchto uhlednych automobill, jez pfitahovaly nemaly
zdjem i na zahraniénich autosalonech (Berlin, Zeneva, Pafi).
Zejmeéna sportovni verze se staly médnim zbozim a ve spoleé-
nosti se s nimi rady ukazovaly | celebrity, napf. filmova hvézda
Lida Baarova. Brzy se viak ukézalo, Ze na svou dobu moderné
feSeny automobil si jen téZko ziské dilvéru tradiéni kiientely znaé-
ky Praga, ktera jej nepovazovala za Wiz na statisice kilometri
podle slavneho firemniho sloganu. Navic se béhem provozu
projevily nékteré neduhy, zejmena problémy se zadni napravou,
a lak se Praga Baby uZ v roce 1935 dockala fady zlepSeni.
Piedevsim to byla montaz diferencialu, s niZz souviselo zvétSeni
rozchodu zadnich kol na 1180 mm a pouziti daldich dvou kloub(
na vnéjsich koncich hnacich hfideld, u kol. Pozdéji bylo zménéno
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i uchyceni zadniho listoveho pera, kieré umoznovalo v pfipadée
potreby vymontovat rozvodovku i s hnacimi hiideli, zatimco zadni
kola zustala na svém misté, Soucdsti Uprav bylo i rozsifeni karo-
serie na 1420 mm a monté&Z nedéleného zadniho okna u uzavfe-
ného vozu. Objevily se | sportovni vozy s prodlouZenou zadi a na-
hradnim kolem pod zaoblenym krytem. Hmotnost automaobilu se
o néco zvysila, nejvétsi rychlost se pohybovala kolem 95 km/h.
Inovovana Praga Baby se zlepSenou vybavou pfedstavend jako
model 1936 se v otevienam provedeni prodavala za 22 500 K&,
v uzavfeném za 23 900 K¢ a byla tak o poznani drazsi, nez jeji
miadoboleslavsky konkurent Popular. Jako kabriolet stal tehdy
19 500 K¢, coby uzavieny viz 19 800 KE. LevnéjSi neZ ,bejbina”
byla v té dobé také dvoudoba dvouvalcova konkurence s pred-
nim pohonem: Jawa 700 s uzavienou &étyfmistnou karoserii byla
k mani za 22 900 K&, srovnatelna Z6 Hurvinek uz za 19 800 KE.
Navic dluZno podotknout, Ze oficialné stanovenou cenu se lec-
kterému zakaznikovi podafilo usmlouvat o péknych par stokorun
— konkurenéni boj byl nedprosny a klientela nepfilis poéetna.
Praga Baby si v poloving tficatych let stateéné vedla i v fadé
soutézi a délkovych jizd, sportovnimi Gspéchy ji proslavila pfe-
devsim Fany Kronbauerova, které sekundoval jeji manzel Ivan.
V roce 1936 se na délkovou jizdy do Palestiny vydala pétice
prazskych vysokokoldk(, panove Machon, Rivnag, Materna,
Urban a Kavan, se dvéma uzavienymi automobily Praga Baby.
Z Prahy pfes Bélehrad a Istanbul projeli lispésné az do Tel-
-Avivu a Jeruzaléema, zpatedni cesta je pak vedla pfes
Damasek, Bejrut, Istanbul, Bukurest a Kosice zpét do stovézaté
maticky. Bez vetsich potizi ujeli pfes 10 tisic kilometrti a vyslou-
Zili si slavnostni pfivitani a podékovani od obchodniho feditele
automobilky Praga, Véaclava Sorela.

Praga Baby ovéem zvladala i méné romantické Ukoly. Existovala
v nékolika dodavkovyeh provedenich, jako maly pikap, dockala
se viak | promény v pojizdné kino a v malé seril zhotoveny
vojensky radiovliz.

Celkem vznikly béhem let 1934 az 1937 asi 1fi tisicovky automo-
bill Praga Baby, z nichZ necela desetina byla vyvezena do zahra-
niéi, V sezoné 1937 bejbina” tise zmizela ze sceny, pfesnéji z trhu
novych vozidel, ke kazdodennimu obrazku nasich ulic a silnic viak
patfila jesté v poloving Sedesatych let. Zatimco pfesla do kate-
gorie automobilovych veterand, lvan Mladek ji sloZil poklonu pls-
nitkou, v niz zalitoval, Ze do Mototechny uz _bejbiny” nepfijdou.
A vidite - kde je konec Mototechn@, zatimco Pragu Baby potkate
pii kazde lepsi veteranské akci u nds a mnohdy i v zahraniéi. W
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