Kirsi Liimatainen

Tiehallinnon museotiet ja
-sillat

Museokohdeselvitys

Tiehallinnon sisaisia julkaisuja 11/2007

A TIEHALLINTO

' VAGFORVALTNINGEN







Kirsi Liimatainen

Tiehallinnon museotiet ja -
sillat

Tiehallinnon sisaisia julkaisuja 11/2007

Tiehallinto
Tampere 2007



Kansikuva: Nivajoki-Alajalve -tie, Utsjoki, Kirsi Liimatainen

Kartat
©Maanmittauslaitos lupa nro 20/MYY/07
©Genimap Oy, Lupa L4356

ISSN 1457-991X
TIEH 4000555

Verkkojulkaisu pdf (www.tiehallinto.fi/julkaisut)
ISSN 1459-1561
TIEH 4000555-v

Edita Prima Oy
Helsinki 2007

Tiehallinto

Hameen tiepiiri
Akerlundinkatu 5 B

PL 376

33101 Tampere
Puhelinvaihde 0204 22 11



Kirsi Liimatainen: Tiehallinnon museotiet ja -sillat. Museokohdeselvitys. Tampere 2007.
Tiehallinto. Tiehallinnon siséisid julkaisuja 11/2007. 173 s. + liitt. 10 s. ISSN 1457-991X,
TIEH 4000555.

Asiasanat: museotiet, sillat, historia, tiedon keruu, Mobilia
Aiheluokka: U061.5

TIIVISTELMA

Tiehallinto edeltajineen on ollut suurin tieliikennevaylien rakentaja ja kun-
nossapitdja maassamme ja niiden historia on osa suomalaista kulttuuriperin-
t6a ja kansallisomaisuutta.

Museotiet ja -sillat kuuluvat Tiehallinnon perinnetyéhén ja ne muodostavat
esinekokoelman kanssa Tiehallinnon erinnekokoelman. Tavoitteena on sai-
Iyttdd museokohteina tieverkon tieliikennehistoriallisesti arvokkaimmat ja
edustavimmat osat.

Ensimmaiset Tiehallinnon museokohteet valittin vuonna 1982. Tuolloin
muodostettiin padosa kokoelmasta ja sita kartutettiin yksittaisilla teilla ja sil-
loilla vuosina 1983-98. Museokohteita on talla hetkella kaikkiaan 59: teita 22
(193 km) ja siltoja 37. Kohteet sijaitsevat eri puolilla Suomea. Tiepiireissa on
3—-11 museokohdetta.

Kokoelmassa olevat museotiet ajoittuvat keskiajalta 1910-luvulle ja museo-
sillat 1780-luvulta vuoteen 1966.

Museotie- ja -siltakohdeselvitys -projektissa tehtiin perusselvitys Tiehallinnon
museokohteiden nykytilasta, historiasta, merkityksesta, alkuperaisyydesta ja
pitkajanteisen sailyttamisen edellytyksista seka koottiin kohdekortit. Selvityk-
sessa koottiin kohteisiin liittyvia asiakirjoja, piirustuksia, valokuvia, tutkimuk-
sia ja kirjallisuutta, selvitettiin omistussuhteita, kaavatilannetta ja tienpidon
suunnitelmia seka suoritettiin maastotéita (katselmus ja valokuvaus). Kohtei-
siin liittyvat dokumentit tallennettiin Mobilian arkistoon.

Kootut aineistot analysoitiin ja kohteet arvoluokitettiin kokoelmapolitiikan
mukaisesti kolmen kriteerin perusteella: tietoarvo, tieliikennehistoriallinen ar-
vo ja sdilyneisyysarvo. Arvoluokituksen perusteella maariteltiin tallennusluo-
kat: pysyvasti sailytettavat museokohteet, maaraaikaisesti sailytettavat koh-
teet ja seulottavat kohteet. Analysoidun aineiston ja tallennusluokkien perus-
teella kohteille tehtiin toimenpide-esitykset.
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SAMMANFATTNING

Vagforvaltningen och dess foregangare har spelat den storsta rollen i
anlaggandet och underhallet av det finska vagnatet, som ar en del av vart
nationella kulturarv och nationalférmégenhet.

Projektet om museivagar och -broar hor till Vagforvaltningens traditions-
arbete. Tillsammans med féremalssamlingen utgdér museivagarna och -
broarna Vagforvaltningens traditionssamling. Vagforvaltningen har som mal
att bevara de delar av vagnatet som ar trafikhistoriskt de vardefullaste och
representativaste som museiobjekt.

Vagforvaltningens forsta museiobjekt valdes ut 1982. Da bildades storsta
delen av samlingen, som sedan utdkades med enstaka vagar och broar
mellan aren 1983 och 1998. Nufortiden omfattar samlingen totalt 59
museiobjekt: 22 av dessa ar vagar (193 km) och 37 broar. Objekten finns pa
olika hall i Finland sa att varje vagdistrikt har 3—11 museiobjekt.

Museivagarna i samlingen daterar sig fran medeltiden fram till 1910-talet och
museibroarna fran 1780-talet till ar 1966.

| projektet om museivagar och -broar gjordes en basutredning om
museiobjektens nuvarande tillstand, historia, betydelse och ursprung samt
forutsattningarna for det langsiktiga bevarandet av Vagférvaltningens musei-
objekt. Utéver detta utarbetades objektkort. | utredningen samlades doku-
ment, ritningar, fotografier, undersékningar och litteratur som hér samman
med objekten. Dessutom kartlades &gandeférhallandena, planlaggnings-
situationen samt vaghallningsplanerna. Det gjordes ocksa terrangunder-
soOkningar (besiktning och fotografering). Dokumenten i anknytning till
objekten finns i arkivet i Mobilia.

Det samlade materialet analyserades och objekten klassificerades efter tre
olika kriterier: faktavarde, vagtrafikhistoriskt varde och objektets skick. Pa
basis av klassificeringen definierades tre kategorier for bevarandet. Dessa
kategorier var objekt som skall bevaras permanent, objekt som skall bevaras
en viss tid och objekt som ska gallras bort. Enligt det analyserade materialet
och kategorierna for bevarandet gjordes forslag till atgarder for objektens
del.
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SUMMARY

The Finnish Road Administration and its predecessors have been
responsible for the construction and maintenance of Finland’s highway
network. The history of the highway network is part of the Finnish cultural
and national heritage.

Museum roads and bridges are part of Finnish Road Administration’s efforts
to preserve traditions. Together with the collection of historical artifacts these
constitute the traditionalcollection of Finnish Road Administration. The
objective is to preserve the most historically valuable and representative
parts of the road network as museum objects.

The first museum objects were selected in 1982. A majority of the collection
was established at that time, with the addition of single roads and bridges
being made during the period 1983-98. Today, there are 59 museum
objects in all: 22 roads (193 km) and 37 bridges. The objects are situated in
different parts of Finland. There are 3—11 museum objects within each road
district.

The museum roads in the collection date from the Middle Ages to the 1910s,
whilst museum bridges date from the 1780s t01966.

The museum road and bridge research project made a fundamental
examinationof the present state, history, significance, originality and
requirements for long-term preservation, and an object card catalogue was
compiled for the Finnish Road Administration’s museum objects.
Documents, drawings, photographs, studies and literature related to the
objects were collected during the research project. In addition, ownership,
zoning situations and road maintenance schemes were defined. Field
investigations (e.g. inspections and photography) were also conducted.
Object documentation were filed in the Automobile and Road Museum Mo-
bilia archives.

The collected material was analysed and objects were assessed by three
criteria in accordance with collection policy: informational value, the
historical significance of road traffic and condition of the object. Three
recording categories were defined based on on the assessment. These
categories were: museum objects to be permanently preserved; objects to
be temporarily preserved; and objects to be removed. Proposals for actions
to be taken concerning the museum objects were based on the analysed
material and recording categories.






ESIPUHE

Tama raportti liittyy Tiehallinnon museotie- ja -siltakohdeselvitys -projektiin.

Museotiet ja -sillat sek& perinne-esineet ja niiden tietoarvoa tukevat arkisto-,
kirjasto- ja kuva-aineistot muodostavat Tiehallinnon perinnekokoelman. Pe-
rinne-esineiden nykytila selvitettiin vuonna 1998 (KOHO-projekti), jonka poh-
jalta laadittiin ja toteutettiin toimenpideohjelma. Tiehallinto ja Mobilia tekivat
yhteistydsopimuksen vuosiksi 2000-2025 perinne-esineiden ja niiden tieto-
arvoa tukevien kokoelmien hoitamisesta ja sailyttdmisesta. Yhteistyd myos
museoteiden ja -siltojen osalta on luonnollinen jatko télle tydlle.

Museotie- ja -siltakohdeselvitys -projektin tehtdvana oli laatia perusselvitys
Tiehallinnon 59 museokohteen nykytilasta, historiasta, merkityksesta, alku-
peraisyydesta ja pitkdjanteisen sailyttdmisen edellytyksistéd sekd varmistaa
niihin liittyvien dokumenttien tallentuminen. Selvitys sisélsi kohdeaineistojen
kokoamisen, kohteisiin tutustumisen ja valokuvauksen seka tulosten rapor-
toinnin ja kohdekortit.

Projekti kaynnistettin kesdkuussa ja saatettiin paatdkseen joulukuussa
2006. Projektin ohjausryhmaan kuuluivat Tiehallinnon edustajina Hameen
tiepiirin liikenteen palvelupdallikkd Matti Hoyssa ja ymparistdvastaava Mar-
ketta Hyvarinen. Mobilian edustajina siina olivat museonjohtaja Kimmo Leva
ja intendentti Kirsi Liimatainen.

Projektipaallikkdna toimi Kimmo Leva. Projektiryhmaan kuuluivat intendentti
Kirsi Liimatainen, amanuenssi Kirsti Lehtoméaki, kokoelma-assistentti Eve
Juhkam ja tutkija Heidi Pekkala.

Yhteistyéssa tiepiirien perinneyhdyshenkildiden kanssa selvitettiin omistus-
suhteet ja tienpidon suunnitelmat. Kuntien kaavoituksesta vastaaviin oltiin
yhteydessa kaavoituksen ja tulevaisuuden nakymien osalta. Projektista tie-
dotettiin my6s maakuntaliittoja, alueellisia ymparistdkeskuksia, maakunta-
museoita sekd Museovirastoa.

Kohteiden arviointiin kaytettiin museoteita ja -siltoja varten kehitettyd koko-
elmapolitiikkaa.

Arvokkaiden tiealueiden, museoteiden ja -siltojen, sailyttdminen kuuluu Tie-
hallinnon tavoitteisiin.” Tiehallinto tulee tekemaan selvityksen pohjalta jatko-
toimenpidesuunnitelmat. Selvitys luo pohjan myo6s kohteiden kunnossapidon
ja hoidon pitkajanteiselle toteuttamiselle.

Tampereella huhtikuussa 2007

Tiehallinto
Hameen tiepiiri

! Kohti ekotehokasta likennejarjestelmaa 2006, 23.
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1 PROJEKTIN TAVOITTEET, TEHTAVAT, AINEISTOT
JA AIKATAULU

Museotie- ja -siltakohdeselvitys -projektin tavoitteena oli laatia perusselvitys
Tiehallinnon 59 museokohteen (22 tietd ja 37 siltaa) nykytilasta, historiasta,
merkityksesta, alkuperaisyydesta ja pitkajanteisen sailyttamisen edellytyksis-
ta sekd varmistaa kohteisiin liittyvien dokumenttien tallentuminen.

Selvityksen tehtavat:

e |ahtdtiedot
kohteita koskevien Tiehallinnon asiakirjojen, piirustusten, valo-
kuvien ym. aineistojen kokoaminen

o lisatiedot
kohteiden pitkajanteiseen sailyttdmiseen vaikuttavien seikkojen
(kaavatilanne, maanomistus ja tienpidon suunnitelmat) hank-
kiminen kunnista ja Tiehallinnon tiepiirien perinneyhdyshenki-
16ilta

e maastotydt
kohteisiin tutustuminen ja valokuvaus paikan paalla maastossa

e aineistojen analysointi, kohteiden arvoluokittaminen, tallennusluokki-

en maarittdminen, kohdekorttien laatiminen ja raportointi

Museokohdeselvityksen prosessikaavio:

lahtétietojen lisétietojen .
hankkiminen hankkiminen maastotyot

N

aineistojen analysointi

v

arvo- ja tallennusluokat
kohdekortit
tulosten raportointi




12 Tiehallinnon museotiet ja -sillat
PROJEKTIN TAVOITTEET, TEHTAVAT, AINEISTOT JA AIKATAULU

Tehtavat, aikataulu ja vastuuhenkildiden tyénjako Mobiliassa:

=
] S| 5
2| 5| 3| 3| 9|3
IR AR
S —
tehtiva S| ©| R %X| €| 3| vastuuhenkild
|| o 2| E| &
amanuenssi Kirsti
1. Lahtétietojen hankinta , Lehtomaki
:©
E % kokoelma-assistentti
2. Lisatietojen hankinta g’ c Eve Juhkam
< £ |intendentti Kirsi Lii-
S é matainen?, tutkija
3. Maastoty6t S 2 | Heidi Pekkala®
4. Aineistojen analysointi,
arvo- ja tallennusluokittami-
nen, kohdekortit, raportointi
ja tulosten laadunvarmistus Kirsi Liimatainen

Tehtavien 1-3 tulokset ja kuvat on koottu tiepiiri- ja kohdekohtaisesti lukuihin
5.1-5.9. Tuloksista on myos tiivistelmat liitteissd 1-3. Kohdekortti-malli on
litteessa 4.

Arvo- ja tallennusluokkien maarittdmiseen kaytettiin museoteitd ja -siltoja
varten kehitettyd kokoelmapolitiikkaa. Kokoelmapolitikka on esitelty koko-
naisuudessaan liitteessa 5.

Kunkin kohteen arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys on esitetty
lyhyesti sekd museokohde-esittelyissa etta liitteissd 6—7. Luvuissa 4.7 ja 4.8
esitelldan tarkemmin museoteiden ja -siltojen toimenpide-esityksia ja esitys-
ten perusteita.

Selvityksessd kaytettiin 1dhdeaineistoina ensisijaisesti alkuperaislahteita,
kohteisiin liittyvia historia-aineistoja ja museointiin liittyvia dokumentteja, se-
ka tutkimuskirjallisuutta.

Projektin raportoinnissa pyrittiin mahdollisimman tiiviseen esitystapaan ja
raporttiin on kirjattu vain projektin keskeisimmat tulokset. Projektin tutkimus-
aineisto, tarkemmat historia- ja selvitysdokumentit seka kuva-aineistot saily-
tetddn Mobiliassa.

2 Keski-Suomen, Oulun ja Lapin tiepiirit sekéd Savo-Karjalan tiepiiristd Sonkajarvi.
® Uudenmaan, Turun, Kaakkois-Suomen, Hiameen, Savo-Karjalan ja Vaasan tiepiirit.
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NYKYPAIVAN MUSEOTIE- JA -SILTAKOKOELMA

2 NYKYPAIVAN MUSEOTIE- JA -SILTAKOKOELMA

Museokohteita on talla hetkelld kaikkiaan 59, joista: teitd 22 ja siltoja 37.
Kohteet sijaitsevat eri puolilla Suomea. Suurimmat kokoelmat ovat Kaakkois-
Suomen (11) ja Oulun (9) tiepiireissd ja pienin kokoelma on Keski-
Suomessa (3). Hdmeen, Vaasan ja Turun tiepiireissd on seitseman kohdet-
ta. Uudenmaan, Savo-Karjalan ja Lapin tiepiireissa kohteita on viisi. Osa
museokohteista on siirtynyt tiepiirista toiseen tiepiirirajojen muutosten myéta.

Museoteitd on kaikkiaan 193 km.* Muutamia museoteitd on lyhennetty: mu-
seoinnin jalkeen kohteessa on jouduttu toteuttamaan parannustoimenpiteita
tms., jotka ovat muuttaneet kohdetta siind maarin, ettd osuus on katsottu
tarpeelliseksi poistaa (esim. Porrassalmentie).

tiepiiri yht. sillat tiet km
Kas 11 7 4 65
o 9 6 3 46,6
H 7 5 2 22
Vv 7 5 2 10
T 7 5 2 129
u 5 3 2 4
SK 5 2 3 168
L 5 2 3 127
KeS 3 2 1 3
59 37 22 193

Kokoelmassa olevat museotiet ajoittuvat keskiajalta 1910-luvulle ja museo-
sillat 1780-luvulta vuoteen 1966. Museosiltakokoelma muodostuu materiaa-
litaan kivi-, puu-, teras- ja betonisilloista ja rakenteeltaan ne ovat holvi-, kaa-
ri-, palkki-, tuki- eli ponsiansas-, riippu- ja ristikkosiltoja.

Holvisilta

kantavan osan muodostaa pystytasossa kaareva, puristettu laattamainen rakenne
Kaatrisilta

kantavan osan muodostaa pystytasossa kaareva, puristettu palkkimainen rakenne
Palkkisilta

paakannattimina toimivat tuelta tuelle ulottuvat palkit

Tuki- eli ponsiansas

alapuolisilla vinotuilla jaykistetty palkki

Riippuansas

ylapuolisilla vinotuilla ja riipputangoilla jaykistetty palkki

Riippusilta

ajoratapalkisto (jaykistyspalkki) roikkuu pylonin huipusta toiseen kulkevasta kdydesta
Ristikkosilta

paallysrakenne koostuu ala- ja ylapaarteesta seka niitd yhdistavista vinosauvoista

* Museoteiden pituuksissa on paikoin eroja verrattaessa eri lahteita. Tassa selvityksessa on kaytetty 1ah-
tékohtana Museotoimikunnan neuvottelumuistioita.
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NYKYPAIVAN MUSEOTIE- JA -SILTAKOKOELMA

. Fagervikintie, Suuri rantatie, Inkoo (U)

. Tuusulanjérven rantatie, Tuusula (U)
Espoonkartanon Sagbron silta, Espoo (U)

. Varnasin silta, Kirkkonummi (U)

. Myllysilta, Nurmijarvi (U)

. Ténndn silta, Orimattila (H)

. Vanhalinnantie, Hdmeen Harkatie, Lieto (T)
. Muntin silta, Taivassalo (T)

. Halikon vanha silta, Halikko (T)

10. Lapijoen silta, Eurajoki (T)

11. Tulkkilan silta, Kokemaki (T)

12. Lankosken silta, Merikarvia (T)

13. Porras—Renko-tie, Himeen Harkatie, Lop-
pi ja Renko (H)

14. Kuru—Ruovesi-tie, Perdkunnantie, Ruovesi
(H)

15. Mierolan silta, Hattula (H)

16. Alvettulan silta, Hauho (H)

17. Aunessilta, Tampere (H)

18. Markkulan silta, Kihni6 (H)

19. Tallimaki-Virojoki-tie, Suuri rantatie, Ha-
mina ja Virolahti (KaS)

20. Niskapietilantie, Ruokolahti ja Rautjarvi
(KaS)

21. Savukosken silta, Pyhtaa ja Ruotsinpyhtaa
(KaS)

22. Salmen silta, Hamina (KaS)

23. Mullinkosken silta, Hamina (KaS)

24. Keskikosken silta, Anjalankoski (KaS)

25. Kuortti-Miekansalmi-tie, Suuri Savontie,
Pertunmaa (KaS)

26. Porrassalmentie, Mikkeli (KaS)

27. Enonkosken silta, Enonkoski (KaS)

28. Virransalmen silta, Mantyharju (KaS)

29. Korian silta, Elimaki (KaS)

30. Toholahti-Hankavesi-tie, Rautalampi (SK)
31. Nikkilanmaentie, Leppavirta (SK)

32. Vornantie, Eno (SK)

33. Haarajoen silta, Joensuu (SK)

34. Viherin silta, Joutsa (KeS)

35. Heinajoen silta, Pihtipudas (KeS)

36. Kyrdnkankaan kesétie, Kauhajoki (V)

37. Minnestodsintie, Oravainen (V)

38. Narpes Nybro, Narpid (V)

39. Harrstrémin silta, Korsnas (V)

40. Tuovilan silta, Mustasaari (V)

41. Perttilan silta, Isokyrd (V)

42. Pattijoen silta, Raahe (O)

43. Ponkilan silta, Muhos (O)

44. Savisilta, Ylivieska (O)

45. Etelankylan Isosilta, Pyhajoki (O)

46. Saviselka—Piippola-tie, Kérsamaki ja Piip-
pola (O)

47. Paltaniementie, Kajaani (O)

48. Tervasalmen silta, Kuhmo (O)

49. Moykkysenjoen silta, Ristijarvi (O)

50. Raatteentie, Suomussalmi (O)

51. Simonkylantie, Simo (L)

52. Saarenputaan silta, Rovaniemi (L)

53. Ahdaskurun silta, Enonteki6 (L)

54. Magneettimaki, Inari (L)

55. Huovintie, Koylio (T)

56. Koiviston paikallistie, Adnekoski (KeS)

57. Mannikon silta, Sonkajarvi (SK)

58. Mattilan silta, Alaharma (V)

59. Nivajoki—Alajalve-tie, Utsjoki (L)

Uusin museokohde-esite on vuodelta 2002.° Kohteista on jonkin verran tie-
toa Tiehallinnon, kuntien, kaupunkien, alueellisten ymparistokeskusten ym.

www-sivuilla.

® Museotiet ja -sillat -esite, verkkoversio http://www.tiehallinto.fi/pls/wwwedit/docs/3561.PDF.
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3.1 Tiemuseon ja museokohteiden varhaisvaiheet®

Tiehallinto edeltdjineen” on ollut suurin tieliikennevaylien rakentaja ja kun-
nossapitdja maassamme. Rakennettuun ymparistéén kuuluvat museotiet ja -
sillat ovat osa kulttuurimaisemaa ja -historiaa. Ne kertovat tielldliikkujille
tienpidon ja tiella likkumisen kehityksestd seka yhteyksien rakentamisesta,
rakentajista, kaytosta ja kayttajista.

Tiehallinnon perinnetoiminnan juuret ulottuvat jo 1930-luvun alkuun, jolloin
koottiin ja luetteloitiin ensimmaiset esineet, piirustukset ja valokuvat. Varsi-
naisen Tiemuseon ja museoteiden ja -siltojen alkuvaiheet ajoittuvat 1970-
luvulle. Ajatus tiemuseosta konkretisoitui, kun Suomen Tieyhdistys ry ja
Suomen Rakennusinsinddrien Liitto ry tekivat vuonna 1973 aloitteen tiemu-
seon perustamisesta. Myods Muinaistieteellinen toimikunta (nyk. Museoviras-
to) oli jo aikaisemmin esittanyt huolestumisensa historiallisen tieverkon no-
peasta haviamisesta TVL:n keskushallinnolle lahettamé&ssaan kirjelmassa.®

Vuonna 1974 kaynnistettiin selvitystyd, jonka tavoitteena oli kartoittaa histo-
riallisesti arvokkaat tieosat ja sillat seka tienpitoon liittyvat esineet ja laitteet.
Saman vuoden syksylla jatetyn selonteon perusteella paatettiin, ettd mahdol-
lisuus tiemuseon perustamiseen oli olemassa.

Selvitysty6ta jatkettiin ja se saatiin kokonaisuudessaan paatdkseen vuonna
1976. Selvitystyon tehnyt tyoryhma laati esityksen tiemuseon laajuudesta,
kustannuksista, perustamisedellytyksista ja hoitoon liittyvista tehtavista. Sen
perusteella ryhdyttiin seuraavana vuonna kaynnistdmaan museotoimintaa.
Museotoimikunta perustettiin ja museo sai puolipdivatoimisen jarjestelijan.
Myos jokaisesta silloisesta 13 tiepiirista nimettiin oman toimensa ohella alu-
eellista museotydtéd tekevd museoyhdysmies (nyk. perinneyhdyshenkild).
Museaalisesti arvokkaat esineet ja koneet julistettin hukkaamiskieltoon ja
tallentaminen aloitettiin samoin kuin myds muistitiedon keruu. Museoyhdys-
miesten kouluttaminen aloitettiin vuonna 1978, jolloin pidettiin ensimmaiset
koulutus- ja neuvottelupaivat.

Tiemuseon tyojarjestys hyvaksyttiin vuonna 1979 ja museon jarjestelija siirtyi
paatoimiseksi. Vuosien 1979 ja 1980 vaihteessa piireista tuli 60 tiekohde- ja
101 siltakohde-esitysta. Tiemuseo perustettiin 6.8.1980 ja vuoden lopussa
tehtiin museokohteiden ennakkovalinta: 30 tieta ja 45 siltaa. Kohteet jakaan-
tuivat tasaisesti koko maan osalle ja jokaiseen piiriin tuli 1-3 tie- ja 2—6 silta-
kohdetta.

® Heinonen 1980; Lehtipuu 1979; Suomen tiemuseon kehitysvaiheita 1982; Tiemuseon toimintakertomuk-
set 1978-86; MobA M, Tiemuseokohteiden viitoitus.

" Tiehallinnon historia alkaa vuonna 1799 perustetusta Kuninkaallisesta Suomen Koskenperkausjohto-
kunnasta. Silla oli 1800-luvulla useita eri nimia ja vuonna 1925 nimeksi tuli Tie- ja vesirakennushallitus
(TVH), joka toimi Tie- ja vesirakennuslaitoksen (TVL 1964-1990) ja Tielaitoksen (1990-1997) keskusviras-
tona. Sittemmin tdma organisaatio jakautui Tiehallinnoksi ja Tieliikelaitokseksi. Naiden lyhenteiden liséksi
tassa selvityksessa kaytetadn myos tiepiireistd lyhenteitd (Uudenmaan U, Turun T, Kaakkois-Suomen
g(aS, Hameen H, Savo-Karjalan SK, Keski-Suomen KeS, Vaasan V, Oulun O ja Lapin L).

3.3.1971
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Museoteista ja -silloista taytettiin esityslomakkeet ja kohteet arvoluokitettiin
koottujen tietojen pohjalta. Valintaperusteina olivat historiallinen arvo, mil-
jodarvo sekd kohteen matkailullisuus. Siltoja arvioitiin myos rakenteellisesta
ja esteettisestéd nakokulmasta. Kohteet ryhmiteltiin joko valtakunnallisesti,
maakunnallisesti tai paikallisesti merkittaviin kohteisiin. Museotielle sopivana
pituutena pidettiin 3—5 km ja minimipituutena oli 0,5 km. Tiekokonaisuutta
pidettiin luontevimpana vaihtoehtona.

Selvitysten, neuvottelujen ja lausuntojen perusteella museotoimikunta valitsi
ensimmaiset museokohteet vuonna 1982. Tuolloin muodostettiin paaosa ko-
koelmasta ja sitd kartutettiin yksittaisilla teilld ja silloilla vuosina 1983-98.
Museokohteista on poistettu muutama vuosien varrella, esim. Utsjoen posti-
polku.

Museotoimikunta antoi tiepiireille yhtenaiset museokohteiden viitoitus- ja hoi-
to-ohjeet. Piireissa tuli tehda viitoitussuunnitelmat seka jarjestda kohteisiin
viitoitus, opastetaulut, pysakdimisalueet, hoito ja korjaus seka lisaksi tarvit-
tavat liikenneturvallisuuslaitteet. Museoteille pyrittiin myos pystyttdmaan al-
kuperaisen malliset kilometripylvaat.® Suunnitelmat hyvéksyi museotoimikun-
ta.

Viitoituksen laajuus mitoitettiin kohteen historiallisen merkityksen mukaisesti.
Esimerkit lyhyen museotien ja sillan viitoitusohjeista:

Opastetaulussa, joka sijoitettiin sopivaan paikkaan tien varrelle tai sillan 1&-
heisyyteen, oli oltava kohteen nimi, piirros, mittakaava seka historiaselvitys
suomeksi, ruotsiksi, englanniksi ja saksaksi.

® Jatkossa tulisi selvittaa sijaitsevatko pylvaat alkuperaisilla paikoillaan.
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Kohteiden hoidossa ja kunnostamisessa painotettiin alkuperaisyyden sailyt-
tamista seka kunnostuksessa kaytettavaksi vanhoja tydomenetelmia ja alku-
peraisen kaltaisia materiaaleja. Kohteisiin tehtavistd muutoksista, kuten sil-
lan ulkondkdmuutokset, tien paallystdminen ja geometrian muuttaminen, tuli
neuvotella museotoimikunnan kanssa.

Museoteista ja -silloista koottiin historiatietoja ja ne valokuvattiin ammattiva-
lokuvaajan tai piirin oman henkildkunnan toimesta vuonna 1985. Museokoh-
teita esitteleva Tie yhdistda -julkaisu ilmestyi seuraavana vuonna.®

3.2 Museokohteiden tieliikennehistoriallista taustaa

Vanhin yhtendinen luettelo Suomen yleisista teista ja kulkureiteistd on ku-
ningas Kustaa Vaasan sihteerin Jaakko Teitin laatima luettelo vuosilta 1555—
1556. Luettelossa on mainittu aikakauden merkittavat tiet: Suuri rantatie, Yli-
nen Viipurintie, Hdmeen Harkatie, Suuri Savontie, Huovintie ja Kyrénkan-
kaantie. Varhaisesta tiestdstd on tehty muutamia historiaselvityksia."
TVL:n/Tielaitoksen (nyk. Tiehallinto) toimesta on tehty laajoja tiehistorioita
seka arkeologisia inventointeja ja tutkimuksia.'?

Esihistoriallisen ajan ihminen kulki riistamaille ja kauppapaikoille luontaisia
kulkureitteja. Eramaihin syntyi vesistdja ja merenrantoja seuraavia kaukoreit-
teja ja lyhnyempia yhdysreitteja. Oli luonnollista, ettd muinaiset kulkijat hakeu-
tuivat helppokulkuisiin maastoihin ja myéhemmin myo6s tienrakentaja linjasi
tulevan maantien vanhan reitin mukaan. Taman kasityksen ovat vahvista-
neet tutkimukset, joiden mukaan vanhojen teiden linjaukset ovat vakiintuneet
jo varhain ja ovat pysyneet muuttumattomina ainakin historiallisella ajalla.
Nain ovat muotoutuneet keskiaikaiset tiet kuten Hdmeen Hérkétie ja Huovin-
tie. Museokokoelmaan Eteld-Suomeen rakentuneista keskiaikaisista teista
on valittu kaikkiaan seitseman esimerkkia.

Yleisten teiden ja siltojen rakentaminen ja yllapito kuuluivat keskiaikaisten
maanlakien maarayksesta tienpitovelvollisten maanomistajien vastuulle aina
vuoden 1918 tienpidon uudistukseen asti. Kulkureitit olivat 1500-luvulle asti
paaasiassa ratsupolkuja, jotka yhdistivat hallintokeskuksina toimineet linnat
toisiinsa. Uusia vaylia rakennettiin 1500-luvulla ja ty6 jatkui 1600-luvulla, jol-
loin teita tarvitsivat niin posti, armeija kun virkamiehetkin. 1600-luvun alussa
tienrakennuksen painopiste oli Pohjanmaalla. Liikenneverkon kehittamista
saatelivat sotilaalliset tavoitteet ja valmistelut. Tarkeimpia tietdita 1700-
luvulla olivat Suomenlahden itdrannikon ja Savon valisten yhteyksien raken-
taminen ja Savo-Karjalan ja Savo-Karjalan ja Pohjanmaan valinen maantie.
Tienrakennusta alkoivat ohjata taloudelliset ja yhteiskuntapoliittiset tekijat.

'% Salejoki-Hiekkanen, Heinonen & Virpimaa 1986.

" Ks. Voionmaa 1893 ja Viertola 1974.

"2 Tiehistorioita: Suomen teiden historia 1-2 (1974, 1977) ja Tuhat vuotta tietd, kaksisataa vuotta Tielai-
tosta 1-3 (Mauranen 1999, Masonen, Antila, Kallio & Mauranen 1999, Masonen & Hanninen 1995); Ks.
museoteihin ja -siltoihin liittyvat arkeologiset inventoinnit ja tutkimukset tdman raportin Projektin tulokset -
osioista.
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Suomen sodan (1808-09) jalkeen alettiin kunnostaa rapistunutta ja osin tu-
houtunutta tieverkkoa seka rakentaa yhdysteita. 1900-luvulle tultaessa lii-
kennemaarat kasvoivat ja tiestdd uusittiin. Tuolloin kasvoi myds kiinnostus
Pohjois-Suomen kehittdmiseen. Vuonna 1938 nimettiin valta- ja kantatiet ja
tiet numeroitiin. Tieverkko noudatteli vielda 1960-luvulle asti hevosliikkennettd
varten tehtyja tieuria.

Kahdentoista museotien juuret ulottuvat 1500—1800-luvuille ja ne sijoittuvat
tasaisesti eri puolille Suomea. Nuorin museotie on Raatteentie Suomussal-
mella, joka valmistui vuonna 1919. Pohjoisen liikkumista kuvaa Utsjoella
koskenkiertoon kaytetty Nivajoki—Alajalve-tie ja autoistumisen aikakaudesta
on puolestaan esimerkkina Saviselkd—Piippola-tie.

Monet museosilloista sijoittuvat vanhoille siltapaikoille. Halikon vanha silta
(1866) on Suuren rantatien varrella ja se on ollut siltapaikkana tiettavasti jo
keskiajalta I&htien. Suuren rantatien varrella on muitakin museokohteita: Fa-
gervikintie, Espoonkartanon Sagbron silta, Savukosken silta, Salmen silta ja
Talliméki—Virojoki-tie. Nykypaivan kehitys on haaste museokohteiden sailyt-
tamiselle rantatiella, silld se halkaisee nykyaan maan tiheimmin rakennettuja
seutuja.

Ensimmaiset kivisillat rakennettiin maahamme 1700-luvun lopulla ja ne yleis-
tyivat 1800- ja 1900-luvun taitteessa. Vanhimmat sillat, kuten esimerkiksi
Tuovilan silta vuodelta 1781, olivat karkeaa ty6ta ja ne valmistettiin ns. kyl-
mamuurina luonnonkivista ilman saumalaastia. Tata ennen sillat rakennettiin
puusta ja ne piti uusia noin 30 vuoden valein. Kestdvan materiaalin ja raken-
nustavan vuoksi monet kivisillat ovatkin sailyneet nykypaiviin asti. Kivisillat
olivat tyypillisia 1920-30-luvuille asti. Museokokoelmaan kuuluu 14 kivisiltaa,
joista yksi on palkkisilta ja loput holvisiltoja.

Tienpitovelvolliset rakensivat yleensa pienia puisia palkki- tai ansassiltoja.
Museokokoelmassa on kuusi puusiltaa. Niistd yksi on palkkisilta ja loput an-
sasrakenteisia. Vanhin on Eteldnkylén Isosilta vuodelta 1837 ja nuorin Myl-
lysilta vuodelta 1966.

Tienpitovelvolliset rakensivat 1900-luvun alkupuolella myds kevytrakenteisia
riippusiltoja. Tastad on esimerkkina Perttildn silta vuodelta 1910. Kokoelmaan
kuuluvista terassilloista vanhin on Korian ristikkosilta vuodelta 1870. Ensim-
maiset terassillat rakennettiin rautateiden kayttéon, jollainen Korian siltakin
on alun perin ollut. Nuorin terdssilta on Keskikosken silta vuodelta 1954. Te-
rassiltojen osalta kokoelma koostu ristikko-, riippu- ja kaarisilloista.

TVH avusti vuoden 1883 tieasetuksen mukaan tienpitovelvollisia laatimalla
siltapiirustuksia ja huolehtimalla tyénjohdosta (yli 10 000 mk kustannusar-
vio). Esimerkiksi terasbetoninen Ténnén kaarisilta (1911) Orimattilassa
suunniteltin TVH:ssa tienpitovelvollisten pyynndsta ja yksityisen rakennus-
liikkeen toteuttamana. Betonirakentaminen oli kivirakentamista edullisempaa
ja nopeampaa ja 1910-luku olikin uuden materiaalin ja tekniikan kokeilua.

Vuoden 1918 tielaki tuli voimaan vuoden 1921 alussa, jolloin tienpito siirtyi
valtion vastuulle. Tuolloin siltoja oli noin 9500 ja ne olivat kauttaaltaan heik-
kokuntoisia ja suunniteltu muutaman tonnin hevoskuormia varten. Tienpito-
velvollisten tuli osallistua kunnostustdihin tai uuden rakentamiseen. Tata ai-
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kakautta kuvaa Heindjoen silta (1924) Pihtiputaalla. Aikakaudelle oli omi-
naista viela kivirakentaminen ja sille oli omat puolestapuhujansa.

1930-luku oli terésbetonin nopean teknisen kehityksen aikaa ja kivisiltojen
rakentaminen vaheni. TVH alkoi selvita siltojen suunnittelusta ja rakentami-
sesta omin voimin ja urakoitsijoita kaytettiin enaa vain poikkeustapauksissa.
Vuonna 1925 oli perustettu siltaosasto, asiantuntemusta oli kartutettu ja
kayttdoon olivat tulleet tyyppipiirustukset. Tdman aikakauden siltoihin kuuluu
Tervasalmen silta vuodelta 1935.

Kivisiltojen ohella toisen ison siltakokonaisuuden kokoelmassa muodostavat
terasbetoniset sillat. Museokokoelmassa on 12 kaari-, palkki- ja holvisiltaa.
TVH rakennutti niitd aluksi yksityisilld urakoitsijoilla. Betoni sai rakennusma-
teriaalina osakseen kiinnostusta ja sen kayttda kokeiltiin monissa siltaprojek-
teissa. Siltoja rakennettiin nopeaan tahtiin ja rakennusvalvonnan ja normien
tarve lisdantyi. Monissa uusissa silloissa kaytettiin edelleen siltapaikalta pu-
retun vanhan sillan maatukia hyvaksi.
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4.1 Kokoelman edustavuus

Lahes kaikkien museoteiden varhaisvaiheet ajoittuvat keskiajalle tai 1500—
1800-luvuille. Kokoelman uusin tie on valmistunut 1910-luvulla. Kokoelmasta
puuttuvat myohaisemmat sodan ja jalleenrakennuksen tiet, tydllisyystodind
tehdyt tiet sekd nykyaikaisen tieverkon rakentaminen.

Museosilloista vain yksi kivinen holvisilta on peraisin jo 1780-luvulta. 1800-
luvulle sijoittuvia kivisia holvi- ja palkkisiltoja, puisia tuki- eli ponsiansassiltoja
ja teraksisia ristikkosiltoja on 11. Museosilloista puolet (19) on valmistunut
1900-luvun kolmena ensimmaisena vuosikymmenena. Naiden siltojen jou-
kossa on kivi-, teras- ja betonisiltoja. Aikakaudelle ominaiset ansasrakentei-
set puusillat puuttuvat kokoelmasta. 1940-60-luvuilla kohteista on rakennet-
tu kuusi. Kaikki sillat ovat vesistosiltoja. Museoteiden tavoin siltakokoelmasta
puuttuu myéhempi kehitys.

Tieliikennehistorian keskeiset osa-alueet museoteiden osalta keskiajalta
1910-luvulle ja museosiltojen osalta 1780-luvulta 1950-luvulle tulevat varsin
hyvin edustetuksi museokohdekokoelmassa ja kohteet sijoittuvat tasaisesti
eri puolille Suomea. Keskiajan merkittavista kulkureiteistd kokoelmasta puut-
tuu ainoastaan Hameenlinnasta Viipuriin johtanut Ylinen Viipurintie. Se
muodosti Hameen Harkatien ja Suuren rantatien kanssa keskiaikaiset linnat
yhdistdneen kolmioreitin. Reitti on mydhemmin muodostanut myds péaa-
tieverkon perustan.

Kokoelmassa on muutamia toisintoja sekd kohteita, jotka eivat ole aikakau-
delleen tyypillisid. Vaikka pyritddn tallentamaan aikakaudelleen tyypillisia
kohteita, myds poikkeukset voivat olla museaalisesti arvokkaita. Nykyisessa
kokoelmassa téllainen on esimerkiksi Ahdaskurun silta Enontekidlla.

4.2 Kokoelman tietotaso

Selvityksessa todettiin, ettd Tiehallinnon museokohteiden tietoarvoissa on
selkeita puutteita. Selvityksen kayttédn saatiin vain 29 kohteesta historiado-
kumentteja (asiakirjat, piirustukset, valokuvat ym.). Myés kohdemapeista
puuttuu mm. paatésprosesseihin liittyvia dokumentteja.

Tieteellisia tutkimuksia on tehty vain 14 kohteesta (tietoarvon pisteet 1). 28
kohteesta on mainintoja tutkimuskirjallisuudessa, muutaman sivun Kirjoitel-
ma tai historiaselvitys (tietoarvon pisteet 2). Perati 17 kohteesta on olemas-
sa vain hyvin vdhan tietoa (tietoarvon pisteet 3)."

3 Tassa selvityksessa kohteisiin liittyva I&hdekirjallisuus on ryhmitelty kolmeen tasoon: tieteelliset tutki-
mukset, historiaselvitykset ja kirjoitelmat. Tieteelliset tutkimukset ovat painamattomia tai painettuja tieteel-
liset kriteerit tayttavia tutkimuksia, joiden laajuus on vahintdan 20 sivua. Historiaselvitykset ovat painamat-
tomia 3-16 sivua pitkia pienoistutkielmia (tekstissa on viitteet, lahdeaineisto on suppeahko). Kirjoitelmat
ovat painamattomia 2-18 sivua pitkia selostuksia kohteen historiasta seka rakentajista, rakennusteknii-
kasta ym.
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Léhtotiedot

5

14

B kohteesta on vahan tietoa B mainintoja kirjallisuudessa O kirjoitelma
@ historiaselvitys O tieteellinen tutkimus

Taman selvityksen keskeinen tulos on se, ettd museokohteista on oletettua
vahemman historiatietoa. Tietoarvon nostaminen olisi tarpeellista, koska tie-
tojen avulla voidaan maarittda kohteiden tieliikennehistoriallinen arvo ja sai-
lyneisyysarvo seka tallennusluokat.

4.3 Sailyttamisedellytykset

Tiepiirien perinneyhdyshenkilGilta saatiin tiedot tienpidon suunnitelmista ja
omistussuhteista. Tienpidon suunnitelmia on vain muutamasta kohteesta (7).
Tiehallinto omistaa suurimman osan museokohteista (42). Muita omistajia
ovat kunnat, yksityiset ja Metsahallitus.

Lisatiedot: omistus

42

O Tiehallinto W yksityinen O Metséahallitus W kunta

Kuntien kaavoituksesta vastaavilta tiedusteltin museokohteiden kaavoitusti-
lannetta ja kehittdmissuunnitelmia. Heiddn antamiensa tietojen perusteella
voidaan todeta, ettd kohteista 40 sijaitsee kunnan kaavoittamalla alueella,
joista nelja vain osittain. Muut kohteet sijaitsevat seutu- ja maakuntakaava-
alueilla (19). Matkailukohteen kehittdmissuunnitelmia on vain muutamasta
kohteesta (11).

Tiepiirien perinneyhdyshenkil6iltd ja kuntien kaavoituksesta vastaavilta tie-
dusteltiin my6s kohteiden pitkdaikaiseen sailyttamiseen liittyvistd odotuksis-
ta, toiveista tai uhkista. Saatujen tietojen perusteella voidaan arvioida, etta
suurimmalla osalla kohteista ei ole nakyvissa erityisid uhkia. Muutaman koh-
teen uhkat liittyvat l&hinna asutuksen laajenemiseen, vilkastuvaan liikentee-
seen ja kohteen kuntoon. Samaa tiedusteltiin myés maakuntaliitoilta, ympa-
ristdkeskuksilta sekd maakuntamuseoilta lahetetyssa tiedotteessa. Vastauk-
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sia tuli viidestd maakuntaliitosta, kolmesta ymparistdkeskuksesta seka kah-
desta maakuntamuseosta. Vastaukset olivat samansuuntaisia.

Yleisella tieverkolla olevat museokohteet ovat osa nykypaivan tieverkostoa
ja niissa on joka tapauksessa otettava huomioon liikenneturvallisuus (esim.
kaiteet, valaisimet ja kevyenliikenteen vaylat). Jatkossa tulisikin tarkemmin
pohtia missa maarin kohteisiin voidaan sallia uusien kerrostumien muodos-
tumista ja pyritddnko siihen, ettd pysyvasti sailytettdvan kohteen tallennus-
luokka estaa kohteen nykyaikaistamisen vai voidaanko naita kohteita sailyt-
taa valjemmin kriteerein. Kohteita voidaan kuitenkin muuttaa siten, etta toi-
menpiteet eivat uhkaa tien linjausta tai sillan alkuperaisyytta. Tiehen tai sil-
taan tehtyjen lisaysten tulee olla poistettavissa. Liikenteeltd syrjassa olevat
tai vahan liikenndidyt kohteet sen sijaan voitaisiin sailyttaa taysin entiselldan
(esim. soratie).

Suurin osa museotie- ja -siltakohteista kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin
kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin. Museovirasto on parhaillaan tarkasta-
massa valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparist6ihin kuu-
luvia kohteita. Talla hetkelld on voimassa vuonna 1993 julkaistu kohdeluette-
lo ja uudistettu versio tultaneen vahvistamaan vuonna 2008."

4.4 Kohteiden saavutettavuus ja kuntotaso

Maastotdissa tehtiin museokohdekatselmus, jossa digikuvattiin museokoh-
teet, opastetaulut, viitoitus ja lahiymparistd. Lahes kaikissa kohteissa on vii-
toitus'®, opastetaulu tai -katos seka pysakoimisalue tms.

Viitoitus on toteutettu paasaantdisesti museokohteiden viitoituksesta 1980-
luvulla annettujen ohjeiden mukaan ja se vaatisi tarkentamista (osa kohteista
opastettu vasta kohteen laheltd) ja nykyaikaistamista. Museotie ja -silta -
esite (2002) todettiin liilan suurpiirteiseksi ja kohteiden I6ytdmiseksi matkailija
tarvitsee tarkemmat ohjeet. MyOs internetissa oleva ajo-opastus kohteisiin
on vahaista. Maastotdissa todettiin, ettd muutamat kohteet jaavat matkailijal-
ta melko varmasti [6ytymatta.

Opastustaulut ovat epayhtenaisia ja paikoin kuluneita. Taulujen materiaa-
leissa sekd malleissa on variaatiota ja myds niiden graafinen ilme on moni-
nainen. Lisdksi Keski-Suomen ja Lapin tiepiireissa on kaytetty opastekatok-
sia. Opastustaulu puuttuu kokonaan kolmesta kohteesta. Myds tekstit vaati-
sivat uudistamista (mm. virheitd). (Ks. tarkemmin 5. Museokohteet, maasto-
tyokuvat.)

Kohteiden tuntumassa on paaasiassa vaatimattomia pysakoéimisalueita (49)
ja yksi palvelualue. P-alue puuttuu kokonaan neljastd kohteesta. Kohteista
viisi on sijoittunut kevyenliikenteen vaylan varrelle.

'* Rakennettu kulttuuriymparistd 1993; ks. myds Rakennettu kulttuuriymparistd, Valtakunnallisesti merkit-
tavat kulttuurihistorialliset ymparistét 1993 -luettelo, http://www.nba.fi/rky1993/.

'S MobA M, viitoitussuunnitelmat, Iahtétiedoissa oli 44 kohteen viitoitussuunnitelmat, ks. tarkemmin liite 1
ja luku 3.1. Tiemuseon ja museokohteiden varhaisvaiheet.




Tiehallinnon museotiet ja -sillat 23
TULOKSET

Maastotdissa todettiin, ettd lahes kaikkien teiden sailyneisyys on paasaan-
toisesti hyva. Museoteista olevien dokumenttien ja tutkimusten mukaan nii-
den linjaus noudattelee paasaantodisesti alkuperaista.

Useita siltoja on kunnostettu tai entiséity mm. museoinnin yhteydessa. Muu-
tamia museoteistd on paallystetty osittain tai kokonaan seka valaistu. Joi-
denkin museoteiden varsille on asetettu myo6s puisia tai kivisia kilometripyl-
vaita. Silloistakin suurin osa on hyvin sailyneitd. Osa silloista on ajoneuvo
jaltai kevyenliikenteen kaytdssa ja osa on liikenteeltd syrjdssa. Vain viiden
séilyneisyys on valttava ja yhden huono. Myds muutamia siltoja on paallys-
tetty ja valaistu. Museokohteita ja niiden ymparistéad on paasaantdisesti hoi-
dettu hyvin.

4.5 Arvoluokitus ja tallennusluokat

Museokohdekokoelmien arviointiin kaytettiin niitd varten kehitettyd kokoel-
mapolitiikkaa (ks. tarkemmin liite 5).

Museokohteiden tietoarvo, tieliikennehistoriallinen arvo ja sailyneisyysarvio
maariteltiin 1ahtd- ja lisétietojen sekd maastotdiden perusteella. Arvoluoki-
tuksen pisteiden perusteella maarittyivat museokohteiden tallennusluokat
(ks. tarkemmin liitteet 6 ja 7). Kohteista vain noin puolet sijoittui pysyvasti
sailytettdvien tallennusluokkaan. M&aéaraaikaisesti sdilytettdvien suureen
maaraan vaikutti tietoarvon vahaisyys.

Tallennusluokat, museokohteet 59

35

2
22
@ Pysyvasti sailytettavat 36 O Maaraaikaisesti sailytettavat 21

B Seulottavat 2
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4.6 Toimenpide-esitykset

Toimenpide-esitykset pohjautuvat selvityksessa koottujen aineistojen ana-
lysointiin ja maariteltyihin tallennusluokkiin.

Toimenpide-esitykset, museokohteet 59

30

9 6

@ Tallennus 30 O Historiaselvitys 14 O Lisaselvitys 6 B Poisto 9

Pysyvasti sailytettavista kohteista esitetaan tallennettaviksi ne kohteet, jotka
ovat aikakaudelleen tyypillisia ja tielikennehistoriallisesti merkittavia.

Maaraaikaisista kohteista, joista on vain vahan tietoa, esitetddn tehtavaksi
historiaselvityksia, joiden perusteella voidaan tehda tallennus- tai poistoesi-
tykset. Maaraaikaisesti sailytettaviin kohteisiin ja pysyvasti sailytettaviin mu-
seokohteisiin sijoittuneista teista ja silloista tulisi tehda liséselvityksia. Naista
kohteista on tietoa, mutta se ei riitd paatdksenteon pohjaksi.

Museokohteista esitetdan poistettaviksi ne kohteet (tallennusluokasta riip-
pumatta), jotka ovat paikallisesti ja tieliikennehistoriallisesti toisintoja, niilla ei
ole tieliikennehistoriallista merkitysta ja/tai ne eivat ole aikakaudelleen tyypil-
lisia.
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4.7 Museoteiden tallennusluokat ja toimenpide-esitykset

Tallennusluokat ja toimenpide-esitykset, museotiet 22

12

3 3

@ Pysyvasti sailytettavat 12, tallennetaan @ Pysyvasti sailytettavat 4, lisasehitys
O Maaraaikaisesti sailytettavat 3, historiasehvitys 0O Maaraaikaisesti sailytettavat 3, poisto

Pysyvasti sdilytettavit tiet: tallennus ja lisdaselvitykset

Museoteistd 16 sijoittui arvoluokituksen mukaisesti pysyvasti séilytettavien
museokohteiden tallennusluokkaan. Naista esitetdan tallennettaviksi koh-
teiksi 12 ja neljalle kohteelle tulisi tehda lisaselvityksia.

Tallennus ja lis&selvitykset, keskiaikaiset tiet

Kokoelman kaikki keskiaikaiset tiet ovat tieliikennehistoriallisesti arvokkaita
ja Kyrénkankaan kesatieta lukuun ottamatta niistd on tehty tieteelliset tutki-
mukset. Tallennettaviksi esitetdan: Kuortti-Miekansalmi-tie (KaS), Kyron-
kankaan kesétie (V) ja Huovintie (T).

Hameen Harkatien (T, H) ja Suuren rantatien (U, KaS) molemmista paista
on tallennettu museotieosuudet. Teiden eri paiden kayttohistoriassa on ollut
erityisesti niiden varhaisvaiheissa eroja. Jatkossa on selvittdva tarkemmin,
onko kahden museotieosuuden sailyttdminen saman tien varrella perustel-
tua. Selvityksessa on tarkasteltava myés Hameen Harkatien (Vanhalinnan-
tie, T) ja Suuren rantatien (Tallimaki—Virojoki-tie, KaS) sailyttamisedellytyk-
sia.

Tallennus, 1600—-1910-luku

Tallennettavia kohteita ovat 1600- ja 1700-lukujen tienrakennus- ja -
parannustdihin sekd 1800-luvun tieverkon tdydentdmisen liittyvat kohteet
(esim. Koiviston paikallistie, KeS, Nikkilanmaentie, SK ja Saviselkd—Piippola-
tie, O). Osa naista teistd on toiminut myds postinkuljetusreitteina (esim. Tuu-
sulanjarven rantatie, U ja Simonkylantie, L) ja/tai saanut myéhemmin myo6s
valtatieluokituksen (esim. Magneettimaki, L). Samoin merkittdvia ovat myds
pohjoista tiettomyytta ja vesilld kulkemista kuvaava Nivajoki—Alajalve-tie (L)
sekd matkailun tarpeiden synnyttdma ja hataaputdind 1915-19 rakennettu
Raatteentie (O). Tallennettavista kohteista vain Tuusulanjarven rantatiesta ja
Kuru—Ruovesi-tiestd (H) on tehty tieteellinen tutkimus. Muista on suppeam-
paa tutkimustietoa.
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Maaraaikaisesti sailytettavat tiet: historiaselvitykset ja poistot

Maaraaikaisesti sailytettavien tallennusluokkaan sijoittui kuusi kohdetta.
Naista kolmelle tulisi tehda historiaselvitys ja tieliikennehistoriallisesti vaha-
merkityksiset kolme kohdetta tulisi poistaa.

Historiaselvitykset

Porrassalmentie ja Niskapietilantie (KaS) sek& Minnestodsintie (V) ovat
1600-luvun tieverkkoon kuuluneita teitd. Naista teista tarvitaan historiaselvi-
tyksia, silla niiden vaiheista on vain vahan tietoa.

Poistot

Paltaniementie (O) ja pysyvasti sailytettaviin museokohteisiin kuuluva Kuru—
Ruovesi-tie (H) ovat molemmat vesireittida tdydentavia kirkkoteitd 1700-
luvulta. Molemmat alueet liittyvat myoés Kustaa Vaasan 1500-luvun erdamai-
den asuttamiseen. Naiden tieosuuksien varhainen tieliikennehistoriallinen
merkitys on enemman paikallinen kuin valtakunnallinen (vrt. myds mydhempi
kayttd) ja tasta syystd molempien kohteiden sailyttdminen ei ole tarpeellista.
Kuru—Ruovesi-tiesta on tehty tieteellinen tutkimus (Paltaniemen tiesta histo-
riaselvitys) ja se on myds sailynyt Paltaniementietd paremmin alkuperaises-
sa asussaan. Nailla perusteilla esitetdan Paltaniementien poistamista koko-
elmasta.

Vornantie (SK) on rakennettu sotilaallisista syista jo 1740-luvulla tuolloin vie-
I& hyvin syrjaiselle seudulle. Savo-Karjalan tieyhteyksien rakentamisen val-
takausi ajoittuu vasta 1700-luvun loppupuolella. Tuolloin tienrakennusta al-
koivat ohjata jo taloudelliset ja yhteiskuntapoliittiset tekijat ja uusia maanteita
rakennettiin tai laitettiin alulle Suomessa enemman kuin yli vuosisataan sita
ennen. Vornantien poistamista puoltavat myds sen myéhemmat tieliikenne-
historiallisesti vahamerkitykselliset vaiheet.

Myds Toholahti-Hankavesi-tien (SK) poistoesitys liittyy kohteen vahaiseen
tieliikennehistorialliseen merkitykseen.

Seulottavat tiet

Seulottavien tallennusluokkaan ei sijoittunut yhtdan museotiekohdetta.
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4.8 Museosiltojen tallennusluokat ja toimenpide-esitykset

Tallennusluokat ja toimenpide-esitykset, museosillat 37

18

@ Pysyvasti sailytettavat 18, tallennetaan

[ Pysyvasti sailytettavat 1, poisto (toisinto)

O Maaraaikaisesti sailytettavat 13, historia- ja lisaselvitys
O Maéaraaikaisesti séilytettavat 3, poisto (toisinto)

B Seulottavat 2, poisto

Pysyvasti sdilytettavat sillat: tallennus ja poisto

Museosilloista 19 sijoittui arvoluokituksen mukaisesti pysyvasti sailytettavien
museokohteiden tallennusluokkaan. Naistad esitetdan tallennettaviksi 18 ja
poistettavaksi yksi kohde toisintona.

Tallennus

Tallennettavat sillat ovat rakennusteknisesti aikakaudelleen tyypillisia, niilla
on kaytonaikaista tielikennehistoriallista merkitysta ja riittdvasti historiatie-
toa. Tutkimuksensa osalta vahvimpia kohteita naista ovat Heingjoen kivihol-
visilta (1924, KeS), puinen Eteldnkylan Isosilta (1837, O) seka terasbetoniset
Savisilta (1912, O) ja Haarajoen silta (1926, SK). Muista kohteista (14) on
suppeampaa tutkimustietoa.

Poisto

Oulun tiepiirin Pattijoen (1897) ja Mdykkysenjoen (1926) kiviholvisillat ovat
siind maarin rakenteellisesti samanlaisia (rakennushistoriassa on eroa), etta
historiallisesti vahamerkityksellisemman ja paikallisemman Moykkysenjoen
sillan poistaminen toisintona on perusteltua. Pattijoensillan kautta sen sijaan
kulki 1600-luvulla kunnostettu Korsholman—Oulun-maantie ja mydhemmin
myos valtatie kahdeksan.

Maaraaikaisesti sailytettavat sillat: historia- ja lisaselvitykset seka pois-
tot

Maaraaikaisesti sailytettavien tallennusluokkaan sijoittui 16 kohdetta. Naista
historiaselvitys tulisi tehda 11 kohteelle ja lisdselvitys kahdelle. Maaraaikai-
sesti sailytettavien tallennusluokkaan sijoitetuista voidaan poistaa kolme
kohdetta, jotka ovat toisintoja.

Historiaselvitykset

Museosiltojen historiaselvityksia tarvitaan eniten kivi- (5) ja terassilloista (4).
Erittdin puutteelliset tiedot ovat talla hetkella mm. Espoonkartanon Sagbron
sillasta (1778-1816, U), Enonkosken sillasta (1903—-04, KaS) ja Viherin sil-
lasta (n.1887, KeS). Naiden kohteiden valmistumisajastakaan ei ole tarkkaa
tietoa.
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Lisdselvitykset
Sekd Muntin ettd Markkulan sillasta tarvitaan lisaselvityksia paatdksen poh-

jaksi. Aikakaudelleen tyypillisen Muntin kiviholvisillan (1850, T) kunto on hei-
kentynyt ja sen tieliikennehistoriallisesta merkityksesta tarvitaan lisatietoa.
Markkulan silta (1959, H) edustaa tyypiltdan vuosisadan vaihteen paikallisille
ja pienille teille ominaista puista riippuansassiltaa. Lisaselvityksessa tulee
selvittda tdman siltamallin tyypillisyys 1950-luvulla. Tietoa tarvitaan myos sii-
ta, kuinka paljon vanhoja riippuansassiltoja on edelleen kaytossa.

Poistot

Maaraaikaisista kohteista esitetdan poistettavaksi toisintona Hameen tiepiirin
alueella oleva Alvettulan terasbetoninen kaarisilta (1916, erikoinen raken-
nusmenetelma). Tallennettaviksi esitetyt Tonndn (1911, H) ja Tulkkilan
(1918, T) sillat edustavat samaa siltatyyppia. Myds heikkokuntoinen Savu-
kosken silta (1928, KaS) esitetaan poistettavaksi erikoisuutena.

Savo-Karjalan tiepiirin Mannikdn ja Haarajoen autoistumisen aikakautta ku-
vaavat terésbetoniset ulokepalkkisillat (1926) on rakennettu samojen tyyppi-
piirustusten mukaan. Kahden samanlaisen kohteen tallentaminen ei ole tas-
sa tapauksessa perusteltua ja poistettavaksi esitetddn Mannikén siltaa. Tal-
lennettavaksi esitetty Haarajoen silta on séilynyt alkuperdisempana ja siita
on tehty tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus.

Seulottavat sillat: poistot

Seulottavien tallennusluokkaan sijoittui kaksi kohdetta Uudenmaan tiepiirin
alueelta. Myllysilta (1966) on aikakaudelleen epatyypillinen puinen tuki- el
ponsiansassilta. Varnasin puisella palkkisillalla (1948) ei ole tieliikennehisto-
riallista merkitysta ja se on myds huonokuntoinen. Nama kohteet eivat tayta
museokohteille asetettuja kriteereita ja niita esitetdan poistettaviksi.
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5 MUSEOKOHTEET

5.1 UUDENMAAN TIEPIIRI

5.1.1 Fagervikintie, Suuri rantatie, Inkoo, 1

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  lisaselvitys

Lahtotiedot

Fagervikintie on osa Suurta rantatietd'® Turusta Viipuriin. Suuri rantatie on
inventoitu'” ja siité on tehty tieteellinen tutkimus.

Tutkimuksessa rantatien arvioidaan linjautuneen mydhemmalle paikalleen
aikaisintaan 800—1200-luvun valiseltd ajalta I&htien. Yleiseksi tieksi muodos-
tumisen takarajana on pidetty Viipurin linnan perustamista 1290-luvulla. Ete-
laistd rannikkoa pitkin kulkevaa tietd tai sen osia on kaytetty kaukoliiken-
teessa 1300-luvun lopulta alkaen ja laajassa mitassa yleisena tiena viimeis-
tddn 1400-luvun alussa. Rantatielle muodostettin Suomen ensimmainen
postireitti vuonna 1638. Rantatiesta on yksittaisia kirjallisia mainintoja keski-
ajalta.’ Koko matkaltaan tie on kuvailtu Jaakko Teitin luettelossa vuosilta
1555-1556.

Fagervikin museotie on sailyttanyt perinteisen linjauksensa. Tien varrella on
1640-luvulta peraisin oleva ruukkimiljoo.

'® Suuresta rantatiesta kaytetddn nykydan myds nimitystd Kuninkaantie.
" MobaA I; Salminen 1992.
'® Salminen 1993a, 21, 235, 265-266.
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Fagervikintie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Lyhyimman museotien
pituus on 1 km.'® Ehdotuksessa todetaan, etta tie noudattelee vanhaa Suur-
ta rantatieta ja sitd ympardi hyvin sailynyt ruukkimiljos.?

Suuri rantatie, Fagervikin ruukinalue ja ymparoiva kulttuurimaisema kuuluvat
valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.?’

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne yleiskaava, rakennussuojelualue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
pysakoimisalue ahdas, opastetaulu tulee uusia (t)*
ei uhkia, kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

' MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Myés viitoituksessa tien pituudeksi
on merkitty 1 km.

2 MobA M, TVL:n Uudenmaan piiri, Tiet.

' Rakennettu kulttuuriympéristd 1993, 54-55.

22 t = tiepiirin perinneyhdyshenkilén antamat tiedot.

% K = kunnan kaavoituksesta vastaavan antamat tiedot.
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Maastotyot 26.7.2006, Fagervikintie

Kohde on viitoitettu. Tien keskivaiheilla on pysakéimisalue ja kulunut opaste-
taulu.

Paallystetty, kapea, mutkainen ja makinen tie kulkee ruukkialueen lapi. Tien
varrella on kauniit maisemat.
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5.1.2 Tuusulanjarven rantatie, Tuusula, 2
Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys
Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva
Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Osa Tuusulanjarven rantatiestd on museoitu. Rantatiestd on tehty tieteelli-
nen tutkimus.*

Tuusulanjarven rantatien tarkkaa syntyajankohtaa ei tiedetd. Tuusulanjarven
rantakylat ovat keskiaikaisia, jolloin niiden valilla on taytynyt jo tuolloin olla
jonkinmoisia reitteja. Rantatien tienpidosta on Kkirjallisia mainintoja 1500-
luvulta ja vanhoja kylateitd ja polkuja parannettiin karryteiksi 1680-luvun lo-
pulla. Tuolloin siita tuli 1apikulkutie Ita-Hameesta Tuusulan kautta Helsinkiin.
Postia alettiin kuljettaa rantatiellda 1720-30-luvuilla, mutta se lopetettiin var-
sin pian. Rantatie on my6s kulttuurihistoriallisesti merkittdvaa seutua, silla
tien varrella asui 1900-luvun alussa useita taiteilijoita.®

Hyrylan ja Jarvenpaan valille valmistui uusi maantie vuonna 1959, jolloin
vanha tie jai paikallistieksi. Museoitu tieosuus noudattelee |&hes alkuperaista
linjaustaan.?®

Tuusulanjarven rantatie otettin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus
on 3 km.?” Paatoksen perusteluina olivat mm. tien historiallinen tausta, mat-
kailullinen merkitys, maisemalliset arvot ja taitelija-asutuksen luoma omalei-
maisuus.?®

# Tutkimuksen yhteydessa Tuusulassa valokuvattiin ja kartoitettiin vanhaa tielinjaa; Kohteesta on tehty
aikaisemmin myds kirjoitelma, ks. Hiltunen 1985.

% Hiltunen 1988, 7, 18, 38-39, 56; Rantatien varrella asuivat mm. Jean Sibelius, Pekka Halonen ja Juhani
Aho. Taiteilija-asutuksesta vain osa on museotien varrella.

% Hiltunen 1988, 7, 51.

# MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Viitoituksessa tien pituudeksi on
merkitty 4 km.

% Hiltunen 1988, 7.
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Vanha rantatie ja sen varrella oleva asutus ovat Tuusulanjarven itdrannan
kulttuurimaiseman ytimena. Tuusulanjarven kulttuurimaisema kuuluu valta-
kunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.?®

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne asemakaava (1982), rakennusoikeutta ei lisata

maakuntakaava vahvistettavana, kulttuurihistoriallisesti
merkittava alue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei muistuta museotieta, paallystetty moneen kertaan, alu-
eelle tullut paljon asutusta (t)
valaistusta pitaisi parantaa, tie on liilan korkealla ja sita pi-
taisi madaltaa (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisid uhkia. Tien poikki-
leikkausta olisi ennallistettava.

Maastotyot 27.7.2006, Tuusulanjarven rantatie

-I'l.-l--.-"!l-_llllr ." '3

? Rakennettu kulttuuriympéristo 1993, 82-83.
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~ali P

Kohde on viitoitettu. Tien toisessa paassa on pysakodimisalue ja kulunut
opastetaulu.

Vilkasliikenteinen ja mutkitteleva tie on paallystetty. Tieta ymparodivat asuin-

alueet, peltomaisemat ja paikoitellen nékyva Tuusulanjarvi. Tien varrella on
myo6s muita matkailukohteita.

5.1.3 Espoonkartanon Sagbron silta, Espoo, 3

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 2, sailyneisyys valttava

Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot

Espoonkartanon Sagbron kiviholvisilta sijoittuu Suuren rantatien varrelle.
Suuri rantatie on inventoitu® ja siitd on tehty tieteellinen tutkimus.®' Sillan
historiasta on vahan tietoa.

* MobaA I; Salminen 1992.
3" Salminen 1993a.
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Sagbron silta on rakennettu erikokoisista kivistd ns. kylmamuurina. Tarkkaa
valmistumisaikaa ei tiedeta, mutta rakennusajan arvioidaan sijoittuvan vuo-
sien 1778-1816 valille. Silta on sekoitettu usein sen lahella sijaitsevaan van-
hempaan ja historialtaan hyvin tunnettuun Espoonkartanon Qvarnbron Kivi-
holvisiltaan. Suomessa ensimmaiset kivisillat rakennettiin 1700-luvun lopulla
ja Uudenmaan varhaisimmat kivisillat ovat Espoossa.*? Sagbron silta on ai-
kakaudelleen tyypillinen.

Espoonkartanon Sagbron silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.3* Eh-
dotuksessa todetaan, ettd Suurella rantatiellad sijaitseva Sagbro on Uuden-
maan ja kenties koko Suomen vanhin (1777) séilynyt kivisilta.**

Espoonkartano ja Traskbyn kulttuurimaisema kuuluvat valtakunnallisesti
merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.*

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne yleiskaava, kulttuurihistoriallisesti arvokas alue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
silta jaanyt kuoppaan tienpinnan nousun mydéta, tie paal-
lystetty 2006, kaiteet ja muut siltaan kiinnitetyt kaapelit pi-
laavat ilmetta, opastetaulu uusittava (t)
Espoon alueen arvokkaimpia kulttuurimaisemia, ei uhkia,
kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohde on menettanyt museaalisuuttaan.

% Koponen 1983, 10; Salminen 1993a, 109-110; Salminen 1992, 93-94, Qvarnbron rakentaminen aloitet-
tiin 1775 ja se valmistui viimeistadan tammikuussa 1778.

% MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

% MobA M, Uudenmaan tie- ja vesirakennuspiiri, lokakuu 1979, Ehdotus museosilloiksi.

% Rakennettu kulttuuriymparisté 1993, 69.
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Maastotyot 27.7.2006, Espoonkartanon Sagbron silta

P W LA Y

Kohde on viitoitettu. Sillan Iahettyvilla on pysékéimisalue ja opastetaulu.

Paallyste ja kaiteet eivat sovi luontevasti vanhaan kiviholvisiltaan. Sillassa
on nahtavissa alkuperdisesta poikkeavia korjaustoimenpiteita ja sen saily-
neisyys on huono. Silta on vilkkaasti liikenndity. Ymparistd on vesakoitunut,
joten siltaa on vaikeaa paasta tarkastelemaan sivusta.
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5.1.4 Varnasin silta, Kirkkonummi, 4

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikkennehist. arvo 2, vahan tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 3, sailyneisyys huono
Tallennusluokka 7-9, seulottavat kohteet

Toimenpide-esitys  poisto

Lahtoétiedot
Varnasin sillasta on vahan lahtétietoja.

Neuvostoliittolaiset pioneerit rakensivat aikakaudelleen tyypillisen puupalkki-
sillan Porkkalan ja Upinniemen valille Porkkalan vuokra-aikana vuonna
1948. Vahvarakenteinen silta oli tarkoitettu raskaalle sotakalustolle. Silta ol
neuvostoliittolaisten kaytdéssd vuoteen 1956. Siltaa kunnostettiin vuosina
1968 ja 1981 ja siihen on tehty myds rakenteellisia muutoksia. Varnasin silta
on Suomen pisimpia puupalkkisiltoja.*

Varnésin silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.*” Ehdotuksessa tode-
taan, ettd jaredrakenteinen silta on venalaisten Porkkalan vuokrausaikana
rakentama puusilta (139 m). Vesirajan rakenteissa on lahoamisen merkke-
. 38

ja.

Varnasin siltaa ei ole mainittu rakennettu kulttuuriymparisté -luettelossa.®

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne yleiskaava, kaavamerkinta suojeltava silta

% MobA M, opastetaulun teksti.

¥ MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

% MobA M, Uudenmaan tie- ja vesirakennuspiiri lokakuu 1979, Ehdotus museosilloiksi.
% Rakennettu kulttuuriympéristé 1993.
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Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
asetettu painorajoituksia, silta huonossa kunnossa, opas-
tetaulu uusittava (f)
Varnasin silta on mukana Uudenmaan tiepiirin siltojen pe-
rusparantamishankkeessa 2007—11, ei muutoksia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteen sailyttamisedellytysten uhkana on
huono kunto.

Maastotyot 26.7.2006, Varnasin silta

.ﬁ-li

Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakoimisalue ja haalistunut opaste-
taulu.
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Huonokuntoisen ja matalan puukantisen palkkisillan ymparistd on kaislikkoi-
nen.

5.1.5 Myllysilta, Nurmijérvi, 5

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 3, ei ole tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva
Tallennusluokka 7-9, seulottavat kohteet

Toimenpide-esitys  poisto

Lahtotiedot

Myllysillasta on vahan lahtoétietoja.

Puisessa tukiansassillassa yhdistyvat nykyaikainen insindoritieto ja perintei-
nen kirvesmiestaito. Sillan suunnitteli DI E. Kokkonen ja se valmistui tie-
oikaisun yhteydessa Hirvihaudan ja Espoon véliselle paikallistielle Vantaan-
joen yli vuonna 1966. Silta on aikakaudelleen epétyypillinen.

Myllysilta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.*" Ehdotuksessa todetaan,
etta silta edustaa hyvatasoista puusillan suunnittelu- ja rakennustyéta.*?

Myllysiltaa ei ole mainittu rakennettu kulttuuriympaérist -luettelossa.*?

Lisatiedot
Omistaja yksityinen
Kaavatilanne osayleiskaava, suojelukohde

% MobA M, opastetaulun teksti; Museotiet ja -sillat -esite 1999; Salejoki-Hiekkanen, Heinonen & Virpimaa
1986, 75; ks. myds Nenonen 2000, 64-65.

“ MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

“2 MobA M, Uudenmaan tie- ja vesirakennuspiiri lokakuu 1979, Ehdotus museosilloiksi.

3 Rakennettu kulttuuriympéristé 1993.
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Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
opastetaulu viety usein (t)
ei uhkia, kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 27.7.2006, Myllysilta
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Kohdetta ei ole viitoitettu. Sillan lahettyvilld on pysakdimisalue. Opastetaulu
puuttuu.

Alueella on nelja siltaa ja maastotydssa paateltiin 1&htotietojen perusteella,
mika silloista on museokohde. Liikenteeltéd syrjdssa olevan puisen tukian-
sassillan ymparistd on upea ja rantaan on hyva kavelyreitti. Sillassa on puu-
kansi.
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5.2 TURUN TIEPIIRI

5.2.1 Vanhalinnantie, Himeen Harkatie, Lieto, 7

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  lisdselvitys

Lahtotiedot

Vanhalinnantie on osa Hameen Harkatietd Turusta Hameenlinnaan. Ha-
meen Harkatie on inventoitu** ja siita on tehty tieteellinen tutkimus.*

Hameen Harkatien syntyvaiheet on ajoitettu tutkimuksessa jo 800-luvulle,
jolloin Varsinais-Suomessa rannikolta jokivarsia asumattomaan ylamaahan
yhdistaneet tiet liittyivat Varsinais-Suomen ja Hameen erareitteihin. Tieta
tarvittiin kauppatavaroiden kuljettamiseen erdmaista rannikolle. Tie vakiintui
keskiajalla, jolloin se toimi Varsinais-Suomen ja Hameen vélisena talous- ja
hallintokeskusten yhdystiena. Varhaisin kirjallinen kuvaus Harkatiestd on
Jaakko Teitin luettelossa vuosilta 1555—-1556. Tien linjaus on pysynyt lahes
muuttumattomana mydhaiskeskiajalta 1800-luvulle ja suurin osa tiestd on
edelleen liikenteen kaytdssa. Tien toiminnallinen merkitys muuttui vuonna
1961, jolloin uusi valtatie 10 syrjaytti Harkatien hiljaisiksi paikallisteiksi.*®

Vanhalinnantie on yhtenainen, alkuperaisena sailynyt Harkatien tieosa Var-
sinais-Suomessa. Tie sivuaa Vanhalinnan linnavuorta, jossa on ollut mui-
naisasutusta.

44
MobA I.
5 Kohteesta on tehty aikaisemmin myds historiaselvitys, ks. Hadmeen Harkatie, Suuri Turuntie seka alus-
tava tutkimus, ks. Masonen.
“ Masonen 1989, 55, 191-195.
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Vanhalinnantie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus on 3,4
km.*” Esityksen perusteluissa todetaan, etta tien historia ulottuu keskiajalle
ja edustaa perinteista varsinaissuomalaista maisemaa. Tie on sailyttanyt al-
kuperaisen linjauksensa ja asun seka miljéon. Tien I&heisyydessa on useita
kulttuurihistoriallisia ja arkeologisia kohteita.*®

Vanhalinnantie on osa Aurajokilaakson kulttuurimaisemaa, joka kuuluu val-
takunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ympéristihin.*®

Lisatiedot
Omistaja yksityinen
Kaavatilanne asemakaava, kulttuurihistoriallisesti arvokas alue

(pois lukien 100 m)

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
asutuksen lisdantyminen uhkana (t)
tien alkupdan asemakaavassa rakentamaton asuinpienta-
loalue, lisdantyva liikenne tuo vaatimuksia Vanhan Harka-
tien parantamiselle ja nykyaikaistamiselle (k)

Saatujen lisatietojen perusteella yksityistien sailyttdmisedellytyksia uhkaa
kasvava asutus ja liikenne.

“” MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Viitoituksesta puuttuu tien pituus.
“8 MobA M, Turun piiri 10.12.1981, Esitys museotieksi.
*° Rakennettu kulttuuriymparisté 1993, 33.
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Maastotyot 25.7.2006, Vanhalinnantie

e

Kohde on viitoitettu. Tien keskivaiheilla on pysakdimisalue ja opastetaulu.

Vilkasliikenteisessa soratiessd on kuoppia ja poikittaisuria. Tietd ymparoivat
peltomaisemat ja lopussa asuinalue. Museotien keskivaiheilla kohoaa linna-
vuori ja tien varrella on my6s muita matkailukohteita.
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5.2.2 Muntin silta, Taivassalo, 8

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 2, sailyneisyys valttava

Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet
Toimenpide-esitys  lisdselvitys

Lahtotiedot

Muntin sillasta on tehty historiaselvitys.”® Sen mukaan Taivassalon Koiviston
kyla sijaitsi saarella, johon oli 1790-luvulla puusiltayhteys. Muntin kiviholvisil-
ta valmistui vuonna 1850°" ja se rakennettiin erikokoisista luonnonkivista ns.
kylmamuurina. Silta muistuttaa 1700-luvun lopun kiviholvisiltoja.

Muntin silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.%? Esityksen perusteluissa
todetaan, etta silta on hyvin sailynyt ja rakenteeltaan kaunis. Miljoé on kor-
keatasoinen ja matkailullinen saavutettavuus on hyva. Ennakkoesityksessa
kiviholvisiltaa pidettiin arvokkaana myos korkean ikdnsa vuoksi, koska sen
virheellisesti oletettiin valmistuneen jo 1790-luvulla.>®

Muntin silta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ympa-
ristéihin.>*

Lisatiedot

Omistaja yksityinen

Kaavatilanne rakennuskaava (1974), likenne- ja maatalousalue,
ollaan paivittdmassa (johon tulee ehka suojelukohdemer-
kinta)

% Muntin silta.

*' salejoki-Hiekkanen, Heinonen & Virpimaa 1986, 80.

%2 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

%5 MobA M, Turun piiri 10.12.1981, Esitys museosillaksi; Esitys museosillaksi, 1 Muntin kiviholvisilta.
% Rakennettu kulttuuriymparisté 1993, 44.
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Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei muutoksia, ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 25.7.2006, Muntin silta
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Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakdimisalue ja opastetaulu.

Pieni ja liikenteeltd syrjassa oleva kiviholvisilta sijaitsee melkein talon pihas-
sa puutarhamaisessa ymparistdssa. Kohteen sailyneisyys on valttava: sam-
maloitunut, menettanyt ryhtidan ja kannella kasvaa nurmikko.
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5.2.3 Halikon vanha silta, Halikko, 9

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet
Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Halikon vanha silta on aikakaudelleen tyypillinen ja historiallisesti merkittéava:
se sijoittuu Suuren rantatien varrelle ja on ollut siltapaikkana tiettavasti jo
keskiajalta lahtien.*® Suuri rantatie on inventoitu®® ja siiti on tehty tieteellinen
tutkimus.®” Halikon vanhasta sillasta on tehty historiaselvitys.*®

Halikon vanha tuki- eli ponsiansassilta ylittda Halikonjoen. Puusilta rakennet-
tiin vuosina 1865—-66. Siltaa on kunnostettu useaan otteeseen ja se kunnos-
tettiin®® vuosina 1983-84 museosillaksi.

Halikon vanha silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.%° Esityksen perus-
teluissa todetaan, ettd sillalla on historiallista merkitystd. Se sijaitsee valta-
kunnallisesti tarkealla tiella ja liittyy Suuren rantatien vaiheisiin. Silta on esi-
merkki 1800-luvun puolivélin sillanrakennustavasta.®"

Halikon vanha silta on osa Halikonlahden kulttuurimaisemaa, joka kuuluu
valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ympaérist&ihin.®2

% Ensimmainen kirjallinen maininta on vuodelta 1626.

% MobaA I; Salminen 1992.

* Salminen 1993a.

% Halikon silta "Iso kivisilta”.

5 Salejoki-Hiekkanen, Heinonen & Virpimaa 1986, 81.

% MobA M, Museotoimikunnan kokous 2.4.1982, Neuvottelumuisto.
" MobA M, Turun piiri 10.12.1981, Esitys museosillaksi.

%2 Rakennettu kulttuuriympéristo 1993, 28-29.
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Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne yleiskaava, virkistys- sekd maa- ja metsatalousvaltainen

alue

Kohteen sailyttamisedellytyksiin vaikuttavista seikoista ei saatu tarkempia
lisatietoja.

Maastotyot 26.7.2006, Halikon vanha silta
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Kohde on viitoitettu. Sillan 1&histdlla, kavelyreitin varrella on opastetaulu.

Kevyenliikenteen kaytdssa olevan tukiansassillan kansi on puuta. Uusi beto-
nisilta vieressd muodostaa vanhalle sillalle hyvan kontrastin.
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5.2.4 Lapijoen silta, Eurajoki, 10

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet
Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Lapijoen sillasta on tehty historiaselvitys.®> Sen mukaan Eurajoen Taipaleen
kylassa sijaitseva kiviholvisilta on rakennettu 1600-luvulta peraisin olevalle
vanhalle siltapaikalle. Sillan rakentaminen huutokaupattiin ja se rakennettiin
vuosina 1882—-83. Karkeasti muotoilluista liuskeisista kivistéd ns. kylmamuuri-
na rakennettu silta muistuttaa 1700-luvun lopun kiviholvisiltoja. Lapijoen silta
on 1950-luvulla syrjaan jaaneelld valtatie 8:n osalla. Siltaa kunnostettiin
1980-luvulla.

Lapijoen silta otettin museokohteeksi vuonna 1982.%* Esityksen perusteluis-
sa todetaan, etta silta on esimerkki vanhasta kivitydtaidosta. Se muodostaa
ymparodivan kasvillisuuden ja rakennusten kanssa kauniin ja maalauksellisen
maisemakokonaisuuden.®®

Lapijoen silta on osa Lapijoen kulttuurimaisemaa, joka kuuluu valtakunnalli-
sesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistaihin.®

Lisatiedot
Omistaja yksityinen
Kaavatilanne seutukaava (1999), maakuntakaava tekeilld, aluevaraus

kulttuurihistoriallisesti arvokkaalle alueelle

% Lapijoen kivisilta, ent. Taipaleen silta.

% MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
® MobA M, Turun piiri 10.12.1981, Esitys museosillaksi.

% Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 146.
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Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
tienpidonsuunnitelmissa korjaustoitd, mm. kaiteet ja Kivi-
rakenteet (t)
ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 25.7.2006, Lapijoen silta

Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakdimisalue ja opastetaulu.

Kiviholvisillan rakenteita tukevat korjausty6t olivat tutustumishetkelld meneil-
Iaan. Sorapaallysteista siltaa ympardi erittdin kaunis ja reheva jokivarsimai-
sema. Silta ja maisema muodostat esteettisesti kiehtovan kokonaisuuden.
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5.2.5 Tulkkilan silta, Kokemaki, 11

5 -
Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys
Tietoarvo 2, tutkimustietoa
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva
Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Tulkkilan sillasta on tehty historiaselvitys.®” Sen mukaan Kokeméenjoen yli-
tykseen kaytettiin 1800-luvun puolivaliin asti veneita ja lauttoja, jolloin paikal-
le rakennettiin kelluva silta. Ensimmainen kiinted puusilta rakennettiin vuon-
na 1893, jonka perdantyvat punakaartilaiset rajayttivat ja polttivat huhtikuus-
sa 1918. Pian ryhdyttiin rakentamaan uutta terasbetonista kaarisiltaa ja se
valmistui jo marraskuussa 1918. Sillan suunnitteli insin66ri Manne Muo-
niovaara® ja rakensi Oy Constructor Ab. Tydta valvoi Tie- ja vesirakennus-
ten ylihallituksessa insin66ri Harald Backman. Virtapilarit ja maatuet ovat
vanhan puusillan aikaiset. Silta on Oy Constructor Ab:n ensimmainen maan-
tiesilta ja se kuuluu mybs ensimmaisten terasbetonisten siltojen joukkoon,
joita rakennettiin 1910-luvulla. Siltaa kunnostettiin 1950- ja 70-luvuilla.®®

Tulkkilan silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.”° Esityksen perusteluis-
sa todetaan, ettd silta on Suomen vanhimpia terasbetonisia kaarisiltoja. Se
on edustava nayte itsendisyyden ajan alun siltarakennuksesta ja muodostaa
tiemuseaalisen kokonaisuuden Koskenperkaajan patsaan kanssa.”’

Tulkkilan silta on osa Kokemaenjoen kulttuurimaisemaa, joka kuuluu valta-
kunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.”

7 Kokemaen silta (T-754); Tulkkilan sillasta on kaytetty aikaisemmin nimitystd Kokemaenjoen silta.

% Insinoo6ri Jalmar Castrén oli ollut ainoa terasbetonisiltojen suunnittelija. Ensimmaisend hanen rinnalleen
tuli Manne Muoniovaara.

% Aitta 2004, 298; Hayrynen 1991, 124, 131-132.

 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

™ MobA M, Turun piiri 10.12.1981, Esitys museosillaksi; Koskenperkaajan patsas pystytettiin Kokeméen-
jloen rantaan TVH:n tayttdessa 175 vuotta vuonna 1974.

2 Rakennettu kulttuuriymparisté 1993, 148.
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Lisatiedot

Omistaja Tiehallinto

Kaavatilanne
pohjoispuolella asemakaava (1990), suojelukohdemerkin-
ta; eteldpuolella asemakaava (1971), maakuntakaava te-
keilla, kulttuurihistoriallisesti arvokas alue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei muutoksia, ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 24.7.2006, Tulkkilan silta

o
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Kohdetta ei ole viitoitettu. Sillan vieressa on pysakdimisalue. Opastetaulu”
saattaa jddda huomaamatta, silla se sijaitsee etaalla sillasta Koskenperkaa-
jan patsaan luona.

Kokemaen keskustassa sijaitseva paallystetty terasbetoninen kaarisilta on
hieno kohde, mutta vaikuttaa nykyiseen likennemaaraan nahden ahtaalta.

5.2.6 Lankosken silta, Merikarvia, 12

et
K £l

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Lankosken sillasta on tehty kirjoitelma.” Sen mukaan kiviholvisillan raken-
tamisesta vanhan puusillan tilalle paatettin kunnankokouksessa vuonna
1884, rakentaminen huutokaupattiin vuonna 1885 ja rakennettiin vuosina
1886—-87. Vanha silta jai pois liikennekaytdsta uuden sillan valmistuttua val-
tatie 8:lle vuonna 1960.”

Silta on aikakaudelleen tyypillinen, silla kivisiltojen lukumaara lisdantyi nope-
asti 1800-luvun lopussa. Tuolloin tarvittiin vahvarakenteisia siltoja liikenne-
maarien kasvaessa. Myos luja sementtilaasti tuli kayttoon.

Lankosken silta otettiin museokohteeksi vuonna 1987.”° Esityksen peruste-
luissa todetaan, etta silta on perinteellinen hyvakuntoinen kiviholvisilta, tay-
dentda Lankosken voimalaitos-myllymiljo6ta, liittyy valittdmasti TVL:n palve-

"8 Opastetaulun kuva, Turun tiepiiri.

™ MobA M, Esitys 10.12.1985, Merikarvian kunta/Tiina Laine, Lankosken vanhan sillan nimittdminen mu-
seosillaksi (4 s.).

" Opastetaulun teksti.

® MobA M, Museotoimikunnan kokous 15.10.1987, Neuvottelumuistio.
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lualueeseen, sijainti valtatie kahdeksan vieressa, paikkakuntalaisten raken-
tama ja sillasta on tallennettua historiatietoa.”

Lankosken silta on osa Lankosken kyla- ja kulttuurimaisemaa, joka kuuluu
valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.”

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne seutukaava (1999), maakuntakaava tekeilla

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
tienpidon suunnitelmat: osa palvelualuetta (t)
ei muutoksia, ei uhkia, kohteen toivotaan sailyvan (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 17.7.2006, Lankosken silta

.'.!-*""r'.}'%__\m_ . r LA = I—T- ®

" MobA M, Turun piiri 8.9.1987, Esitys museosillaksi.
"® Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 151.
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Kohdetta ei ole viitoitettu. Sillan lahettyvilla on Tiehallinnon palvelualue ja
opastetaulu.

Liikenteeltd syrjassa oleva kiviholvisilta on sorapaallysteinen. Siltaa ympa-
réivat lehtipuut ja sen tuntumassa on kavelyreitti.

5.2.7 Huovintie, Koylio, 55

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettavat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Museoitu Huovintie on osa Kokeméaenjoelta alkanutta Huovintietd Harjaval-
lasta Koylionjarven itapuolitse Oripaahan ja TL Koskelle. Huovintiesta on
tehty tieteellinen tutkimus.

Huovintie on tutkimuksen mukaan etupaassa hallinnollisia yhteyksia palvellut
mydéhaiskeskiaikainen tieverkko. Keskiajalta olevien teiden lisaksi osa teista
kuuluu jo rautakautisia asutuskeskuksia yhdistaneeseen muinaistieverkkoon.
Huovintie-nimi juontuu teilld hallinnon tehtavissa ratsuin liikkuneista huoveis-
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ta. Huovintie liittyy myds Turun piispan omistuksiin, joita oli mm. K&ylién alu-
eella. Koylion Jarvenpaan ja Kankaanpaan valilla sijaitsevan museotien on
todettu noudattelevan paasaantdisesti vanhaa linjausta.”® Huovintiestd on
ensimmainen Kkirjallinen kuvaus Jaakko Teitin luettelossa vuosilta 1555—
1556.

Huovintie otettiin museokohteeksi vuonna 1998. Tien pituus on noin 9,5
km®. Paatoksessa todetaan, ettd "Huovintie on valtakunnallisesti merkitta-
valla Kéylidnjarven kulttuurimaisema-alueella. Huovintie itsessdan on valta-
kunnallisesti merkittava historiallinen ja tiehistoriallinen kohde.”®’

Koyliénjarven kulttuurimaisema kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuu-
rihistoriallisiin ymparistdihin.?

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne vahan matkaa asemakaava, muuten seutukaava

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

’® Salminen 1993b, 86-88.

& Museotien pituus on mitattu kartasta, puuttuu dokumenteista ja viitoituksesta.

# MobA M, Paatés Huovintien (maantie 2131) nimeamisesta museotieksi valilla Jarvenpaa—Kaoylion Kan-
kaanpaa, keskushallinnon kirje paatdksesta Turun tiepiirille 12.2.1998.

% Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 149.
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Maastotyot 24.7. ja 30.8.2006, Huovintie
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Kohde on viitoitettu paatieltd, mutta sen alkamista ja loppumista ei ole mer-
kitty. Tien padssa olevan maalaistalon piha-alueella on opastetaulu. Taulun
takana on pysakdimisalue.

Opastetaulussa kerrotaan, etta tieosuus on valilla Yttilan koulu—Jarvenpaan
kyla. Talla perusteella tieosuuden I6ytaminen on vaikeaa ja kohteeseen teh-
tiinkin kaksi maastotydkayntia. Paallystetyssa tiessa on rosoisyytta ja routa-
vaurioita. Tietd ymparoivat kauniit maalaismaisemat. Tien varrella on myds
muita matkailukohteita kuten Pyhan Henrikin tie.
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5.3 KAAKKOIS-SUOMIEN TIEPIIRI

5.3.1 Tallimaki-Virojoki-tie, Suuri rantatie, Hamina ja Virolahti,
19

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettavat museokohteet

Toimenpide-esitys  lisaselvitys

Lahtotiedot

Talliméki-Virojoki-tie on osa Suurta rantatietd® Turusta Viipuriin. Suuri ran-
tatie on inventoitu® ja siité on tehty tieteellinen tutkimus.

Tutkimuksessa rantatien arvioidaan linjautuneen mydhemmalle paikalleen
aikaisintaan 800—1200-luvun valiseltd ajalta I&htien. Yleiseksi tieksi muodos-
tumisen takarajana on pidetty Viipurin linnan perustamista 1290-luvulla. Ete-
laistd rannikkoa pitkin kulkevaa tietd tai sen osia on kaytetty kaukoliiken-
teessa 1300-luvun lopulta alkaen ja laajassa mitassa yleisena tiena viimeis-
tdédn 1400-luvun alussa. Rantatielle muodostettin Suomen ensimmainen
postireitti vuonna 1638. Rantatiesta on yksittaisia kirjallisia mainintoja keski-
ajalta.®®> Koko matkaltaan tie on kuvailtu Jaakko Teitin luettelossa vuosilta
1555-1556.

Tallimaki—Virojoki-tie tieta on linjattu uudelleen 1850-luvulla seké oiottu, levi-
tetty ja parannettu 1900-luvulla. Valtatie 7:na se oli vuoteen 1966.%°

8 Suuresta Ratatiesta kaytetdadn nykyadn myds nimitystéd Kuninkaantie.

* MobaA I; Salminen 1992.

% Salminen 1993a, 21, 235, 265-266; Tiesta on tehty myds kirjoitelma, ks. Raunio.

% MobA M, Kymen piiri 051, Museotie-esitys; Museotien séilyneisyys on arvioitu tdssa selvityksessa alus-
tavasi hyvaksi, koska 1850-luvun uudelleen linjauksesta ei ole tarkempaa tietoa. Tahan saadaan mahdol-
lisesti lisdselvityksessa tarkempaa tietoa, joka voi muuttaa sailyneisyyden valttavaksi tai huonoksi.
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Tallim&ki—Virojoki-tie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Pisimman mu-
seotien pituus on 35,2 km.®’ Esityksessa todetaan, etta tie mainitaan Kaak-
kois-Suomen vanhimpana tiené ja tien varrella on ollut kestikievareita.®®

Suuri rantatie ja Pyterlahden kulttuurimaisema kuuluvat valtakunnallisesti
merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistaihin.

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne osayleis- ja seutukaava, suojelukohdemerkinnat

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
Klamilassa on valmis kevyenliikenteen vaylan suunnitel-
ma (t)
yleissuunnitelman (valtatie 7) mukaan museotien Hami-
nan paahan tullaan rakentamaan kiertoliittyma, Virolah-
den uudessa kaavassa tien linjaus poikkeaa vanhasta
kahdessa kohtaa (k)

Saatujen lisdtietojen perusteella kohteen sailyttdmisedellytyksia uhkaavat
tienrakennussuunnitelmat.

8 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Viitoituksessa tien pituudeksi on
merkitty 35 km.

& MobA M, Kymen piiri 051, Museotie-esitys.

# Rakennettu kulttuuriymparisté 1993, 108.
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Maastotyot 16.8.2006, Tallimaki—Virojoki-tie

Kohde on viitoitettu. Tallimaen paassa on pysakdimisalue ja opastetaulu. Py-
terlahden kylan kotiseutumuseon pihassa on Virolahden kunnan opastetau-
lu.

Paallystettya, mutkaista ja vilkasliikenteista tietd ymparoivat pelto-, metsa- ja
kylamaisemat. Tien varrella on Kivisia kilometripylvaita. Tienvarrella on myds
muita matkailukohteita.
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5.3.2 Niskapietilantie, Ruokolahti ja Rautjarvi, 20
Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys
Tietoarvo 3, vahan tietoa
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva
Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot

Niskapietilantiestd on vahan lahtdtietoja. Tien historia ulottuu tiettdvasti ai-
nakin 1600-luvulle ja 1800-luvun alussa se toimi postitiend Lappeenrannan
ja Savonlinnan valilla. Raja-alueen tiena silla on ollut myo6s sotilaallista mer-
kitysta. Valtatie 6:na se toimi vuoteen 1957.%°

Niskapietilantie otettiin museokohteeksi vuonna 1989. Tien pituus on 19,5
km.?' Kohteen valinnasta ei ole perusteluja.

Vanha Savonlinna—Viipuri-maantie kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kult-
tuurihistoriallisiin ymparistsihin. 2

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne rantayleiskaava, haja-asutusalue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
1980-luvun alussa poistetut kilometripylvaat pystytettiin
takaisin 1990-luvulla, rapistuneet maitolaiturit entisditiin
Kaakkois-Suomen tiepiirin toimesta, opastetaulut on uu-
sittava, matkailullinen kohde (t)
ei muutoksia, ei uhkia, kohde sailyy (k)

 MobA M, opastetaulun teksti.

® MobA M, Museotoimikunnan kokous 4.4.1989, Neuvottelumuistio; Viitoituksessa tien pituudeksi on
merkitty 20 km.

% Rakennettu kulttuuriymparisté 1993, 113-114.
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Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 14.8.2006, Niskapietilantie

Kohde on viitoitettu. Tien molemmissa paissa on pysakdimisalue ja opaste-
taulu.

Paallystetty tie on mutkainen ja makinen ja siina on paljon paikkauksia (ki-
lometripylvaat). Tietd reunustavat pelto-, metsa- ja kylamaisemat. Tien var-
rella on myds muita matkailukohteita.
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5.3.3 Savukosken silta, Pyhtaa ja Ruotsinpyhtaa, 21

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, dokumentteja ja mainintoja kirjallisuudessa
Tieliikennehist. arvo 2, vahan tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 2, sailyneisyys valttava

Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  poisto

Lahtotiedot

Savukosken silta sijaitsee Suuren rantatien varrella. Suuri rantatie on inven-
toitu®® ja siitd on tehty tieteellinen tutkimus.®* Savukosken sillasta on tietoa
kirjallisuudessa.

Paikalla oli alun perin kaksi vanhaa siltaa, jotka olisi pitdnyt rakentaa uudel-
leen. Paadyttiin kuitenkin tien oikaisemiseen ja levittamiseen ja sillan raken-
tamiseen uuteen paikkaan. Tanskalaisen Christiani & Nielsenin ensimmai-
nen sillanrakennus Suomessa oli Savukosken terasbetoninen kaarisilta vuo-
sina 1926—1928. Savukosken silta oli taloudellinen rakentaa, koska siina tar-
vittiin rakenteensa vuoksi vdhemman betonia. Betonirakennusnormit puut-
tuivat viela tuolloin. Betonointi epdonnistui ja silta alkoi rapautua jo 1930-
luvulla. Yksinivelinen kaarisilta on rakenteeltaan harvinainen ja tiettavasti
ensimmainen taman tyyppinen maantiesilta koko maailmassa. Silta jai pois
kaytdstad Loviisan ja Kotkan valisen osuuden oikaisussa 1960-luvulla. Siltaa
korjattiin 1980-luvun alussa.®®

Savukosken silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.%® Ehdotuksessa to-
detaan, ettd vanhalla Ruotsin—Venajan rajalla sijaitseva silta on erikoisraken-
teinen ja heikkokuntoinen betonikaarisilta. Paikka on historiallisesti merkitta-
v ja maisemallisesti kaunis.?” Museoinnin yhteydessé uusittiin nupukiveys.

% MobaA I; Salminen 1992.

% Salminen 1993a.

o Hayrynen 1991, 136; Koponen 1983, 38-39; Salminen 1993a, 113; Ks. tarkemmin rakentamisesta
Christiani & Nielsen 1929, 81-86 ja Backman 1928.

% MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

” MobA M, Uudenmaan tie- ja vesirakennuspiiri, lokakuu 1979, Ehdotus museosilloiksi.
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Savukosken silta on osa Ahvenkosken kulttuurimaisemaa, joka kuuluu valta-
kunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ympéristéihin.*®

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne kuntien yhteinen osayleiskaava tekeilla,

suojelumerkinta tulossa, valtakunnallisesti arvokas raken-
nettu kulttuuriymparist6

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
silta tulisi kunnostaa, ei ole mielekds museokohde, P-
alueen vuokrasopimus paattynyt 2005, tie sillalle huono-
kuntoinen (t)
luonto- ja kulttuurimatkailun kehittdmissuunnitelmia, koh-
de sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella yksityisessd omistuksessa olevan sillan sai-
lyttdmisedellytyksissa on puutteita.

Maastotyot 17.8.2006, Savukosken silta

o aa h-rl. L] Ilh'_.-r'—-
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% Rakennettu kulttuuriympéristd 1993, 96.
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Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakdimisalue ja opastetaulu.

Mukulakivipaallysteinen terasbetoninen kaarisilta on liikenteeltd syrjassa ja
sitd ympardoivat kauniit jarvimaisemat.

5.3.4 Salmen silta, Hamina, 22

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot

Salmen silta sijaitsee Suuren rantatien varrella. Suuri rantatie on inventoitu®
ja siitd on tehty tieteellinen tutkimus.'® Salmen sillasta on vahan Iahtdtietoja.

 MobaA I; Salminen 1992.
% Salminen 1993a.
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Maanteilla kivisiltojen lukumaara lisdantyi nopeasti 1800-luvun lopussa ja
1900-luvun alussa, silla vahvarakenteisia siltoja tarvittiin likennemaarien
kasvaessa. Tuolloin tuli my6s luja sementtilaasti kayttdon. Salmen kiviholvi-
silta rakennettiin rakennusmestari M. Byskatan suunnitelman pohjalta ja se
valmistui vuonna 1904. Paaosa rantatiella sailyneista kivisilloista on raken-
nettu 1860—1920-luvuilla. Salmen siltaa korjattiin vuosina 1958 ja 1984.""

Salmen silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.'%? Kohteen valinnasta ei
ole perusteluja.

Salmen silta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ym-
paristéihin. '

Lisatiedot
Omistaja kaupunki
Kaavatilanne asemakaava, ei ole suojeltu

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
silta on hyvassa kunnossa, viitoitus uusittava, vesakontor-
juntaan kiinnitettdva enemman huomiota (t)
likenneturvallisuus heikkoa, ratkaisua haetaan (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteen sailyttdmisedellytyksien haasteena
on liikenneturvallisuus.

19" Ajtta 2004, 134; Salminen 1993a, 109; Salejoki-Hiekkanen, Heinonen & Virpimaa 1986, 94.
12 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
' Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 107.
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Maastotyot 17.8.2006, Salmen silta

'l"- .

Kohde on viitoitettu. Sillan lahettyvilla on pysakéimisalue ja opastetaulu.

Paallystetyn ja vilkasliikenteisen kiviholvisillan molemmissa paissa on hidas-
teet. Sillan ymparistd on heinittynyt.
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5.3.5 Mullinkosken silta, Hamina, 23

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, dokumentteja ja mainintoja kirjallisuudessa
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot
Mullinkosken sillasta on dokumentteja ja mainintoja kirjallisuudessa.

Jannitettyjen betonirakenteiden' kehitys oli nopeaa toisen maailmansodan
jalkeen. Ne otettiin kayttoon tehostamaan siltojen jélleenrakennustyota. Tek-
niikan ansiosta tarvittiin aiempaa vahemman terasta ja betonia. Uusia mene-
telmia kehiteltiin pysyvan puristusjannityksen aikaansaamiseksi ja belgialai-
nen Magnelin-menetelma tuli tunnetuksi siita tehdyn julkaisun myéta vuonna
1948. Tekniikka kiinnosti myds suomalaisia ja sité kokeiltiin Mullinkosken sil-
lassa, joka liittyi Hamina—Husula-maantien rakentamiseen. Sillan rakensi Sil-
ta ja Satama Oy paikallaanvaluna ruotsalaisten suunnitelmien mukaan ja se
valmistui vuonna 1950'%. Mullinkosken silta oli Pohjoismaiden ensimmainen
esijannitetty terasbetonisilta. Tuolloin puuttuivat viela esijannitettyjen betoni-
rakenteiden normit ja tekniset ohjeet. Esijannitys epaonnistui osittain ja se
laannutti innostusta uuden tekniikan kayttéénottoon. '

Mullinkosken silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.'” Kohteen valin-
nasta ei ole perusteluja.

104 Jannitetyn betonirakenteen tarkoituksena on saada betoniin keinotekoisesti puristava voima, jolloin

siihen ei synny kuormitustilanteessa vetojannityksia ja kayttdika pitenee, kun rakenteeseen ei synny ve-
tohalkeamia.

1% Tiemuseon listoissa, esitteissa ym. Mullinkosken sillan on virheellisesti esitetty valmistuneen jo vuonna
1949; MobA M, Urakkavalikirja Mullinkosken maantiesillan rakentamisesta 23.2.1950. Mullinkosken silta-
rakennustyd hyvaksyttiin esittelyssa 1.11.1950 (keskushallinnon kirje Silta ja Satama Oy:lle 1.11.1950).
105 Ajtta 2004, 328-329; Hayrynen 1991, 149; Koponen 1983, 63.

' MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
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Mullinkosken silta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin
ympairistdihin. 1%

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne asemakaava, ei ole suojeltu, oikeusvaikutukseton

yleiskaava suojelukohdemerkinnalld

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
opastetaulu puuttuu, koska sille ei ole sopivaa paikkaa, ei
ole mielekds museokohde (t)
ei muutoksia, kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 17.8.2006, Mullinkosken silta

108 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 107; Luettelossa Mullinkosken silta on mainittu Salmen sillan
yhteydessa.
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Kohdetta ei ole viitoitettu. Kohteesta puuttuvat myds pysakdimisalue ja opas-
tetaulu.

Vilkasliikenteisen esijannitetyn betonisen palkkisillan viereen on tehty erilli-
nen kevyenliikenteen silta. Sillassa on graffitteja.

5.3.6 Keskikosken silta, Anjalankoski, 24

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1-2, tieliikennehistoriallista arvoa/vahan
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot

Keskikosken sillasta on vahan lahtétietoja.

Keskikosken teraksinen kaarisilta valmistui vuonna 1954. Sillan terasosat
valmisti A. Ahlstrém Oy:n Varkauden tehdas.'®

%9 MobA M, Hankintasopimus 19.1.1952; Insin66ri R. Sunin selostus Myllykosken sillan rakennustéista

3.11.1954; Keskikosken sillasta on kaytetty aikaisemmin nime&a Myllykosken silta.
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Keskikosken silta otettin museokohteeksi vuonna 1982.""° Kohteen valin-
nasta ei ole perusteluja.

Keskikosken silta on osa Myllykosken teollisuusaluetta, joka kuuluu valta-
kunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ympéristsihin.'"”

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne asemakaava (1998), liikennealue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
viitoitus uusittava (t)
kaava on vakiintunut, voitaisiin liittdd Kymijoen matkailu-
suunnitelmiin, ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 15.8.2006, Keskikosken silta

‘-L'-_:' .I.l-lr'
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"% MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

" Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 101.
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Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakoéimisalue ja opastetaulu.
Vilkasliikenteinen silta vaikutti nykyiseen liikennemaaraansa nahden ahtaal-

ta. Kaksiosainen, teraksinen kaarisilta on paallystetty. Sillalta on upeat na-
kdalat Kymijoelle ja portaat johtavat rantaan. Sillan alla on graffitteja.

5.3.7 Kuortti-Miekansalmi-tie, Suuri Savontie, Pertunmaa, 25

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettavat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Kuortti-Miekansalmi-tie on osa Suurta Savontietd Hadmeenlinnasta Mikkelin
kautta Savonlinnaan. Suuresta Savontiesta on tehty tieteellinen tutkimus.

Suuren Savontien syntyvaiheet liittyvat Olavinlinnan perustamiseen 1470-
luvulla. Tien mainitaan olleen yleinen tie jo 1550-luvulla ja Savontiestd muo-
dostui Hdmeen ja Savon tarkein yhdystie. Varhaisimmat tiedot Savontiesta
on Jaakko Teitin luettelossa vuosilta 1555-1556. Savontie oli 1600-luvun
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lopulta 1700-luvulle myds postin kuljetusreittind. Museotie noudattelee alku-
peraista linjaustaan.'"

Kuortti-Miekansalmi-tie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus
on 5,5 km.""® Kohteen valinnasta ei ole perusteluja.

Suuri Savontie, Kuortti-Miekansalmi, kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin
kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.'™

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne seutukaava

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
matkailullinen kohde (t)
ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

"2 \/oionmaa 1893, 61; Viertola 1974, 49; Pakarinen & Miettinen 1994, 11-12.

"3 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Viitoituksessa tien pituudeksi on
merkitty 6 km.

"' Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 216.
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Maastotyot 8.8.2006, Kuortti-Miekansalmi-tie
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Kohde on viitoitettu. Tien keskivaiheilla on pysakoéimisalue ja opastetaulu.

Soratiessa on korkeita makia ja tiukkoja mutkia ja sitd ymparoivat metsamai-
semat ja muutamat talot. Tievarrella on kivisia kilometripylvaita.
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5.3.8 Porrassalmentie, Mikkelin mlk, 26

-y
Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys
Tietoarvo 3, vahan tietoa
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva
Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtoétiedot
Porrassalmentiesta on vahan lahtétietoja.'"

Tie on osa vanhaa Mikkelin-Lappeen-tieta. Suurelta Savontieltd Ristiinan ja
Savitaipaleen kautta Lappeelle kulkeva tie on ollut talvikdytéssa jo 1500-
luvulla. Se raivattiin kesatieksi viimeistaan 1600-luvulla ja paranneltiin 1740-
luvun alussa. Kulkuyhteydet katkesivat, kun tie jai Turun rauhan myéta Ve-
ngjan puolelle vuonna 1743. Se korjattiin kulkukelpoiseksi Kustaa lll:n so-
dassa Vengjaa vastaan, jolloin kaytiin Porrassalmen taistelu vuonna 1789.
Tien linjaukseen ei tiettavasti ole tehty muutoksia. Porrassalmentie on valta-
tie 13:sta sivuun jaanyt osa."®

Porrassalmentie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus on 4,8
km. Museotie oli alun perin 7 km, mutta sitd lyhennettiin tieparannuksen
vuoksi.'” Kohteen valinnasta ei ole perusteluja.

Mikkeli-Lappeen-tie on osa Porrassalmen kulttuurimaisemaa, joka kuuluu
valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistsihin."'®

e Tietoja ei I16ydetty selvityksessda, vaikka vuoden 1985 Tiemuseon vuosikertomuksen mukaan Porras-

salmen tiesta on koottu historiatietoja.

"% MobA M, opastetaulun teksti; Viertola 1974, 65.

"7 MobA M, Museotoimikunnan kokoukset 6.1.1982 ja 5.6.1986, Neuvottelumuistot; Viitoituksessa tien
pituudeksi on merkitty 5 km.

18 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 215.
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Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne osayleiskaava, museotievaraus

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
matkailullinen kohde (t)
matkailullinen kohde, ei uhkia, halutaan sailyttaa (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 9.8.2006, Porrassalmentie
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Kohde on viitoitettu. Tien keskivaiheilla on pysakoéimisalue ja opastetaulu.

Paallystettya, mutkittelevaa ja vilkasliikenteista tietd ymparodivat kauniit mai-
semat: lehti- ja mantymetsat, talot seka jarvi- ja peltomaisemat. Tien varrella
on myds muita matkailukohteita. Pysékodimisalueella on Porrassalmen taiste-
lun muistomerkki.

5.3.9 Enonkosken silta, Enonkoski, 27

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot

Enonkosken sillasta on vahan lahtétietoja.""®

Paikalla on ollut aiemmin puusilta, jonka tilalle Enonkosken kunta rakennutti
urakalla kiviholvisillan. Silta rakennettiin liuskeisista kivista ns. kylméamuurina
vuosina 1903 tai 1904 ja se muistuttaa 1700-luvun lopun kiviholvisiltoja. Silta

e Tietoja ei loydetty selvityksessa, vaikka vuoden 1985 Tiemuseon vuosikertomuksen mukaan Enon-

kosken sillasta on koottu historiatietoja.
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jai maantien parantamisen yhteydessa tiealueen ulkopuolelle. Siltaa korjat-
tiin vuonna 1979, jonka jalkeen se on toiminut kevyenliikenteen vaylana.'?

Enonkosken silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982."?' Kohteen valinnas-
ta ei ole perusteluja.

Enonkosken silta on osa Enonkosken kirkonkylan aluetta, joka kuuluu valta-
kunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ympaéristaihin.'??

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne asemakaava (1978), ollaan paivittdmassa (valmis 2007),

tulossa suojelumerkintd

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
koneellinen kunnossapito voi vaurioittaa siltaa (t)
halutaan sailyttda ja kehitetddn matkailukohteena, opas-
teiden sijaintia parannettava, vaarat pyritdan ehkaise-
maan, kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

'20 MobA M, Tiemuseon perustaminen, Mikkelin piirin kirje TVH:lle 30.9.1974; Olavi Pakarinen, Enonkos-

ken kk:n kiviholvisilta (1 s); Pakarisen (elakkeelld oleva perinneyhdyshenkilé) mukaan silta olisi rakennet-
tu 1903 tai 1904. Siltapiirustuksen liitteessa (1922) esitetdan puolestaan, ettéd silta olisi rakennettu jo
1890-luvulla.

"2 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

'22 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 211.
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Maastotyot 12.8.2006, Enonkosken silta
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Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on opastetaulu.

Kevyenliikenteen kaytdssa oleva kiviholvisilta sijaitsee Enonkosken keskus-
tassa. Sillan kansi on paallystetty. Silta ja vehred ymparistdé muodostavat
kauniin kokonaisuuden.
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5.3.10 Virransalmen silta, Mantyharju, 28

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5—6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot

Virransalmen sillasta on vahan lahtétietoja.

Virransalmi on vanha lossipaikka. Ensimmaiset siltasuunnitelmat tehtiin
1880-luvulla ja siltahanke oli uudelleen vireilld 1910-luvulla. Aikakaudelleen
tyypillinen Virransalmen teraksinen ristikkosilta rakennettiin vuosina 1936—
37. Sillan terasosat valmisti A. Ahlstrom Oy:n Varkauden tehdas. Puukantis-
ten ristikkosiltojen tyyppipiirustukset oli otettu 1920-luvulla kayttédn ja niiden
mukaisia ristikkosiltoja rakennettiin 1930-luvun loppuun mennessa yli 50.'%

Virransalmen silta otettiin museokohteeksi vuonna 1990.'* Kohteen valin-
nasta ei ole perusteluja.

Virransalmen siltaa ei ole mainittu rakennettu kulttuuriymparistdé -
luettelossa.'®

Lisatiedot
Omistaja yksityinen
Kaavatilanne seutukaava, rantaosayleiskaava tekeilla,

suojelukohdemerkinta tulossa

23 MobA M, opastetaulun teksti; Aitta 2004, 191.

2 MobA M, Virransalmen sillan museoiminen, keskushallinnon kirje paatoksesta Mikkelin tiepiirille
2.10.1990.

125 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993.
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Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
puukaiteet uusittu kesalla 2006 (t)
ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 8.8.2006, Virransalmen silta
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Kohde on viitoitettu. Pysakdimisalue puuttuu. Opastetaulu on sillan vieressa.

Teraksisen ristikkosillan kansi on puuta. Sillan ymparisté on pahoin vesakoi-
tunut ja kohdetta on vaikea paasta tarkastelemaan sivusta.
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5.3.11 Korian silta, Elimaki, 29

:

TR

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5—6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtoétiedot
Korian sillasta on vahan lahtétietoja.

Vuonna 1870 valmistunut Korian teraksinen ristikkosilta kuuluu ensimmais-
ten terdksisten rautatiesiltojen joukkoon. Rautatiesilta muutettiin vuonna
1924 Kouvola—Koria-tien rakentamisen yhteydessa tiesillaksi (kapea, hyoty-
leveys 4,5 m). Sillassa on kaytetty harvinaisia rakennusteknisia ratkaisuja.
Maanteilld teréssiltojen rakentaminen yleistyi rautateitd hitaammin.'® Korian
silta on ikdnsa ja historiansa vuoksi arvokas museokohde.

Korian silta otettiin museokohteeksi vuonna 1996. Paatoksessa todetaan,
ettd "Korian ristikkosilta tayttdd hyvin museokohteen valinnalle asetettavat
edellytykset Suomen vanhimpana ristikkosiltana ja ainoana keittorautasilta-
na. Sen pitkd historia seka rautatie- ettd maantiesiltana puoltaa kohteen va-
lintaa museosillaksi.”'?’

Kymijoen ylittdvat Korian sillat ovat osa Kymijoen kulttuurimaisemaa, joka
kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ympéristéihin.'*®

12 Ajtta 2004, 155-156, 166; Hyttinen 2001, 123.

27 MobA M, Korian sillan nime&minen museosillaksi, keskushallinnon kirje paatoksestd Kaakkois-
Suomen tiepiirille 31.5.1996.

128 Rakennettu kulttuuriymparisto 1993, 102.
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Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne puolet seutukaava ja puolet yleiskaava, haja-asutusalue

(Elimaki); seutukaava, yleiskaavasuunnitelmassa
suojelualue (Kouvola)

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
kunta kunnostaa ulkoilureittia (t)
suunnitellaan kavelyreittia joen varrelle, eritasoliittyma tu-
lossa sillan etelapuolelle, ei uhkia, toivotaan sailyvan (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 15.8.2006, Korian silta
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Kohde on viitoitettu, mutta ymparistén muiden siltojen johdosta loppuviitoi-
tusta tulisi tarkentaa. Sillan l&hist6lla on pysakdimisalue ja opastetaulu.

Kevyenliikenteen kaytdssa oleva Korian terdksinen ristikkosilta sijaitsee
maantie- ja rautatiesiltojen valissa. Pysakdmispaikalta lahtevat portaat vievat

alas siltojen alle. Uudet sillat muodostavat vanhalle sillalle mielenkiintoisen
kontrastin. Sillassa on graffitteja.

5.4 HAMEEN TIEPIIRI

5.4.1 Tonnon silta, Orimattila, 6

el 6
E

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, dokumentteja ja mainintoja kirjallisuudessa
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Toénnon sillasta on tietoa kirjallisuudessa.'

Ensimmaiset terdsbetoniset maantiesillat valmistuivat jo 1910-luvulla tienpi-
tovelvollisten tilauksena ja yksityisten rakennusliikkeiden valmistamina.

Orimattilan ja Artjarven yhteinen kuntakokous paatti rakentaa uuden sillan
vanhan rappeutuneen puusillan tilalle vuonna 1910. Ténnén silta valmistui
vuonna 1911 ja se on Suomen vanhin terasbetoninen kaarisilta. Sillan suun-
nitteli Suomen betonitekniikan uranuurtaja, teknillisen korkeakoulun lehtori,
sittemmin sillanrakennuksen ja statiikan professori Jalmar Castrén ja valmisti

2% \Vuoden 1986 Tiemuseon toimintakertomuksessa kerrotaan, ettd Ténndn sillan rakennushistoriaa on

tutkittu.
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Tampereen Sementtivalimo Oy. TVH oli tienpitovelvollisten pyynndsta laati-
nut suunnitelmat myds terdksisesta palkkisillasta, mutta Sementtivalimon
tarjous terasbetonisesta kaarisillasta oli edullisempi. Silta oli yleisen liiken-
teen kaytdssa vuoteen 1971, jolloin se muutettiin kevyenliikenteen vaylaksi.
Siltaa entiséitiin vuosina 1986-87."%°

Toénnon silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982."*' Ehdotuksessa tode-
taan, ettd kevyenliikenteen vaylana toimiva silta on tyydyttadvassa kunnossa
ja sijaitsee koski- ja myllymaisemassa.'*

Ténnon silta on osa Porvoonjokilaakson kulttuurimaisemaa, joka kuuluu val-
takunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.'?

Lisatiedot
Omistaja kunta
Kaavatilanne asemakaava, uusi yleiskaavaehdotus valmistunut,

aluevaraus arvokkaalle maisema-alueelle
Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ison kaidevalin takia ei tayta turvallisuusvaatimuksia, ei
uhkia, kohde halutaan sailyttaa (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

'3 Koponen 1983, 29; Hayrynen 1991, 120-122; Aitta 2004, 290, 302; MobA M, opastetaulun teksti.
'3 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

132 MobA M, Uudenmaan tie- ja vesirakennuspiiri, lokakuu 1979, Ehdotus museosilloiksi.

'3 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 140.
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Maastotyot 7.8.2006, Tonnon silta
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Kohde on viitoitettu. Sillan lahistélla on pysakdimisalue ja kulunut opastetau-
lu.

Kevyenliikenteen kaytdssa olevan terasbetonisen kaarisillan kansi on muku-
lakivipaallysteinen. Sillalta on kauniit jokivarsindkymat ja sillan vieressa on

mylly.
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5.4.2 Porras—Renko-tie, Himeen Harkatie, Loppi ja Renko, 13

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  lisdselvitys

Lahtotiedot

Porras—Renko-tie on osa Hameen Harkatietd Turusta Hameenlinnaan. Ha-
meen Harkatie on inventoitu'* ja siitd on tehty tieteellinen tutkimus.'*®

Hameen Harkatien syntyvaiheet on ajoitettu tutkimuksessa jo 800-luvulle,
jolloin Varsinais-Suomessa rannikolta jokivarsia asumattomaan ylamaahan
yhdistaneet tiet liittyivat Varsinais-Suomen ja Hameen erareitteihin. Tieta
tarvittiin kauppatavaroiden kuljettamiseen erdmaista rannikolle. Tie vakiintui
keskiajalla, jolloin se toimi Varsinais-Suomen ja Hameen vélisena talous- ja
hallintokeskusten yhdystiena. Varhaisin kirjallinen kuvaus Harkatiestd on
Jaakko Teitin luettelossa vuosilta 1555-1556. Tien linjaus on pysynyt lahes
muuttumattomana mydhaiskeskiajalta 1800-luvulle ja suurin osa tiestd on
edelleen liikenteen kaytdssa. Tien toiminnallinen merkitys muuttui vuonna
1961, jolloin uusi valtatie 10 syrjaytti Harkatien hiljaisiksi paikallisteiksi."*®

Porras—Renko-tie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus on 14
km."®" Kohteen valinnasta ei ole perustelyja.

Hameen Harkatie kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin
ymparistéihin. '*®

'3 MobA I.

'35 Kohteesta on tehty aikaisemmin myds historiaselvitys, ks. Hdmeen Harkatie, Suuri Turuntie ja alustava
tutkimus, ks. Masonen.

'%* Masonen 1989, 55, 191-195.

" MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Viitoituksessa tien pituudeksi on
merkitty 11 km.

138 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 129-130.
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Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne maakuntakaava, Nummelan kylan kohdalla osayleiskaava

(2 km), jossa rakennusoikeutta parin tontin verran
Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat

museotie on koko tien ainoa paallystdmatdon osuus ja on

esitetty tien paallystamista asfaltilla, toivotaan huonokun-

toisen tieosuuden parantamista (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 28.7.2006, Porras—Renko-tie
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Kohde on viitoitettu. Tien molemmissa paissa on pysakodimisalue ja opaste-
taulu.

Mutkaisen ja méakisen soratien molemmissa paissd on paallystetta. Tieta
reunustavat kuusimetsat, hakkuuaukeat, talot seka pelto- ja kylamaisemat.

5.4.3 Kuru-Ruovesi-tie, Perakunnantie, Ruovesi, 14

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 2, vahan tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettavat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Museotie on osa Parkanon ja Mantéan valista tietd, jota kutsutaan Perakun-
nantieksi. Perdkunnantiesta on tehty inventointi'*® ja tieteellinen tutkimus.

Tutkimuksessa on todettu, etta asutushistorian”o, liikennetarpeiden ja topo-
grafian avulla voidaan ajoittaa Perakunnan tien alku 1600-luvulle. Tien van-
himmat osat ovat olleet vesireittia tdydentavana kirkkotiena. Tielinja valmis-

139
MobA I.
0 Kustaa Vaasa antoi maarayksen eramaiden asuttamisesta 1500-luvun puolivalissa.
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tui kokonaisuudessaan 1700-luvulla. Vanhimmat kartat, joille Kuru—Ruovesi-
tie on merkitty, ovat 1790-luvulta. Tien merkitys on ollut paikallinen ja sen
linjaus on sailynyt Iahes muuttumattomana nykypaiviin."'

Kuru—Ruovesi-tie otettiin museokohteeksi vuonna 1990. Tien pituus on 8
km.'*? Kohteen valinnasta ei ole perustelyja.

Kuru—Ruovesi-tietd ei ole mainittu rakennettu kulttuuriympéristd -
luettelossa.'*

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne asemakaava, ollaan paivittamassa; alueella myds muita

kaavoja

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
tienvarren vanhat kilometripylvaat tulisi kunnostaa ja
asentaa paikoilleen, ei uhkia, kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

! Masonen 1985, 14-28.

2 MobA M, Perikunnan tien (Ruovesi) museointipaatds, keskushallinnon kirje paatdksestd Hameen
tiepiirille 31.7.1990; My®és viitoituksessa tien pituudeksi on merkitty 8 km.

%3 Rakennettu kulttuuriymparisté 1993.
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Maastotyot 21.7.2006, Kuru—Ruovesi-tie
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Kohde on viitoitettu. Tien molemmissa paissa on pysakdimisalue ja opaste-
taulu.

Mutkaisen ja makisen soratien Ruoveden paassa on paallystetta. Tietd ym-
pardivat erittain kauniit ja vaihtelevat maisemat: lehto- ja kuusimetsat, talot
seka pelto- ja jarvimaisemat. Tie seuraa maaston muotoja ja siitd nakee, mi-
ten aikanaan haettiin helpoimmin kuljettavia kovapohjaisia kangasmaita.
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5.4.4 Mierolan silta, Hattula, 15

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, dokumentteja ja mainintoja kirjallisuudessa
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Mierolan sillasta on tietoa kirjallisuudessa.

Nykyinen Mierolan silta sijaitsee vanhalla siltapaikalla, jossa tiedetdan jo
1600-luvulla olleen hevosajoneuvoin ylitettava karjasilta. Mydhemmin paikal-
la oli ponsiansassilta, jonka punakaartilaiset polttivat. Sen tilalle rakennettiin
kahdeksassa kuukaudessa terdsbetoninen holvisilta, joka valmistui loka-
kuussa 1918. Kunta oli jo aikaisemmin suunnitellut kestdvamman sillan ra-
kentamista puusillan tilalle ja TVH oli tehnyt tatd varten piirustukset myos
kivisillasta. Kunta paatyi halvempaan ja nopeammin rakennettavaan teras-
betonisiltaan. Mierolan sillan rakensi Oy Constructor Ab. Terasbetonisiltojen
kasittelematonta betonipintaa pidettiin yleensd ankean harmaana ja raken-
teita kdmpel6ina. Mierolan sillan suunnittelussa kiinnitettiin huomiota sen ul-
konakdon. Rakenneratkaisuilla ja pinnan kasittelyllda saatiin siltaan mielen-
kiintoista ilmetta. Siltaa korjattiin 1980-luvun alussa.'** Silta kuuluu ensim-
maisten terasbetonisten siltojen joukkoon.

Mierolan silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982."*® Kohteen valinnasta ei
ole perusteluja.

Mierolan silta on osa Vanajaveden kapeikon kulttuurimaisemaa valilld Ha-
meenlinna—Hattula—Tyrvantd, joka kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kult-
tuurihistoriallisiin ymparistéihin. '

%4 Koponen 1983, 34; Mantyla 1976, 559-563; Hayrynen 1991, 132-133, 139.
% MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
%6 Rakennettu kulttuuriymparisto 1993, 120.
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Lisatiedot
Omistaja kunta
Kaavatilanne asemakaava

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
peruskorjaustilanteessa voi olla rahoitusvaikeuksia, ei eri-
tyisia uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 28.7.2006, Mierolan silta
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Kohde on viitoitettu. Opastetaulu saattaa jddda huomaamatta, koska se si-
jaitsee lahistdlla olevan kahvilan pihassa selkapuoli sillalle pain. Pysa-
koéimisalueena on kahvilan piha.

Paallystetylta terasbetoniselta holvisillalta on kauniit nakymat puistomaiseen
ymparistoon. Sillan molemmin puolin on tehty hidasteet.

5.4.5 Alvettulan silta, Hauho, 16

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 2, vahan tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 2, sdilyneisyys valttava

Tallennusluokka 5-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  poisto

Lahtotiedot

Alvettulan sillasta on tehty tieteellinen tutkimus.’

Siltapaikalla on ollut jo 1700-luvun lopun kartan mukaan kelluva kavelysilta.
Vuosina 1915-16 rakennettiin 1800-luvulta peréisin olleen lahon puusillan
tilalle insin66ri Waind Wuolion suunnittelema ja Turun Rautabetonivalimon
rakentama Alvettulan silta. Se on Suomen ensimmaisia terasbetonisia kaa-
risiltoja ja sen rakennustapa on harvinainen'®. Betonirakennusnormit puut-
tuivat vield tuolloin. Rakennusvirheiden vuoksi silta jouduttiin korjaamaan
perusteellisesti vuosina 1931-32. Silta oli yleisen liikenteen kaytéssa vuo-
teen 1974, jolloin se korvattiin uudella sillalla. Vanhasta sillasta oli tehty pur-
kupaatds, mutta se paatettiin kuitenkin paikallisten aloitteesta sailyttaa. Silta
kunnostettiin vuosina 1978-79."°

147
148

Hermunen 1983.
Silta on rakennettu suurista betonisista ontelotiilista - valmistaja kehitti ja patentoi Tapani-menetelman.
9 Hermunen 1983, 6-8, 15, 37-43; Hayrynen 1991, 125-126.




94 Tiehallinnon museotiet ja -sillat
MUSEOKOHTEET

Alvettulan silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982."° Kohteen valinnasta
ei ole perusteluja.

Alvettulan silta on osa Alvettulan ja Hyémaen kylien kulttuurimaisemaa, joka
kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ympéristéihin.™"

Lisatiedot
Omistaja kunta
Kaavatilanne osayleiskaava (1999), suojeltu alue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
silta tulisi valaista (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 2.8.2006, Alvettulan silta
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%0 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

'8! Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 121.
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Kohde on viitoitettu. Opastetaulu sijaitsee sillan ahistdlla, mutta se on sijoi-
tettu siten, ettd se saattaa jadda huomaamatta. Pysakdimisalueena on laiva-
laiturin piha.

Paallystetyn terasbetonisen kaarisillan ymparisté on kaunis ja sen vieressa

on kivisia kilometripylvaita, vanhoja tienviittoja seka laivalaituri. Sillan kaiteet
ovat nykyaikaiset.

5.4.6 Aunessilta, Tampere, 17

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus
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Lahtotiedot

Aunessillasta on tehty rakennushistoriallinen kirjoitelma.*2

Kirjoitelman mukaan hanke Aunessalmen puusillan uusimiseksi kdynnistet-
tiin kunnan toimesta 1890-luvulla. Kivisiltojen lukumaara lisdantyi nopeasti
1800-luvun lopussa ja 1900-luvun alussa, silla vahvarakenteisia siltoja tarvit-
tiin likennemaarien kasvaessa. Tuolloin tuli myds luja sementtilaasti kayt-
tédn. Aunessillan rakentaminen huutokaupattiin, mutta rakentajan ja takaaji-
en jouduttua vararikkoon kiviholvisilta rakennettiin TVH:n valvonnassa. Poh-
joismaiden suurimpiin kiviholvisiltoihin lukeutuvan Aunessillan Paarlahden
kapeikon yli suunnitteli arkkitehti Georg Schreck ja se rakennettiin Teiskon
graniitista vuosina 1898-99. Sillassa on Suomen suurin kivikaari. Uuden sil-
lan valmistuttua Aunessilta entisditiin, jonka jalkeen se on toiminut kevyenlii-
kenteen vaylana. Yleisessa liikenteessa se oli vuoteen 1983.

Aunessilta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.'°® Kohteen valinnasta ei
ole perusteluja.

Aunessilta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ympa-
ristihin.'®*

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne rantayleiskaava, suojeltu kohde

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

'52 Nieminen 1973.
153 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
'3 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 174.
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Maastotyot 31.7.2006, Aunessilta

Kohde on viitoitettu. Sillan Iahistolla on pysakdimisalue ja opastetaulu.

Kiviholvisilta on péaallystetty ja kevyenliikenteen kaytdssa. Sillan kaareva
muoto on mielenkiintoinen. Siltaa ympardivat erittain kauniit maisemat ja sen
vieressa on laivalaituri.
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5.4.7 Markkulan silta, Kihnio, 18

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa
Tieliikennehist. arvo 2, vahan tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet
Toimenpide-esitys  lisdselvitys

Lahtotiedot

Markkulan sillasta on tehty historiaselvitys.’® Sen mukaan siltapaikalla on
ollut ainakin kaksi aikaisempaa puusiltaa, jotka rakennettiin 1900-luvun al-
kupuolella ja 1920-30-lukujen vaihteessa. Markkulan riippuansassilta raken-
nettiin Kankarin—Linnankylan-paikallistielle vuonna 1959. Pieni riippuansas-
siltamalli oli aikanaan, erityisesti vuosisadan vaihteessa, tyypillinen paikallis-
teille, mutta niitd on rakennettu viela 1900-luvun viimeisin@ vuosikymme-
ninakin.

Markkulan silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982."*° Esityksen peruste-
luissa todetaan, ettd silta on sopiva tiemuseokohteeksi rakenteensa ja mil-
joonsa takia."’

Markkulan siltaa ei ole mainittu rakennettu kulttuuriymparistd -luettelossa.'®

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne seutukaava, maatalousalue, maakuntakaava hyvaksytty

"% Markkulan silta (T-1256).

"% MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
7 MobA M, Turun piiri 10.12.1981, Esitys museosillaksi.

158 Rakennettu kulttuuriymparisto 1993.
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Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei muutoksia, ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotydt 20.7.2006, Markkulan silta

Kohdetta ei ole viitoitettu. Sillan 1ahist6lla on pysakoéimisalue, mutta opaste-
taulu puuttuu.

Pieni ja idyllinen puinen riippuansassilta sijaitsee kauniissa maalaismaise-
massa. Kansi on puuta.



100 Tiehallinnon museotiet ja -sillat

MUSEOKOHTEET
5.5 SAVO-KARJALAN TIEPIIRI
5.5.1 Toholahti-Hankavesi-tie, Rautalampi, 30
Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys
Tietoarvo 2, tutkimustietoa
Tieliikennehist. arvo 2, vahan tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva
Tallennusluokka 5—6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  poisto

Lahtotiedot

Museotiend on tieosa Saahkari-Myhinp&aa. Toholahti-Hankavesi-tiestd on
tehty kirjoitelma.**®

1850-luvulta lahtien tehtiin useita aloitteita ja suunnitelmia maayhteyden ra-
kentamiseksi Rautalammin pitdjan eteldosiin. Tie levennettin maantieksi
urakkatyéna vasta vuonna 1910.

Toholahti-Hankavesi-tie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus
on 11,7 km."® Esityksen perusteluissa todetaan, ettd tie on mutkainen ja
makinen ja se edustaa 1920-30-lukujen tyypillista savolaista tieta.'®"

Toholahti-Hankavesi-tie kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihisto-
riallisiin ymparistéihin.'®?

% Hartikainen 1981.

' MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Viitoituksessa tien pituudeksi on
merkitty 11 km.

'8 MobA M, Kuopion piiri 23.12.1981, Esitys museotieksi.

162 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 228.
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Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne puolet seutukaava (2001) ja puolet oikeusvaikutukseton

osayleiskaava, maa- ja metsatalousalue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
tie hyvassad kunnossa, ei muutoksia, kohteen toivotaan
sailyvan (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotydt 10.8.2006, Toholahti-Hankavesi-tie
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Kohde on viitoitettu. Tien molemmissa paissa on pysakdimisalue ja opaste-
taulu.

Makista ja mutkaista tietd ympardivat metsat, hakkuuaukeat ja siella taalla
olevat talot.

5.5.2 Nikkilanmaentie, Leppavirta, 31

r

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettavat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Nikkilanmaentiestd on tehty kirjoitelma.’®® Tie on saanut alkunsa todenné-
koisesti jo 1600-luvulla. Tietd kunnostettiin ja tehtiin uusia osuuksia 1700-
luvulla. Se oli osa valtatie viittd 1950-luvulle.

Nikkilanm&entie otettiin museokohteeksi vuonna 1985. Tien pituus on 2,4
km.'®* Esityksen perusteluissa todetaan, ettd 1960-luvulla valtatie viiden pa-

163 Kononen.

'8 MobA M, Museotoimikunnan kokous 21.8.1985, Neuvottelumuistio; My®ds viitoituksessa tien pituudeksi
on merkitty 2,4 km.
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rannustoiden myota osia vanhasta tiesta jai uuden tien sivuun. Nikkildnmaen
yksityistie oli yksi naista tieosista. Se on sailyttanyt parhaiten Savon van-
himman tien ilmeensa. Liittyy valittbmasti Kalmalahdessa olevaan matkailu-
alueeseen.'®

Nikkilanmaentie kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin
ymparistoihin.'®®

Lisatiedot

Omistaja yksityinen tiekunta, osakkaina Tiehallinto ja Leppavirran
kunta

Kaavatilanne yleiskaava (1993), varaus moottoritielle

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
yksityisen tiekunnan yllapitama, talla hetkella ei ole pai-
neita kohteen lakkauttamiseksi (t)
tulevaisuudessa mahdollisesti rakennetaan maantie Nikki-
lanmaentie yli, rakennusoikeutta toivotaan lisaa (k)

Saatujen lisdtietojen perusteella kohteen sailyttdmisedellytyksia uhkaavat
tienrakennussuunnitelmat.

'%5 MobA M, Kuopion piiri 28.5.1985, Esitys museotieksi.
'% Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 226.
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Maastotyot 9.8.2006, Nikkilanmaentie

Kohde on viitoitettu. Tien toisessa paassa on pysakodimisalue ja opastetaulu.

Soratietd reunustavat kauniit ja vaihtelevat maalaismaisemat. Vieressa kul-
keva uusi valtatie 5 antaa mielenkiintoisen kontrastin museotielle.
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5.5.3 Vornantie, Eno, 32

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 3, ei ole tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5-6, maaraaikaisesti sailytettdva kohde

Toimenpide-esitys  poisto

Lahtotiedot

Museoitu tieosa on osa Vornantietd. Vornantiestd on tehty tieteellinen tutki-
mus.

Savo-Karjalan ja Savo-Karjalan ja Pohjanmaan valisten tieyhteyksien raken-
taminen aloitettin myéhemmin kuin muualla, paaasiassa vasta 1700-luvun
loppupuolella. Tuolloin tienrakennuksen nakdkulma oli taloudellinen ja yh-
teiskuntapoliittinen. Tata ennen Savo ja Pohjois-Karjala olivat sailyneet syr-
jaisind rajamaakuntina, joiden tiettdmyyttd oli pidetty vanhastaan turvalli-
suustekijana. Venalaiset olivat tosin aloittaneet sotilaallisista syista jo 1740-
luvulla tienrakennustaoita.

Vuonna 1741 Ruotsin ja Venajan valille puhkesi hattujen sota. Venajan ar-
meija tarvitsi huolto- ja kulkureitteja. Paikalliset talonpojat rakensivat Vornan-
tien venaldisten kaskystd ns. pikkuvihan aikana 1741-43. Vornantie johti
Tohmajarveltd Koveron kautta Enoon, Pielisjoen yli Kaltimoon ja sieltd Ah-
venisen ja Vornan kautta Lieksaan.

llman venalaisia tien muodostuminen olisi saattanut siirtyd myohemméaksi,
koska tuolloin asutuksen ja kaupan liikennetarpeita palvelivat Pielisen vesis-
to ja talvella jaatiet. Nama reitit myds haittasivat Vornantien liikkenteen kehit-
tymista pitkalle 1800-luvulle. Asutuksen lisdantymisen my6ta tien kayttd va-
hitellen vilkastui, mutta rautatien valmistuminen Joensuusta Lieksaan vuon-
na 1909 katkaisi kasvun ja tie jai heikkokuntoiseksi paikallistieksi. Autoliiken-
teen kasvaessa 1920-luvulla tien kayttd vilkastui jalleen ja se kunnostettiin
1950-luvulla. Liikennemaarien kasvaessa Vornantie kavi riittdmattémaksi ja
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se jai uuden tien valmistumisen mydéta syrjaan. Museotien linjauksessa ei ole
tiettavasti tapahtunut merkittavia muutoksia."®’

Vornantie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus on 2,7 km.'®®
Esityksen perusteluissa todetaan, etta tie liittyy vahvistetun seutukaavan
mukaisesti maiseman ja kulttuurihistorian suojelualueeseen. Maakunnallisen
mittapuun mukaan se on varsin iakds. Kaunis tie on vesistbmaiseman myo-
tailemalla luonnontilaisella harjulla.’®®

Vornantie kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparis-

toihin.'°

Lisatiedot

Omistaja Tiehallinto

Kaavatilanne seutukaava; maakuntakaava tekeilla, valtakunnallisesti

arvokas kulttuuriymparistd

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

'%” Mahonen1986a, 7, 25-27.

'% MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Viitoituksessa tien pituudeksi on
merkitty 3 km.

'%9 MobA M, Pohjois-Karjalan piiri 29.12.1981, Esitys museotieksi.

'7° Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 233.
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Maastotyot 11.8.2006, Vornantie

- '..-.-?.._uﬂﬁ '-\. h {".:. h

Kohde on viitoitettu. Tien keskivaiheilla on pysékdimisalue ja opastetaulu.

Kapeaan ja mutkaiseen soratiehen on tehty levennyksia. Tietd reunustavat
metsa- ja jarvimaisemat. Tien paassa on Suomen sodan muistomerkki.
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5.5.4 Haarajoen silta, Joensuu, 33
Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys
Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva
Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Haarajoen sillasta on tehty tieteellinen tutkimus.

Haarajoen sillalle johtava tie ja terasbetonista ulokepalkkisiltaa edeltanyt
huonokuntoinen puusilta oli valmistunut 1800-luvun alussa. Haarajoen silta
rakennettiin TVH:n toimesta vuosina 1925-26. Sillan suunnitteli insind6ri Ha-
rald Backman. Silta aiottiin rakentaa puusta, mutta paadyttiin kuitenkin kes-
tavampaan materiaaliin.'””" Sillan suunnittelua nopeutti tyyppipiirustusten
kayttdminen. Terasbetoninen ulokepalkkisilta oli suosittu siltatyyppi 1920-
luvulla.

Haarajoen silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982."2 Esityksen peruste-
luissa todetaan, ettad silta on tyypiltddn harvinaistuva, mutta aikanaan se on
ollut yleinen. Se on Vuonissalmen sillan purkamisen jalkeen piirin toiseksi
vanhin. Lahelle tullaan rakentamaan uusi silta, jolloin Haarajoen silta jaa
osaksi pysakdintialuetta.’

Haarajoen silta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin
ymparistdihin. '™

™ Mahonen 1986b, 3-9.

72 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
™ MobA M, Pohjois-Karjalan piiri 29.12.1981, Esitys museosillaksi.
74 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 237.
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Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne seutukaava; osayleiskaava ja maakuntakaava tekeill3,

suojelukohdemerkinta

Kohde on suojeltu, mutta sen sailyttdmisedellytyksiin vaikuttavista seikoista
ei saatu lisatietoja.

Maastotyot 11.8.2006, Haarajoen silta

H.I\.l::l.:- el
.-|._
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Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakdimisalue ja opastetaulu.
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Metsdmaisemassa sijaitseva terasbetoninen ulokepalkkisilta on syrjassa lii-
kenteelta. Sillan kansi on kivetty. Ymparistd on kaunis ja sillalta on rantaan
puuportaat.

5.5.5 Mannikon silta, Sonkajarvi, 57

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  poisto

Lahtotiedot

Mannikén sillasta on vahan lahtédtietoja.

Mannikon terasbetoninen ulokepalkkisilta rakennettiin vuosina 1925-26. Sil-
lan suunnitteli insind6ri Harald Backman ja rakensi Suomen Rakennusosa-
keyhti6.'”® Terasbetoninen ulokepalkkisilta oli suosittu siltatyyppi 1920-
luvulla. Huonokuntoinen silta korjattiin/entisditin museointipdatéksen jal-
keen.

Mannikon silta otettiin museokohteeksi vuonna 1998. Paatdksessa todetaan,
ettd "Mannikdn terasbetoninen vuonna 1926 valmistunut ulokepalkkisilta on
tyypillinen pienehkd betonisiltarakennelma. --- Haarajoen museosilta Tuupo-
vaarassa on samaa tyyppia ja valmistunut myds vuonna 1926. Mannikén sil-
ta ja Haarajoen silta kuvaavat yhdessa hyvin autoistumisen varhaisvaiheen
synnyttdmaa painetta, joka johti laajaan tie- ja siltarakenteiden uusimiseen. -
-- Toisaalta siltojen normaalipiirustukset ja betonirakentamisen kehittyminen
mahdollistivat "massatuotannon” myés siltojen rakentamisessa.”’ "

175

1o Museotiet ja -sillat -esite 2002.

MobA M, Paatds Sonkajarvelld sijaitsevan Mannikon sillan nimeamisestd museosillaksi, keskushallin-
non kirje paatoksesta Savo-Karjalan tiepiirille 12.2.1998.
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Méannikon siltaa ei ole mainittu rakennettu kulttuuriympaéristé -luettelossa."’”

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne asemakaava (2005), suojelukohde

Kohde on suojeltu, mutta sen sailyttdmisedellytyksiin vaikuttavista seikoista
ei saatu lisatietoja.

Maastotyot 16.8.2006, Mannikon silta

'I!-n-::_‘-r'l'l lIiF

""" Rakennettu kulttuuriymparistd 1993.
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Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakodimisalue ja opastetaulu.

Maalaismaisemassa sijaitsevan terasbetonisen ulokepalkkisillan kansi on
kivetty.

5.6 KESKI-SUOMEN TIEPIIRI

5.6.1 Viherin silta, Joutsa, 34

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot

Viherin sillasta on vahan lahtoétietoja.

Viherin puinen tuki- eli ponsiansassillan rakentamisesta tehtiin kunnallislau-
takunnassa paatdés vuonna 1887. Siltaa korjattiin 1930-, 1940- ja 1960-
luvuilla ja se jai pois yleisen liikenteen kaytésta uuden sillan valmistuttua
vuonna 1971."8

Viherin silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.'”° Kohteen valinnasta ei
ole perusteluja.

Viherin siltaa ei ole mainittu rakennettu kulttuuriymparistd -luettelossa.'®

178

1o MobA M, opastetaulun teksti.

MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
180 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993.
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Lisatiedot
Omistaja kunta
Kaavatilanne rantayleiskaava, rajattu rakennusoikeus

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
matkailullinen kohde, ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 18.8.2006, Viherin silta

P NOE

Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakoéimisalue ja opastekatos.
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Liikenteeltd syrjdssa olevaa puista tukiansassiltaa (puukantinen) ymparoi
kaunis metsa- ja jarvimaisema. Sillan lahist6lla on kalliomaalauksia.

5.6.2 Heinajoen silta, Pihtipudas, 35

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Heindjoen sillasta on tehty tieteellinen tutkimus.

Heinajoen kiviholvisillan rakensi vanhan puusillan paikalle Oy Granit vuosina
1923-24. Tuolloin suosittiin viela kestavia kiviolvisiltoja, mikali kiviaineista oli
hyvin saatavilla. Ratkaiseva tekija Heindjoen sillan rakentamiseen oli vuoden
1918 tielaki, jonka mukaan yleiset maantiet ja niilla olevat sillat siirtyivat tien-
pitovelvollisilta valtion yllapidettaviksi. Ennen luovutusta silta tuli laittaa kun-
toon tai rakentaa uudestaan. Silta ja tie jaivat paikallistieksi uuden valtatie
4:n ja terasbetonisillan (1962) valmistuttua Jyvaskylasta Ouluun.'®’

Heindjoen silta on parhaiten tehtyja kivisia holvisiltoja ja se on erinomainen
esimerkki kivisillanrakennustaidosta. Kivisillat olivat vield 1920-luvulle tyypil-
lisia, mutta 1930-luvulla terasbetoni- ja terasrakentaminen alkoi syrjayttaa
kivirakentamista.

Hein&joen silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982."% Kohteen valinnasta
ei ole perusteluja.

¥ Hujanen 1987, 32-37, 65.
'82 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
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Heinajoen silta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin
ympairistdihin.'®

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne asemakaava (1986), puistoalue, ei suojelumerkintaa

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
tarvetta kevyenliikenteenvayladlle, maantien muutos ka-
duksi (t)
ei muutoksia, ei uhkia, kohteen toivotaan sailyvan (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 8.8.2006, Heindjoen silta

'83 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 207.
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Kohde on viitoitettu. Sillan Iahettyvilla on pysakdimisalue ja opastekatos.

Paallystetty, kapea ja vilkasliikenteinen kiviholvisilta sijaitsee Pihtiputaan
keskustassa. Puistomaisessa ymparistéssa on asuintaloja.

5.6.3 Koiviston paikallistie, Aanekoski, 56

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Koiviston paikallistiesta on tehty kirjoitelma.’®*

Koiviston paikallistie on osa 1700-luvun lopulla Kuopiosta Vaasaan raken-
nettua tietd. Koivisto oli 1700-luvun lopulta 1840-luvulle Keski-Suomen paa-
teiden risteys- ja hallintopaikka. Koiviston tie jai kylatieksi sittemmin kun ny-
kyisten paateiden ja uuden neljan tien risteys muodostui Hirvaskankaalle.

'8 Pyypponen 1998; Ks. myds Pyyppdnen 2000.
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Koiviston paikallistie otettiin museokohteeksi vuonna 1998. Tien pituus on 3
km. Paatoksessa todetaan, etta "Koiviston paikallistie on osa 1700-luvun lo-
pulla Kuopiosta Vaasaan rakennettua tieta. Tiellda on Keski-Suomen kannalta
huomattava paikallishistoriallinen ja tieliikennehistoriallinen merkitys, mika
perustelee museokohdevalintaa. Valtakunnalliseen museokohde luetteloon
litettynd Koiviston paikallistie tadydentaa hyvin eriaikaisten historiallisten tie-
linjojen sarjaa juuri 1700-luvun lopun osalta.”'®

Koiviston paikallistietd ei ole mainittu rakennettu kulttuuriymparistd -
luettelossa.'®®

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne osayleiskaava, kaavamerkintd museotie ja arvokas

kulttuurimaisema

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
voimakkaasti kehittyvaa aluetta, kevyenliikenteen vaylalle
tarvetta (1)
rakentamisessa ja toimenpiteissd huomioitava maisemal-
liset arvot, asukkaat toivovat tien kunnostamista ja paal-
lystamista, ei uhkia (k)

Saatujen lisétietojen perusteella kohteella ei ole erityisid uhkia. Haasteena
on asutuksen ja liikenteen kasvu.

"% MobA M, Paatos Aanekosken kaupungissa sijaitsevan Koiviston paikallistien nimeamisestad museo-
tieksi, keskushallinnon kirje paatoksesta Keski-Suomen tiepiirille 6.2.1998; Viitoituksessa tien pituudeksi
on merkitty 3 km, tieto puuttuu dokumentista.

'8 Rakennettu kulttuuriymparisté 1993.
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Maastotyot 17.8.2006, Koiviston paikallistie

Kohde on viitoitettu. Tien toisessa paassa on pysakoimisalue ja opastekatos.

Koiviston paikallistie on vilkasliikenteinen ja mutkitteleva soratie ja sen var-
rella on kivisia kilometripylvaita. Tietd ymparoéivat kauniit maalaismaisemat.
Tien varrella on myds muita matkailukohteita.
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5.7 VAASAN TIEPIIRI

5.7.1 Kyronkankaan kesatie, Kauhajoki, 36
griEE,

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, mainintoja kirjallisuudessa/tutkimustietoa
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Museoitu Kyrdnkankaan kesatie on osa keskiaikaista Kyronkankaantietd
Yla-Satakunnasta Kyronjokilaaksoon. Kyronkankaan kesatiestd on maininto-
ja kirjallisuudessa.

Kyrénkankaantietd pidetdan Pohjanmaan vanhimpana tiend. Tie toimi alun
perin Yla-Satakunnan ja Pohjanmaan Kyrén asutuksia yhdistdneena era- ja
kaukoreittind seka jokivarren paikallisyhteytena. Kesa- ja talviteiden reitit
erosivat toisistaan, joista talvitie oli alun perin kesatieta tarkeampi. Varhaisin
kirjallinen maininta tiestd on vuodelta 1459. Tie on myds Jaakko Teitin luet-
telossa vuosilta 1555-1556. Hanen mukaansa Kyrénkankaantie oli 1500-
luvulla jo yleisend maantiend. Silla oli sekd kaupallista etta sotilaallista mer-
kitystd. Kesatietd kohennettiin 1610-luvun lopulla ja se oli tarkein yhdystie
Etela-Suomen ja Pohjanmaan valilla. Kyronkankaantietd myoten kuljetettiin
myos postia vuosina 1645-75. Tien merkitys vaheni 1600-luvun lopulla ja se
jai paikallistieksi."®

Kyrénkankaan kesétie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus on
7 km."®® Esityksesta puuttuvat perustelut.'®®

"®7 Salminen 1997, 57, 67-75, Toivo 1997, 138-141; Ks. myds Jokipii 1996.

% MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Viitoituksessa tien pituudeksi on
merkitty 6,5 km.

'8 MobA M, Vaasan piiri 8.12.1981, Esitys museotieksi.
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Kyrénkankaan kesatie kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistorial-
lisiin ymparistdihin.'®
Lisatiedot
Omistaja yksityistie
Kaavatilanne

maakuntakaava (2005), suojelukohde
Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat

osittain kansallispuiston alueella, joka kuuluu harjujensuo-

jeluohjelmaan, sorakuoppa-aluetta maisemoitu, matkailul-
linen kohde, ei uhkia, kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia
Maastotyot 20.7.2006, Kyronkankaantie
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Kohde on viitoitettu. Opastetaulu on tien alussa ja sen tuntumassa on pysa-
kéimisalue.

Kuoppainen tie kulkee mantykankaan poikki. Sen varrella on soranottopaik-

koja ja hakkuuaukeita. Tie kapenee loppupaassa ja paattyy kansallispuiston
alueelle.

5.7.2 Minnestodsintie, Oravainen, 37

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot

Minnestodsintiesta on vahan lahtétietoja.

Minnestodsintie kuuluu 1600-luvun maantieverkkoon. Pohjanmaan ranta-
tieksi kutsuttu tie kunnostettiin vaatimattomaksi maantieksi 1600-luvun alus-
sa. Posti kaytti tietd 1640-luvulta lahtien.™’

*" Viertola 1974, 61.
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Minnestodsintie otettin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus on 3
km.'®? Esityksestd puuttuvat perustelut. Ehdotuksessa todetaan, ettd koh-
teella on merkitysta I&hinna sotahistorian vuoksi.'®

Minnestodsintie on osa Oravaisten taistelukenttaa, joka kuuluu valtakunnalli-
sesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.'®*

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne seutukaava; maakuntakaava tekeilla, kaavamerkinta

kulttuurihistoriallisesti arvokas alue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei uhkia, kohteen toivotaan sailyvan (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

192 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Myds viitoituksessa tien pituudeksi

on merkitty 3 km.

' MobA M, Vaasan piiri 8.12.1981, Esitys museotieksi; Museotie-ehdotus 4 = Pohjanmaan rantatie, Ora-
vainen.

'9 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 195.
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Maastotyot 19.7.2006, Minnestodsintie
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Kohde on viitoitettu. Tien keskivaiheilla on pysékdimisalue ja opastetaulu.

Soratietd ympéaroivat pelto- ja latomaisemat. Tien varrella on myds muita
matkailukohteita sek& kaksi turkistarhaa.
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5.7.3 Narpes Nybro, Narpio, 38
gt
Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys
Tietoarvo 3, vahan tietoa
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva
Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot
Narpes Nybrosta on vahan lahtétietoja.

Vuonna 1842 valmistunut kiviholvisilta Narpes Nybro on valmistettu Bdlen
graniitista. Sillan suunnitteli luutnantti C.F. Favorin. Sillassa on ndhtavissa
kivenkasittelytekniikan kehittyneisyys ja aikaisempiin karkeatekoisiin siltoihin
verrattuna se on hyvin huoliteltu.®

Narpes Nybro otettiin museokohteeksi vuonna 1982."% Esityksesta puuttu-
vat perustelut. Ehdotuksessa todetaan, ettd kohde on ainutlaatuinen Vaasan
tiepiirin alueella. Se on maisemallisesti ja rakennushistoriallisesti erittain ar-
vokas."”’

Narpes Nybro on osa Narpidnjoen kulttuurimaisemaa, joka kuuluu valtakun-
nallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistsihin.'#

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto, tien on paallystanyt kaupunki
Kaavatilanne asemakaava, suojelukohde

'% salejoki-Hiekkanen, Heinonen & Virpimaa 1986, 114; Aitta 2004, 130.

"% MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

" MobA M, Vaasan piiri 8.12.1981, Esitys museosillaksi; Tiemuseosiltaehdotus 2, Narpes Nybro V-329,
Narpi6.

1% Rakennettu kulttuuriymparisto 1993, 194.
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Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
paallystetty 2005, maatukien puuarinat huonontuneet (t)
ei uhkia, kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia, mutta sillan
kuntoon tulee kiinnittdd huomiota.

Maastotyot 17.7.2006, Narpes Nybro

Kohde on viitoitettu. Opastetaulua’® on hankala 16yta3, koska se sijaitsee
joen rannassa talon pihan tuntumassa. Sillan toisessa paassa on levennys.

"% Opastetaulun kuva, Vaasan tiepiiri.
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Paallystetty kiviholvisilta sijaitsee Narpion keskustassa kauniissa jokimaise-
massa.

5.7.4 Harrstromin silta, Korsnas, 39

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 2, sdilyneisyys valttava

Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot

Harrstromin sillasta on vahan lahtotietoja.

Kivisiltojen rakentaminen yleistyi 1800-luvun lopussa ja 1900-luvun alussa.
Talonpojat rakensivat karkeatekoisia kivipalkkisiltoja ilman erityista asiantun-
temusta. Harrstromin kivipalkkisilta valmistui vuonna 1898. Silta jai pois lii-
kenteen kaytosta viereen rakennetun uuden sillan my6t&.2%°

Harrstrémin silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.%' Esityksesta puut-
tuvat perustelut.?%

Harrstromin silta on osa Harrstrémin kylaa ja kalasatamaa, jotka kuuluvat
valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.?*

20 Ajtta 2004, 132-134; MobA M, opastetaulun teksti; Sillan aikaisempi nimi on ollut Aback bro.
21 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

202 MobA M, Vaasan piiri 8.12.1981, Esitys museosillaksi.

203 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 190.




Tiehallinnon museotiet ja -sillat 127
MUSEOKOHTEET

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne seutukaava; maakuntakaava tekeilla,

kulttuurihistoriallisesti arvokas alue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei rakentamissuunnitelmia, alueella kunnan pumppaamo

(k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 18.7.2006, Harrstromin silta
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Kohdetta ei ole viitoitettu. Sillan vieressa on maalaistalon pihan tuntumassa
pysakdimisalue ja opastetaulu.

Kevyenliikenteen kaytdssa oleva kivinen palkkisilta on paallystetty. Se sijait-

see melkein maalaistalon pihassa. Silta vaikuttaa huonokuntoiselta ja ympa-
ristd on heinittynyt.

5.7.5 Tuovilan silta, Mustasaari, 40

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Tuovilan sillasta on tehty kirjoitelma.

Tuovilan silta liittyy maantien rakentamiseen Kristiinankaupungista Vaasaan.
Kivisiltaa oli suunniteltu jo 1760-luvulta lahtien ja ensimmaiset piirustukset
laadittiin Tukholmassa. Silta paadyttiin rakentamaan pitkulaisen saaren vyli,
jolloin voitiin tehd& kaksi varsin lyhyttd siltaa yhden pidemman asemesta.
Tuovilan kivisilta rakennettiin vuosina 1780-81 ja se kuuluu Suomen en-
simmaisten kivisiltojen joukkoon. Silta on rakennettu ns. kylmamuurina eri-
kokoisista kivista ilman laastia ja tyon jalki on karkeaa. Siltaa korjattiin 1960-
luvulla.?*

Tuovilan silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.2% Esityksesta puuttuvat
perustelut. Ehdotuksessa todetaan, ettd vuonna 1781 rakennettu silta on
vanhin kaytdssa oleva maantiesilta maassamme.?%

2% Glader 1981; Koponen 1983, 10; Toivo 1997, 228-231.

2% MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

26 MobA M, Vaasan piiri 8.12.1981, Esitys museosillaksi; Tiemuseosilloiksi esitetyt sillat Vaasan piirin
alueella, Tiemuseosiltaehdotus no 1.
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Tuovilan silta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ym-
paristdihin. 2’

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne yleiskaava (1980-luku); maakuntakaava tekeilla,

kulttuurihistoriallisesti arvokas kohde

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei muutoksia, ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 18.7.2006, Tuovilan silta

27 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 194.
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Kohdetta ei ole viitoitettu. Pysakdimisalue ja lehtipuun peittdma kulunut
opastetaulu sijaitsevat kaksiosaisen sillan keskivaiheilla omakotitalon pihas-
sa.

Kiviholvisilta on paallystetty ja sen ymparistd on heinittynyt.

5.7.6 Perttilan silta, Isokyro, 41

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5—-6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot

Perttilan sillasta on vahan lahtdtietoja.

Perttilan teraksisen riippusillan esikuvana oli norjalainen malli. Kyronjoen ylit-
tava silta rakennettiin vuosina 1909-10 ja se on ensimmaisia riippusiltoja
maassamme. Taman jalkeen rakennettiin useita samanlaisia riippusiltoja.
Niiden ei kuitenkaan katsottu tayttavan maantiesillalle asetettua kantokyky-
vaatimusta ja tatd kasitystd vahvisti Perttilan sillan romahtaminen vuonna
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1916. Siltaa varten hankittiin uutta rautaa ja rakennetta vahvistettiin. Sillan
kansi on uusittu 1980-luvun alussa.?®®

Perttilan silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.2%° Esityksesta puuttuvat
perustelut.?'°

Perttilan silta on osa Kyronjoen kulttuurimaisemaa, joka kuuluu valtakunnal-
lisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.?'"

Lisatiedot
Omistaja yksityinen
Kaavatilanne asemakaava, suojelukohde

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
korjattu muutama vuosi sitten, painorajoitusta alennettiin,
matkailullinen kohde, jota kehitetdan, ei uhkia, kohde sai-

lyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

208 jtta 2004, 120-121, 179; Tietotaitoa tuli vuosisadan vaihteessa Norjassa tydskennelleiden pohjalais-

ten kirvesmiesten mukana.

29 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
21 MobA M, Vaasan piiri 8.12.1981, Esitys museosillaksi.

2" Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 187.
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Maastotyot 18.7.2006, Perttilan silta
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Kohde on viitoitettu. Pysakdimisaluetta ei ole. Opastetaulu sijaitsee sillan
vieressa.

Puukantisen, teréksisen riippusillan ymparistéssa on rakennuksia, mm. van-
ha osuusmeijeri. Ranta on heinittynyt ja sillan pielissd on omakotitalojen pi-
ha-alueita. Laheisyydessa on myds muita mielenkiintoisia matkailukohteita.
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5.7.7 Mattilan silta, Alaharma, 58

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3, vahan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1-2, tieliikennehistoriallista arvoa/vahan
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5—6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  historiaselvitys

Lahtotiedot

Mattilan sillasta on vahan Iahtétietoja.

Mattilan silta on terasbetoninen jatkuva palkkisilta, jossa kaiteet toimivat
kannattajina. Virtapilarien rakentaminen aloitettiin vuonna 1914, ensimmai-
nen maailmansota ja pulavuodet hidastivat rakentamista ja silta valmistui
vasta vuonna 1921. Sillan rakensi Oy Constructor Ab.%'?

Mattilan silta otettiin museokohteeksi vuonna 1986.2'* Esityksen valintape-
rusteina todetaan, ettd teraspalkkisillassa kaiteet toimivat kannatinpalkkeina.
Silta on todenndkdisesti ainoa likennekunnossa oleva tdmantyyppinen silta
koko maassa.?™*

Mattilan siltaa ei ole mainittu rakennettu kulttuuriympaérist® -luettelossa.?'®

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne asemakaava (2001), suojelualue

212
213

MobA M, opastetaulun teksti.

MobA M, Museotoimikunnan kokous 28.10.1986, Neuvottelumuistio.
214 MobA M, Vaasan piiri 5.10.1984, Esitys museosillaksi.

15 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993.
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Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
silta on kapea ja tulevaisuudessa voitaisiin muuttaa kevy-
enliikenteen sillaksi (t ja k)
ei uhkia, kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 19.7.2006, Mattilan silta

Kohde on viitoitettu. Pysdkdimisaluetta ei ole. Kulunut opastetaulu on sillan
vieressa.
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Paallystetyn terasbetonisen jatkuvan palkkisillan vieressa on einestehdas ja
asuintaloja. Rantaan on vaikea paasta, koska sinne on jyrkka pudotus ja
ymparistd heinittynyt.

5.8 OULUN TIEPIIRI

5.8.1 Pattijoen silta, Raahe, 42

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettavat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Pattijoen sillasta on tehty historiaselvitys.?'® Sen mukaan Pattijoen nykyisen
kiviholvisillan paikalla on ollut puusiltoja. Korsholman—Oulun-ratsupolku kun-
nostettiin yhtenaiseksi Pattijoen kautta kulkevaksi maantieksi 1600-luvulla.
Luja sementtilaasti tuli kayttdon ja likennemaarat kasvoivat: kivisiltojen lu-
kumaara lisdantyi nopeasti 1800-luvun lopussa ja 1900-luvun alussa. Myos
Pattijokeen rakennettiin kiviholvisilta vuosina 1896—97. Sillassa aluksi olleet
puukaiteet ja -penkit purettiin vuonna 1925, jolloin tehtiin nykyiset kaiteet.
Sillan yli kulki 1960-luvulle asti valtatie 8. TVL luovutti sillan Pattijoen kunnal-
le vuonna 1979.

Pattijoen silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.2" Esityksen peruste-
luissa todetaan, ettéd kevyenliikenteen kaytdssa oleva silta soveltuu hyvin

16 Jokinen 1984a.
2" MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
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museosillaksi tyyppinsa ja maisemansa vuoksi. Tydn jalki tosin ei ole erikoi-
sen hyvaa.?'®

Pattijoen silta on osa Pattijoen kulttuurimaisemaa, joka kuuluu valtakunnalli-
sesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistsihin.?'®

Lisatiedot
Omistaja kaupunki
Kaavatilanne asemakaava; yleiskaava tekeilla, kaavamerkinta

kulttuurihistoriallisesti arvokas alue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei uhkia, kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 10.8.2006, Pattijoen silta

ﬁ* o o 1 “fl | == 1@‘ ™ ; . b ? L o .._.'
o i H4 . i g & T —f
1 |1 ' T .- I - =g T . = " o

28 MobA M, Oulun tiepiiri 3.1.1980, Esitys museoitavista teista ja silloista.

1% Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 248.
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Kohde on viitoitettu. Opastetaulu on sillan lahella kevyenliikenteen vaylan
varrella.

Kevyenliikenteen kaytdssa oleva paallystetty kiviholvisilta sijaitsee puisto-

maisessa ymparistossa. Sillalta on rakennettu portaat rantaan, jossa on ka-
velyreitti. Sillan vieressa on oleskelupaikka.

5.8.2 Ponkilan silta, Muhos, 43

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Ponkilan sillasta on tehty historiaselvitys.??® Sen mukaan kunta teetti urakalla
teréksisen riippusillan Muhosjoen yli ja insind6ri L. lImoniemen suunnittele-
ma Ponkilan silta valmistui vuonna 1931. Siltaa on korjattu 1940—70-luvuilla.
Vuonna 1981 tehtiin paatos sillan muuttamisesta kevyenliikenteen vaylaksi.

20 jokinen 1984b.
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Ponkilan silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.%" Esityksen peruste-
luissa todetaan, ettd paikallistielld oleva silta on piirin ainoa riippusilta ja se
tulisi tyyppinsa ja sijaintinsa puolesta sailyttdd museosiltana.?*

Ponkilan silta on osa Muhoksen kirkonseutua, joka kuuluu valtakunnallisesti
merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistihin.??®

Lisatiedot
Omistaja kunta
Kaavatilanne asemakaava (1980-luku), kevytliikenne ja puistoalue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
kaavoituksessa ei muutoksia, havaittu betonituissa liikeh-
dintda, kuntotarkastus 2007 (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia, mutta koh-
teen kuntoon tulee kiinnittda huomiota.

Maastotyot 15.8.2006, Ponkilan silta

221
222

MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
MobA M, Oulun tiepiiri 3.1.1980, Esitys museoitavista teista ja silloista.
2% Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 245.
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§

3 MUSECSILTA 2

BOMKILAM SILTA

Kohde on viitoitettu. Sillalle johtavan kevyenliikenteen vaylan varrella on
oleskelupaikka ja opastetaulu.

Kevyenliikenteen kaytdssa oleva puukantinen riippusilta sijaitsee puistomai-
sessa ymparistdssa. Rannassa on kavelyreitti.

5.8.3 Savisilta, Ylivieska, 44

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettavat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Savisillasta on tehty tieteellinen tutkimus.

Ylivieskan ja Oulaisten valinen maantie valmistui 1870 ja Kalajoen ylittami-
seen kaytettiin lossia. Vuonna 1902 rakennettiin renkkusilta ja parin vuoden
paasté otettiin esille kiintean sillan rakentaminen. Kuntakokous paatti uuden
sillan rakentamisesta vuonna 1912. Vaihtoehtoina olivat riippu- ja rautabe-
tonisillat, joista paadyttiin insin66ri Jalmar Castrénin suunnitteleman rautabe-
tonisillan rakentamiseen urakalla vield samana vuonna. Savisilta-nimityksen
silta sai savelta nayttdneen betonipintansa vuoksi. Terdsbetoninen uloke-
palkkisilta oli tuolloin vield uutuus (Suomen toiseksi vanhin betonisilta) ja
huippukausi jai lyhyeksi rakenteissa olevien puutteiden vuoksi. Siltaa korjat-
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tiin 1920-luvulla ja entisditiin vuonna 1986. Vuodesta 1971 se on ollut kevy-
enliikenteen vaylana.?*

Savisilta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.2%° Kohteen valinnasta ei ole
perusteluja.

Savisilta on osa Savisilta—Ylivieskan kirkko—Pappisaari -kulttuurimaisemaa,
joka kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistoi-
hin.?2®

Lisatiedot
Omistaja kaupunki
Kaavatilanne asemakaava, pohjoispaassa tulossa kaavamuutos;

maakuntakaava, kulttuurihistoriallisesti merkittava kohde

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
asutus lisdantymassa, anturat tarkastettu ja perustuksia
vahvistettu, ollaan laatimassa valaistussuunnitelmaa,
kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

24 Konttijarvi, 3-16.
25 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
26 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 253.
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Maastotyot 9.8.2006, Savisilta

Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on opastetaulu.

Paallystetty, kevyenliikenteen kaytdssa oleva terasbetoninen ulokepalkkisilta
sijaitsee Ylivieskan keskustassa. Vieressa on rautatiesilta.
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5.8.4 Etelankylan Isosilta, Pyhajoki, 45
Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys
Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva
Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Etelankylan Isosillasta on tehty tieteellinen tutkimus.

Pitdjankokouksessa vuonna 1833 paatettiin uuden sillan rakentamisesta Py-
hajoen eteldhaaraan huonokuntoisen Etelankylan sillan tilalle. Sillan suunnit-
teli everstiluutnantti Fredrik Hallstrom ja puinen tuki- eli ponsiansassilta val-
mistui vuonna 1837. Silta oli vuoteen 1963 asti osa valtatie 8:aa, jonka jal-
keen se jai Pyhgjoen paikallistieksi ja on todennakdisesti vanhin kaytdssa
oleva puusilta. Etelédnkylan Isosilta korjattiin vuosina 1974—-75. Eteldnkylan
Isosilta on aikakaudelleen tyypillinen, silla ansasrakenteiset puusillat yleistyi-
vat 1800-luvulla.?®

Sillalle tehtiin vuonna 1987 dendrokronologinen tutkimus®?®, jossa todettiin
kaikkien tutkittujen kantavien puurakenteiden olleen paaosaltaan alkuperai-
sid. Puurakenteet olivat sailyneet hyvakuntoisina todenngkdisesti moninker-
taisen tervauksen ansiosta.?*®

Etelankylan Isosilta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.%*° Kohteen valin-
nasta ei ole perusteluja.

Etelankylan Isosilta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistorialli-
siin ymparistdihin. %"’

27 Konttijarvi 1987, 10-19, 28-30; Koponen 1983, 15-16.

28 pyun kaatoaika voidaan selvittaa vuoden tarkkuudella vertaamalla puun vuosilustoja eri puolilta Suo-
mea koottuihin vuosilustokalentereihin.

29 7etterberg 1987, s. 9-10, 15-16. Tutkimuksessa todettiin, ettd puut oli kaadettu sillanrakennusta varten
viimeistdan vuonna 1836, joten sillassa ei ole kaytettyja hirsia.

%0 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

%1 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 249.
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Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne asemakaava paattyy sillan alueelle; asemakaavasta

jatkuu osayleiskaava, suojelumerkintaa ei ole, yleinen
vapaa-ajan-, lahivirkistys- ja pienimuotoinen asuintalo-
alue; maakuntakaava, kulttuurihistoriallisesti merkittava
kohde

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
kunnostustarvetta, puurakenteisissa tuissa ongelmia, uh-
kana ajoneuvoliikenne (t)
matkailullinen kohde, ei kaavamuutoksia, ei uhkia, kohde

sailyy (k)
Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisida uhkia, mutta koh-
teen kuntoon tulee kiinnittdd huomiota.

Maastotyot 10.8.2006, Etelankylan Isosilta

Ill-n_+ui'l|_-'|:=u'lll
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Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakoéimisalue ja opastetaulu.

Elamyksellistd puukantista tukiansassiltaa ymparéi maaseutumaisema. La-
histélla on leirintdalue, kioski, tenniskentta ja jaakiekkokaukalo.

5.8.5 Saviselka—Piippola-tie, Karsamaki ja Piippola, 46

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Saviselkd—Piippola-tiesta on tehty historiaselvitys.>*? Sen mukaan tie raken-
tui poluista ja kylateistd todennakoisesti 1700-luvulla. Senaatin paatoksella
siitd tehtiin pitdjien yhdystie vuonna 1825 ja se siirtyi valtion hoitoon vuonna
1920. Valtatie 4:na Saviselkd—Piippola-tie oli vuoteen 1953, jolloin uusi ne-
lostie valmistui. Tie noudattelee alkuperaista linjaustaan.

22 jokinen 1984c.
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Saviselkd—Piippola-tie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus on
23,8 km.?*® Esityksessa todetaan, ettd vanha nelostie, entisen Kuopion Ou-
lun valilla, edustaa 1800-lukua ja muodostaa vertailukohdan nykyiseen ne-
lostiehen verrattuna.?**

Saviselkd—Piippola-tie kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistorial-

lisiin ymparistoihin.?®

Lisatiedot

Omistaja Tiehallinto

Kaavatilanne maakuntakaava (2005), kulttuurihistoriallisesti

arvokas alue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

2 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Viitoituksessa tien pituudeksi on
merkitty 24 km.

2% MobA M, Oulun piiri 3.1.1980, Esitys museoitavista teista ja silloista.

5 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 244.
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Maastotyot 15.8.2006, Saviselkda—Piippola-tie

Spuggecne | 1
SANSELKA-PAPPOLA|

Kohde on viitoitettu. Tien molemmissa paissad on pysakdimisalue ja opas-
taulu.

Mutkittelevan Saviselkd—Piippola-tien varrella on puisia kilometripylvaita.
Piippolan paan alku on paallystetty, mutta muutoin se on metsdmaisemien
ympardéimaa soratietd. Tien varrella on paikoin myds taloja ja peltoja.
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5.8.6 Paltaniementie, Kajaani, 47

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikkennehist. arvo 2, vahan tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5—6, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

Toimenpide-esitys  poisto

Lahtotiedot

Paltaniementiesta on tehty historiaselvitys. Sen mukaan Paltaniemi on asu-
tukseltaan Kainuun vanhinta seutua.?*® P43osa tiestd on muotoutunut 1700-
luvun alkupuolella ja se liittyy Paltaniemen kirkon rakentamiseen. Tie otettiin
valtion hoitoon vuonna 1921. Linjaus on sailynyt ennallaan 1800-luvulta. Ka-
jaanin kaupungin kasvun myo6ta Paltaniemen asema on muuttunut. Palta-
niemella sijaitsee useita kulttuurihistoriallisia kohteita.

Paltaniementie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus on 3,0 km.
Museotie oli alun perin 3.3 km, mutta sitd lyhennettiin kevyenliikenteen jar-
jestelyjen vuoksi.?®” Esityksen perusteluissa todetaan, ettd Paltaniemi on
kulttuurihistoriallisesti ja esteettisesti ainutlaatuinen maisemakokonaisuus
Kainuussa. Tie myotadilee metsan ja pellon sekd paikoin Oulujarven reunaa.
Tien varrella on arvokkaita rakennuksia: Paltaniemen kirkko (1726), Elias
Lénnrotin omistuksessa 1830-luvulla ollut Eino Leinon syntymakoti Héveld
seka Keisarintalli, jossa Aleksanteri I:n ruokaili (1819).2%®

Paltaniementie on osa Paltaniemen kulttuurimaisemaa, joka kuuluu valta-
kunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.?*®

2% Anttonen 1986; Kustaa Vaasa maarasi savolaisia asuttamaan pohjoisia alueita ja ensimmainen uudis-

asukasryhma muutti Paltaniemeen vuonna 1552.

27 MobA M, Museotoimikunnan kokoukset 6.1.1982 ja 26.8.1986, Neuvottelumuistot; Viitoituksessa tien
ituudeksi on merkitty 2 km.

%% MobA M, Kainuun piiri 21.12.1981, Esitys museotieksi.

9 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 257.
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Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne osayleiskaava; maakuntakaava tekeilla,

kulttuurihistoriallisesti arvokas kohde

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
asutus lisdantymassa ja tarvetta kevyenliikenteenvaylalle,
joka uhkaa kohteen museoarvoa (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia. Haasteena
on asutuksen ja liikenteen kasvu.

Maastotyot 15.8.2006, Paltaniementie

‘H.-Ii._ L Entu ] ..-r
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Kohde on viitoitettu. Tien alkupdassa on pysakdimisalue ja opastetaulu.

Paallystetty Paltaniementie mutkittelee omakotitalo-, maalais- ja jarvimaise-
massa. Tien varrella on myds muita matkailukohteita.

5.8.7 Tervasalmen silta, Kuhmo, 48

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettavat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Tervasalmen sillasta on tehty historiaselvitys.?** Sen mukaan Sotkamo-
Kuhmo paikallistie rakennettiin vuosina 1846-52 vanhan metsatien paalle,
Tervasalmeen rakennettiin lossi ja Tervasalmen taloon perustettiin kesti-
kievari. Sillasta tehtiin vuonna 1906 ensimmainen suunnitelma (riippuansas-
silta). 1930-luku oli terasbetonin nopean teknisen kehityksen aikaa ja TVH
alkoi selvita siltojen suunnittelusta ja rakentamisesta omin voimin; urakoitsi-
joita kaytettiin vain poikkeustapauksissa®' ja terdsbetoni syrjayttivat puun
sillanrakennusmateriaalina. Tervasalmeen rakennettiin insin6ori Ossi Heinis-
tén suunnittelema terasbetoninen holvisilta vuonna 1935. Uusi silta raken-
nettiin sen viereen vuonna 1972.

Tervasalmen silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.%*? Esityksen perus-
teluissa todetaan, ettd silta on Kainuun ainoita betoniholvisiltoja ja se sovel-
tuu hyvin ympariston maisemaan. Sillan laheisyydessd on matkailijoiden
suosima pysakéimisalue.?*?

240 Anttonen 1986.

2! Hayrynen 1991, 140.

242 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
23 MobA M, Kainuun piiri 21.12.1981, Esitys museosillaksi.
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Tervasalmen silta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin
ymparistdihin.?**

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne seutukaava; maakuntakaava tekeilla,

kulttuurihistoriallisesti arvokas kohde

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei muutoksia, kohteen toivotaan sailyvan (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 16.8.2006, Tervasalmen silta

S 1 1 AR
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4 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 258.
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Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakéimisalue ja opastetaulu.

Terasbetoninen holvisilta on sorapaallysteinen ja sitd ympardi maalaismai-
sema.

5.8.8 Moykkysenjoen silta, Ristijarvi, 49

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettavat museokohteet

Toimenpide-esitys  poisto

Lahtotiedot

Moykkysenjoen sillasta on tehty historiaselvitys.?*® Sen mukaan siltapaikalla
on ollut aikaisemmin huonokuntoinen puusilta (1870). Insind6ri Armas Ols-
son teki vuonna 1921 suunnitelmat uudesta puusillasta. Seuraavana vuonna
han teki toisen esityksen, jossa oli suunnitelmat kolmesta kiviholvisillasta
Ristijarven ja Hyrynsalmen valille. Han perusteli esitysta silld, etta kivisillat
eivat tarvitse jatkuvasti kunnostamista. MOoykkysenjoen silta valmistui vuon-
na 1926, jolloin kivisillat olivat viela tyypillisia. Sen viereen rakennettiin 1980-
luvulla uusi silta ja vanha entisditiin vuosina 1982—83.

245 Anttonen 1986.
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Mé&ykkysenjoen silta otettiin museokohteeksi vuonna 1982.%*° Esityksen pe-
rusteluissa todetaan, etta silta on maakunnallisesti harvinainen.?*’

Méykkysenjoen silta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistorialli-
siin ymparistdihin.?*

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne seutukaava; maakuntakaava tekeill3,

kulttuurihistoriallisesti arvokas kohde

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei muutoksia, ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 15.8.2006, Moykkysenjoen silta
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26 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.

7 MobA M, Kainuun piiri 21.12.1981, Esitys museosillaksi.
8 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 259.
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Museokohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakdimisalue ja opastetaulu.

Paallystetty kiviholvisilta on liikenteelta sivussa.

5.8.9 Raatteentie, Suomussalmi, 50

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Raatteentiestd on tehty historiaselvitys.?*® Sen mukaan Raatteentie raken-
nettiin hatdaputdind vuosina 1915-19. Tietd perusparannettiin vuosina
1923-24 ja otettiin valtion hoitoon. Tielld oli runsaasti henkil6- ja tavarankul-
jetusliikennettd vuoteen 1928 saakka. Talvisodassa vuosina 1939-40 tiella
kaytiin torjuntataisteluita. Tie noudattelee edelleen alkuperaista linjaustaan ja
on historiallisesti arvokas.

29 Anttonen 1986.
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Raatteentie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus on 19,8 km.2%°
Esityksen perusteluissa todetaan, ettd sotahistoriallisella tiella saavutettiin
talvisodan suurimpia torjuntavoittoja ja tielle tuhottiin vihollisen divisioona ka-
lustoineen. Matkailijoiden suosiman tien varrella on talvisodan muistomerkki,
panssariesteitd, entisdity korsu ja juoksuhauta.?’

Raatteentie kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin ympa-

ristéihin. 2%

Lisatiedot

Omistaja Tiehallinto

Kaavatilanne seutukaava; maakuntakaava tekeilla,

kulttuurihistoriallisesti arvokas alue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
asukkaat toivovat tien parantamista, matkailullinen kohde,
ei uhkia (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

20 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Viitoituksessa tien pituudeksi on
merkitty 18 km.

%1 MobA M, Kainuun piiri 21.12.1981, Esitys museotieksi.

%2 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 259.
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Maastotyot 16.8.2006, Raatteentie
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Kohde on viitoitettu. Tien alkupdassa on pysakdimisalue ja opastetaulu.

Mutkittelevassa soratiessd on myds pitkia suoria. Tietd ympardivat metsa-
maisemat ja sen varrella on myés muutamia taloja. Museotie ja sen varrella
olevat sotahistorialliset kohteet muodostavat mielenkiintoisen ja elamykselli-
sen kokonaisuuden.
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5.9 LAPIN TIEPIIRI

5.9.1 Simonkylédntie, Simo, 51

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet
Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Simonkylan tiesta on tehty kirjoitelma.?*® Pohjanlahden rantatie kulki ranta-
viivan my6étaisesti Oulun, Kemin ja Tornion kautta Tukholmaan. Reittia kay-
tettiin postinkuljetukseen kelirikkoaikoina. Muulloin postinkulku jarjestettiin
vuoden 1638 maaraysten mukaisesti Turusta Ahvenanmaan kautta Tukhol-
maan. Postin lisdksi rantatielld on ollut myds hallinnollista ja taloudellista
merkitysta. Ratsupolku maarattiin raivattavaksi vuonna 1652 ja karrytieksi se
valmistui vasta 1752, jolloin Ruotsin kuningas matkusti tietd mydéten. Suo-
men sodassa 1808—09 se oli armeijan peraantymistie.

Simonkylantie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus on 2,9
km.?** Kohteen valinnasta ei ole perusteluja.

Simonkylantie on osa Simonkylaa, joka kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin
kulttuurihistoriallisiin ymparistéihin.**°

28 | jlja 4/2005.
2% MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto; Viitoituksesta puuttuu tien pituus.
%5 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 268.
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Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne osayleiskaava, kulttuurihistoriallisesti

arvokas alue

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
ei muutoksia, ei uhkia, kohteen toivotaan sailyvan (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 10.8.2006, Simonkylantie
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Kohde on viitoitettu. Tien alkupaassa on pysakoéimisalue ja opastetaulu.
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Paallystetty Simonkylantie on mutkitteleva ja kapea, johon on tehty kohtaa-
mispaikkoja. Tietd ympardivat maalaismaisemat. Tien varrella on myds mui-
ta matkailukohteita.

5.9.2 Saarenputaan silta, Rovaniemi, 52

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Saarenputaan sillasta on tehty kirjoitelma.?*® Sen mukaan siltapaikalla oli jo
1800-luvulla vaskisepan mukaan nimetty matala Vaskurinsilta. Silta oli liian
matala ja kevattulvien aikana vesi nousi sillan kannen ylapuolelle. Saarenpu-
taan terasbetonisen holvisillan suunnittelu aloitettin vuonna 1916. Yli-
insindori Olli Martikaisen suunnittelema silta rakennettiin vuosina 1924-25.
Silta palveli Rovaniemen ja Liinahamarin valistd liikennettd. Saksalaiset tu-
hosivat Lapin sodassa vuonna 1944 Jaamerentien sillat Saarenputaan siltaa
lukuun ottamatta. Nelostien osana silta lakkasi olemasta vuonna 1965.

Saarenputaan silta otettin museokohteeksi vuonna 1982.%°” Kohteen valin-
nasta ei ole perusteluja.

Saarenputaan silta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin
ymparistéihin.?*®

26 | jlja 1/2005.
%7 MobA M, Museotoimikunnan kokous 6.1.1982, Neuvottelumuisto.
%8 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 267.




Tiehallinnon museotiet ja -sillat 159
MUSEOKOHTEET

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne asemakaava, rakennusoikeudet on kaytetty

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
yllapitokorjaussuunnitelma tekeilla (t)
ei muutoksia, ei uhkia, kohteen halutaan sailyvan (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 14.8.2006, Saarenputaan silta

o ek 0 Ls (AR
) :

Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on pysakoéimisalue ja opastetaulu.
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Kevyenliikenteen kaytossa oleva terdsbetoninen holvisilta on pé&allystetty.
Ymparistdssa on omakotitaloja.

5.9.3 Ahdaskurun silta, Enontekio, 53

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet

Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Ahdaskurun sillasta on tehty kirjoitelma.?®® Ahdaskurun silta rakennettiin
vuonna 1943 Suomen ja Norjan valisen rajan tuntumaan. Sillan suunnitteli ja
rakennutti TVH ja siihen osallistuivat myds saksalaiset. Toisen maailmanso-
dan viimeinen taistelu Suomen osalta kaytiin Kilpisjarven raja-alueella ja
Norjaan peraantyvat saksalaiset tuhosivat Kilpisjarventien siltoineen. Ainoas-
taan pieni ja huomaamaton Ahdaskurun silta sailyi.

Ahdaskurun silta otettiin museokohteeksi vuonna 1983.%° Esityksen perus-
teluissa todetaan, etta silta on piirin toimialueella ainoa kivinen holvisilta.?"

Ahdaskurun silta kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistoriallisiin
ymparistéihin.?®2

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne seutukaava (2001)

%9 | jlja 3/2005.

%0 MobA M, Museotoimikunnan kokous 16.6.1983, Neuvottelumuisto.
%1 MobA M, Lapin piiri 13.12.1982, Esitys museosillaksi.

%2 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 263.




Tiehallinnon museotiet ja -sillat
MUSEOKOHTEET

161

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat

matkailullinen kohde, ei uhkia, kohde sailyy (k)
Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 12.8.2006, Ahdaskurun silta

-
o

LR
iflasvuoma

L]

i

vobmi

! I-f”f:v

P
i '

*
-
=
"

Aiiliala}
(]
- L
£l
L

“|-||I'|'|"""'"

L

Kohde on viitoitettu. Sillan vieressa on tilava pysakoéimisalue ja opastetaulu.

Pieni kiviholvisilta on huomaamaton ja se maastoutuu paallystetyn E8-tien
alle. Kiinnostava museokohde sijaitsee matkailullisesti hyvalla paikalla ja
muodostaa tunturimaisemineen elamyksellisen kokonaisuuden.
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5.9.4 Magneettimaki, Inari, 54

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet
Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Magneettimaesta on tehty kirjoitelma.?®®> Magneettimaki polveutuu vanhasta
Ruijan polusta, josta on ensimmaiset kirjalliset maininnat Saariselan kohdal-
ta vuodelta 1598. Ivaloon valmistui tie Vuotson kautta vuonna 1913 ja Pet-
samoon 1930-luvulla, jolloin Roveniemi—Petsamo-tie sai nimen Jaddmerentie.
Jaamerentie tuli osaksi valtatie 4:33 vuonna 1938. Saariselan Urupaan poh-
joisrinne sai Magneettimaen nimen Petsamon liikenteen aikana 1941-42.
Uuden tien valmistuttua 1970-luvun lopulla Magneettimaen tieosuus jai syr-
jaan yleisesta tiesta.

Magneettimaki otettiin museokohteeksi vuonna 1992. Tien pituus on 5 km.?%*
Kohteen valinnasta ei ole perusteluja.

Magneettimaked ei ole mainittu rakennettu kulttuuriymparisté -luettelossa.?®®

Lisatiedot
Omistaja Metsahallitus
Kaavatilanne seutukaava; yleis- ja maakuntakaavat tekeilla

23 Lilja 2/2005; Erkki Liljan (elékkeelld oleva perinneyhdyshenkilo) sdhkdpostikirjeet tekijalle 21.11.2006
'£a 22.11.2006.

% MobA M, Tiemuseokohde Magneettimaki, Inari, Lapin tiepiirin kirje paatoksesta 17.7.1992 (hyvaksytty
museokohteeksi 8.6.1992); Km-tieto Erkki Liljalta, puuttuu dokumenteista ja viitoituksesta.

5 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993.
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Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
matkailullinen kohde, ei uhkia, kohde sailyy (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia.

Maastotyot 14.8.2006, Magneettimaki

Fandvias
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Kohde on viitoitettu. Tien keskivaiheilla on pysakodimisalue ja opastekatos.

Soratiessa on Lapin teille ominaisia pitkia suoria ja mutkat ovat loivia. Tieta
ymparoivat metsa- ja tunturimaisemat. Pysakdimisalueella on my6és muisto-
merkki.
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5.9.5 Nivajoki—Alajalve-tie, Utsjoki, 59

Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 2, tutkimustietoa
Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 3—4, pysyvasti sailytettdvat museokohteet
Toimenpide-esitys  tallennus

Lahtotiedot

Nivajoki—Alajalve-tiestd on tehty kirjoitelma.?®® Pohjoisesta Suomesta puut-
tuivat pitkdan maantiet ja siella kuljettiinkin paljon vesilla. Tenojoki on ollut
meriyhteyden vaikutuksesta tarked hallinto- ja kauppareitti. Ensimmaiset kir-
jalliset merkinnat Tenosta kulkureittind ovat vuodelta 1598, jossa on mainin-
ta reitilla olleista veneenvetoteista. Nivajoki—Alajalve-tie on ylitsepadsemat-
toman Alakdngas-kosken kiertotie. Tie liitettiin maantiena tieverkkoon 1928,
vaikka silla ei ollut kiintedd maayhteyttd muuhun tieverkkoon. Utsjoki—
Nuorgam-maantien valmistuttua 1967 lakkautettiin Alakdnkaan tie maantie-
na. Alueella on Utsjoen laajin muinaisasutuspaikka.

Nivajoki—Alajalve-tie otettiin  pohjoisimmaksi museokohteeksi vuonna
1983.%%" Tie poistettin museokaytdsta 1990-luvulla, mutta palautettiin vuon-
na 2005 jalleen museotieksi.?®® Tien pituus on 4,8 km. Esityksestd puuttuvat
perustelut.?®

Nivajoki—Alajalve-tie kuuluu valtakunnallisesti merkittaviin kulttuurihistorialli-
siin ymparistdihin.?’

%6 | jlia 5/2005; Erkki Liljan sahkopostikirje tekijalle 23.11.2006.

7 MobA M, Museotoimikunnan kokous 3.6.1983, Neuvottelumuistio.

%8 Muutoksen syita olivat mm. yksityistie, museointipaatdksen epavirallisuus ja maaomistusolosuhteiden
muuttuminen museotielld. Vuonna 2001 laadittiin tiesuunnitelma, jossa museotien tiealue erotettiin ja
liitettiin litdnnaisalueena Nivajoen maantiehen. Museotien tiealue siirtyi valtion hallintaan. Vuonna 2003
museotietd paranneltiin "helldvaraisesti” autolla ajettavaan kuntoon ja Tenon rannalle vierineet kaidekivet
asetettiin paikoilleen (Erkki Liljan séahkopostikirje tekijalle 23.11.2006).

%9 Saélejoki-Hiekkanen, Heinonen & Virpimaa 1986, 140; km-tieto puuttuu viitoituksesta; MobA M, Lapin
Eiiri 30.5.1983, Esitys museotieksi.

70 Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, 270.
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Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne rantayleiskaava, Alajalven alueella rantakaava

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
herkkd soraharjualue, arvokas maisemakokonaisuus,
kuuluu harjujensuojeluohjelmaan, pysakdintiin kiinnitetta-
va huomiota (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisia uhkia. Haasteena
on herkéan ja arvokkaan ympariston suojelu.

Maastotyot 13.8.2006, Nivajoki—Alajalve-tie
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Kohde on viitoitettu. Tien alkupdassa on pysakdimisalue ja opastekatos.

Osittain yksisuuntaisessa ja mutkittelevassa soratiessa on Lapin teille omi-
naisia pitkia suoria. Tietd ympardivat alkupdadssad muutamat omakotitalot ja
my&hemmin metsa- ja tunturimaisemat sekd muutama soranottopaikka. Tiel-
td nakyvat paikoin myds Tenojoki ja Norja. Museotie ymparistdineen muo-
dostaa elamyksellisen kokonaisuuden.
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6 JATKOTOIMENPIDE-EHDOTUKSET SELVITYKSEN
POHJALTA

Selvityksessa todettiin, ettd kaikista museokohteista ei ole riittdvasti tietoa ja
niista tulisi tehda historia- ja lisaselvityksia. Selvitysten avulla museaalinen
arviointi voitaisiin vieda paatdkseen ja maarittaa lopullinen sailytettava koko-
elma.

Jatkossa olisi kiinnitettdva huomiota myés museokohdekokoelman edusta-
vuuteen. Tallennuksen painopiste on aiemmin ollut keskiajalta 1900-luvun
alkuvuosikymmeniin ja kokoelmasta puuttuvat esimerkit sotavuosista nyky-
paivaan. Myods kokoelmatietojen saatavuutta ja paivittamista olisi nykyaikais-
tettava siirtdmalla kokoelmatiedot internetselainpohjaiseen kokoelmanhallin-
tajarjestelmaan.

Museokohdekokoelma on hajautettu ulkonayttely ja sen saavutettavuuden
olisi oltava kavij6ille mutkatonta. Selvityksessa todettiin, ettd nyt kohteiden
I6ytyminen ei ole aina helppoa ja niitd joudutaan etsimaan: jatkossa tulisi
kehittda ja edistaa tiedotusta seka nykyaikaistaa viitoitus ja opastetaulut.

Jotta museokohdekokoelman kehittdminen ja sailyttdminen seka siihen liitty-
va toiminta saataisiin toimivaksi ja ohjelmalliseksi, toiminnasta tulisi tehda
kattava ja pitkajanteinen kehittdmisohjelma.

2007
e maaraaikaisesti sailytettavien kohteiden historia- ja lisdselvitykset
o kokoelmapolitiikan vahvistaminen
2008
e maaraaikaisesti sailytettdvien kohteiden historia- ja lisaselvitykset
ja sailytettdvan kokoelman lopullinen maarittdminen
e kehittdmisohjelman suunnittelu
¢ museokohteiden kokoelmatietojen siirto internetselainpohjaiseen
kokoelmanhallintajarjestelmaan (nyk. kohdekortit)
2009
o kehittdmisohjelman toteuttaminen aloitetaan
2010
e museotie- ja -siltakohde -verkkonayttely ja muut kohteiden saavu-
tettavuuden parantamiseen liittyvat toimenpiteet
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Arkistolahteet

Mobilian arkisto (MobA)

Museotie- ja -siltaselvitysaineistot
Kohdekansiot (K)

Tiemuseon arkistoaineistot
Inventoinnit ja tutkimukset (1)
Museokohdeaineistot (M)

Sahkopostiviestit

Lilja Erkki. Museokohteet 21.11.2006, Magneettimden nimi 22.11.2006 ja
Pyytamiasi tarkennuksia Alakdnk&an museotiesta 23.11.2006. Sahkoposti-
kirjeet tekijalle.

WWW-dokumentit

Museotiet ja -sillat -esite 2002,
http://www.tiehallinto.fi/pls/wwwedit/docs/3561.PDF. Luettu 3.10.2006.

Rakennettu kulttuuriymparistd, Valtakunnallisesti merkittavat kulttuurihistori-
alliset ymparistét 1993 -luettelo, http://www.nba.fi/rky1993/. Luettu
3.10.2006.

Museotie- ja -siltaesitteet

Museotiet ja -sillat, Tielaitos 1999
Museotiet ja -sillat, Tiehallinto 2002

Painamattomat tutkimukset, historiaselvitykset, kirjoitelmat ja toimin-
takertomukset

Halikon silta "Iso kivisilta” (historiaselvitys, 7 s.)
Hartikainen Esko, Museotie Toholahti-Hankavesi 1981 (kirjoitelma, 2 s.)
Heinonen Jaakko, Tiemuseo, 1980 (kirjoitelma, 6 s.)

Hermunen Leila, Alvettulan vanhan sillan historia, Hameen tie- ja vesiraken-
nuspiiri, Tampere 1983 (tieteellinen tutkimus, 59 s.)

Hiltunen Eino, Tuusulanjarven rantatie, Kulttuurimuistojen reunustama mu-
seotie, 1985 (kirjoitelma, 11 s.)

Hameen Harkatie, Suuri Turuntie (historiaselvitys, 6 s.)

Jokinen Pauli, Pattijoki, Oulun tie- ja vesirakennuspiirin tiemuseokohteet,
1984a (historiaselvitys, 7 s.)
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Jokinen Pauli, Ponkilan silta, Oulun tie- ja vesirakennuspiirin tiemuseokoh-
teet, 1984b (historiaselvitys, 8 s.)

Jokinen Pauli, Piippola—Saviselka, Oulun tie- ja vesirakennuspiirin tiemuseo-
kohteet, 1984c (historiaselvitys, 5 s.)

Kokeméaen silta (T-754) (= Tulkkilan silta, historiaselvitys, 7 s.)

Kononen Seppo, Nikkilanmaen yksityistie (kirjoitelma, 16 s.)

Konttijarvi Eija, Savisillan historia (tieteellinen tutkimus, 21 s.)

Lapijoen kivisilta, ent. Taipaleen silta (historiaselvitys, 6 s.)

Lehtipuu Eero, Tiemuseon aatetta ja alkuvaiheita, 1979 (kirjoitelma 4 s.)

Lilja Erkki, Saarenputaan eli Vaskurinsillan tarina, Lapin tiepiirin tiemuseo-
kohteiden historia n:o 1, 2005 (kirjoitelma, 9 s.)

Lilja Erkki, Magneettim&en historia, Lapin tiepiirin tiemuseokohteiden historia
n:o 2, 2005 (kirjoitelma, 16 s.)

Lilja Erkki, Ahdaskurun silta, Lapin tiepiirin tiemuseokohteiden historia n:o 3,
2005 (kirjoitelma, 10 s.)

Lilja Erkki, Simonkylan museotien tarina, Lapin tiepiirin tiemuseokohteiden
historia n:o 4, 2005 (kirjoitelma, 8 s.)

Lilja Erkki, Nivajoki—-Alajalve museotie eli Alakénk&an vanha ohitustie, Lapin
tiepiirin tiemuseokohteiden historia n:o0 5, 2005 (kirjoitelma, 8 s.)

Markkulan silta (T-1256) (historiaselvitys, 3 s.)

Masonen Jaakko, Hdmeen Harkatie nuoremmalta rautakaudelta keskiajan
lopulle (tutkimus, 24 s. + liitteet)

Muntin silta (historiaselvitys, 3 s.)

Mahénen Hannu, Vornan tie, Eno, Lieksa, Joensuu 1986a (tieteellinen tut-
kimus, 33 s. + liitteet)

Mahénen Hannu, Haarajoen silta, Tuupovaara, Joensuu 1986b (tieteellinen
tutkimus, 16 s. + liitteet)

Nieminen H.A., Aunessilta, Teisko, Tie- ja vesirakennuslaitoksen Hameen
piiri 1973 (rakennushistoriallinen kirjoitelma, 18 s.)

Pyypponen Erkki, Koiviston museotie (Tiivistelma Koiviston kylakirjan aineis-
tosta) 1998 (kirjoitelma, 2 s.)

Raunio Eino, Rantamaantien kertomaa (kirjoitelma, 8 s.)
Suomen tiemuseon kehitysvaiheita, 1982 (kirjoitelma 5 s.)
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Tiemuseon toimintakertomukset 1978-1987

Zetterberg Pentti, Pyhajoen Etelankylan isonsillan dendrokronologinen ian-
maaritys, Joensuun yliopisto, Karjalan tutkimuslaitos, Ekologian osasto,
Dendrokronologian laboratorio, Joensuu 1987 (tutkimus, 18 s.)

Kirjallisuus

Aitta Seppo (toim), Siltojemme historia, Suomen Rakennusinsindoérien Liitto
RIL, Keuruu 2004

Anttonen Maire, Valtakunnalliset tiemuseokohteet Kainuussa, Tie- ja vesira-
kennuslaitos, Kainuun piiri, Kajaani 1986 (historiaselvitykset)

Backman Harald, Savukosken maantiesilta Pyhtaalla, Teknillinen aikakaus-
kirja 4/1928, s. 218-233

Christiani & Nielsen 1904-1929, Twenty-five years of civil engineering,
Christiani & Nielsen, Copenhagen 1929

Glader Sven-Erik, Toby stenbro Korsholm, Tuovilan kivisilta Mustasaari,
Tuovilan kunta, Vaasan tie- ja vesirakennuspiiri, Korshom 1981

Hiltunen Petri, Tuusulan rantatie Ruotsin vallan aikana, TVL, Uudenmaan
piiri, Helsinki 1988

Hujanen Erkki, Heindjoen silta Pihtiputaalla, Tiemuseon julkaisuja 3, Tie- ja
vesirakennuslaitos, Helsinki 1987

Hyttinen Esko, Teras siltojen rakennusaineena, Osa |, Teras ja terassillat
vuosina n. 1849...1890. Oulun yliopiston rakennustekniikan laboratorio, jul-
kaisu 40, Oulu 2001

Hayrynen Maunu, Betonin kayttd sillan- ja vesirakennuksessa 1800-luvun
lopulta 1960-luvun alkuun. Teoksessa Betoni Suomessa 1860-1960, Suo-
men Betonitieto Oy, Jyvaskyla 1991, s. 113-177

Jokipii Mauno, Kyrénkankaan vanhan maantien historiaa. Teoksessa Kyron-
kankaantie, Kirjoituksia luonnosta, tien historiasta ja kayttémahdollisuuksis-
ta, lkaalinen 1996, s. 627

Kohti ekotehokasta liikennejarjestelmaa, Ymparistdohjelma 2010, Tiehallinto
2006

Konttijarvi Eija, Pyhdjoen Etelénkylan isonsillan historia, Keski-Pohjanmaan
tie- ja vesirakennuspiiri, Ylivieska 1987

Koponen Kyosti, Maantiesiltakannan kehitys Suomessa, Tiemuseotoimikun-
ta, Helsinki 1983

Liimatainen Kirsi, Tiehallinnon kuvakokoelmat, Seulonta, arkistointi ja sailyt-
tdminen, Osa 1 Perinteiset kuvat, Sisdisia julkaisuja 17/2002, Tiehallinto,
Helsinki 2002
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Liimatainen Kirsi, Tiehallinnon perinnetydn kasikirja, Museokohteet, kokoel-
mat, nayttelyt ja tutkimus, Sisaisia julkaisuja 2/2003, Tiehallinto, Helsinki
2003

Masonen Jaakko, Perakunnan tie, Kurun—Ruoveden tien historia, Tiemuse-
on julkaisuja 1, Tampere 1985

Masonen Jaakko, Hameen Harkatie, Synty ja varhaisvaiheet, Tiemuseon
julkaisuja 4, Helsinki 1989

Masonen Jaakko & Hanninen Mauno (toim.), Pikea, hikea, autoja, Tiet, lii-
kenne ja yhteiskunta 1945-2005, Tuhat vuotta tietd, kaksisataa vuotta Tielai-
tosta 3, Tielaitos, Helsinki 1995

Masonen Jaakko, Antila Kimmo, Kallio Veikko & Mauranen Tapani (toim.),
Soraa, ty6ta, hevosia, Tiet, liikenne ja yhteiskunta 1860—1945, Tuhat vuotta
tieta, kaksisataa vuotta Tielaitosta 2, Tielaitos, Helsinki 1999

Mauranen Tapani (toim.), Maata, jaata, kulkijoita, Tiet, likenne ja yhteiskunta
ennen vuotta 1860, Tuhat vuotta tieta, kaksisataa vuotta Tielaitosta 1, Tielai-
tos, Helsinki 1999

Mantyla Eero, Hattulan historia, Hdmeenlinna 1976

Nenonen Marko, Moottoritie Tampereelle, Tiemuseojulkaisuja 19, Tielaitos,
Helsinki 2000

Pakarinen Olavi & Miettinen Marita, Suuri Savontie, Tielaitos, Kaakkois-
Suomen tiepiiri, Mikkeli 1994

Pyypp6nen Erkki, Koiviston historiaa, Koiviston kylayhdistys, 2000

Rakennettu kulttuuriymparistd, Valtakunnallisesti merkittavat kulttuurihistori-
alliset ymparistét, Museoviraston rakennushistorian osaston julkaisuja 16,
Ymparistdministerid, Museovirasto, Helsinki 1993

Salminen Tapio, Suuren Rantatien inventointi 1991, Inventointikertomuksen
yhteenvetoraportti, Tiemuseon raportteja 1/1992, Tiehallitus, Tiemuseo,
Tampere 1992

Salminen Tapio, Suuri Rantatie, Stora Strandvagen, Tiemuseon julkaisuja 7,
Tielaitos, Painatuskeskus, Helsinki 1993a

Salminen Tapio, Huovintie Satakunnassa, Oripdéan ja Ulvilan valisen keskiai-
kaisen maantien linjaus ja sen muutokset uudella ajalla, Satakuntaliitto 1993,
Sarja A:210, Tielaitos, Tiemuseon raportteja 4/1993, Pori 1993b

Salminen Tapio, Pohjanmaan tiet ja tieverkko vuoteen 1635. Teoksessa
Salminen Tapio, Toivo Raisa Maria & Haavisto Timo, Pohjanmaan kautta,
Tiet ja tielikenne Pohjanmaalla keskiajalta 1990-luvulle, Tiemuseon julkaisu-
ja 15, Tielaitos, Vaasan Tiepiiri, Jyvaskyla 1997, 17-121
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Suomen teiden historia |, Pakanuudenajalta Suomen itsenaistymiseen, Tie-
ja vesirakennushallitus, Suomen Tieyhdistys, Helsinki 1974

Suomen teiden historia II, Suomen itsenaistymisestd 1970-luvulle, Tie- ja
vesirakennushallitus, Suomen Tieyhdistys, Helsinki 1977

Salejoki-Hiekkanen Leena, Heinonen Jaakko & Virpimaa Rismo (toim.), Tie
yhdistaa, Tie- ja vesirakennuslaitos, Valtion painatuskeskus 1986

Teitti Jaakko, Jaakko Teitin luettelossa vuosilta 1555—-1556, Helsinki 1894

Toivo Raisa Maria, Kruunun ja rahvaan tiet, Pohjanmaan teiden historia
suurvalta-ajalta Suomen sotaan. Teoksessa Salminen Tapio, Toivo Raisa
Maria & Haavisto Timo, Pohjanmaan kautta, Tiet ja tieliikenne Pohjanmaalla
keskiajalta 1990-luvulle, Tiemuseon julkaisuja 15, Tielaitos, Vaasan Tiepiiri,
Jyvaskyla 1997, s. 123-244

Viertola Juhani, Yleiset tiet Ruotsin vallan aikana. Teoksessa Suomen teiden
historia |, Pakanuudenajalta Suomen itsenaistymiseen, Tie- ja vesiraken-
nushallitus, Suomen Tieyhdistys, Helsinki 1974, s. 35-129

Voionmaa (Wallin) Vaind, Suomen maantiet Ruotsin vallan aikana, Historial-
lis-maantieteellinen, kolmella kartalla valaistu tutkimus, Kuopio 1893
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LIUTTEET

. Selvitysprojektin kaytt6on saadut Iahtétiedot

. Selvitysprojektin kayttoon saadut lisatiedot

. Maastotdissa kootut tiedot

. Kohdekortti-malli

. Kokoelmapolitiikka 1.2.2007

. Museoteiden arvoluokitus, tallennusluokat ja toimenpide-esitykset
. Museosiltojen arvoluokitus, tallennusluokat ja toimenpide-esitykset

NO O~ WN -
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LITTEET

1. SELVITYSPROJEKTIN KAYTTOON SAADUT

LAHTOTIEDOT

Selvitysprojektin kdytt6on saadut lahtotiedot tieto
= © € S ®© @.* % c
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1 | Fagervikintie U 1982 1 1
2 | Tuusulanjérven rantatie U 1982 1
3 | Espoonkartanon Sagbron silta 9] 1982 1 1 1
4 | Varnasin silta U 1982 1 1
5 | Myllysilta U 1982 1 1 1
6 | Ténnbn silta H 1982 1 1 1
7 | Vanhalinnantie T 1982 1 1
8 | Muntin silta T 1982 1 1
9 | Halikon vanha silta T 1982 1 1 1
10 | Lapijoen silta T 1982 1 1 1
11 | Tulkkilan silta T 1982 1 1 1
12 | Lankosken silta T 1987 1 1 1
13 | Porras—Renko-tie H 1982 1 1
14 | Kuru—Ruovesi-tie H 1990 1 1
15 | Mierolan silta H 1982 1 1 1
16 | Alvettulan silta H 1982 1 1 1
17 | Aunessilta H 1982 1 1 1
18 | Markkulan silta H 1982 1 1 1
19 | Tallimaki-Virojoki-tie KaS | 1982 1
20 | Niskapietilantie KaS | 1989 1
21 | Savukosken silta KaS | 1982 1 1 1
22 | Salmen silta KaS | 1982 1
23 | Mullinkosken silta KaS | 1982 1 1
24 | Keskikosken silta KaS | 1982 1 1
25 | Kuortti-Miekansalmi-tie KaS | 1982 1 1
26 | Porrassalmentie KaS | 1982 1 1
27 | Enonkosken silta KaS | 1982 1 1
28 | Virransalmen silta KaS | 1990 1 1 1
29 | Korian silta KaS | 1996 1 1
30 | Toholahti-Hankavesi-tie SK | 1982 1 1
31 | Nikkilanméentie SK | 1985 1 1
32 | Vornantie SK | 1982 1
33 | Haarajoen silta SK | 1982 1 1
34 | Viherin silta KeS | 1982 1 1 1
35 | Heindjoen silta KeS | 1982 1 1 1
36 | Kyrénkankaan keséatie Vv 1982 1 1
37 | Minnestodsintie \ 1982 1 1
38 | Narpes Nybro \ 1982 1 1
39 | Harrstrémin silta Vv 1982 1
40 | Tuovilan silta Vv 1982 1 1
41 | Perttilan silta V 1982 1 1 1
42 | Pattijoen silta (0] 1982 1 1
43 | Ponkilan silta [¢] 1982 1 1 1
44 | Savisilta o 1982 1 1 1
45 | Etelankyldn Isosilta (6] 1982 1 1
46 | Saviselka—Piippola-tie O 1982 1 1
47 | Paltaniementie (6] 1982 1 1
48 | Tervasalmen silta (0] 1982 1 1 1
49 | Méykkysenjoen silta (0] 1982 1 1 1
50 | Raatteentie [¢] 1982 1 1
51 | Simonkylantie L 1982 1 1
52 | Saarenputaan silta L 1982 1 1 1
53 | Ahdaskurun silta L 1983 1 1
54 | Magneettimaki L 1992 1
55 | Huovintie T 1998 1
56 | Koiviston paikallistie KeS | 1998 1
57 | Ménnikén silta SK | 1998 1 1
58 | Mattilan silta Vv 1986 1 1 1
59 | Nivajoki—Alajalve-tie L 1983 1 1 1
yht. | 44 29 17 5 11 12 14

* mainuttu vain niissa tapauksissa, joissa muuta tietoa kohteesta ei ole
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2. SELVITYSPROJEKTIN KAYTTOON SAADUT
LISATIEDOT
Kohteen perustiedot ja selvitysprojektin kdyttéon saamat lisatiedot Tiepiirin
Museokohde tiedot Kunnan tiedot
| B @ P
muse- | €5 55| 8o |FS|E S
nro nimi muu nimi kunta piiri omistaja ointi- |2 €|Z28| ~Z% |2 £=
wosi (35|82 EX|8¢255
~3|°5| 8 |°8|¥3
1 | Fagervikintie Suuri rantatie Inkoo U | Tiehallinto 1982 | 0 + y - -
2 | Tuusulanjarven rantatie Tuusula U | Tiehallinto 1982 | 0 + a + -
3 | Espoonkartanon Sagbron silta Espoo U | Tiehallinto 1982 | 0 + y - -
4 | Varnasin silta Kirkkonummi U | Tiehallinto 1982 | 0 + y - +
5 | Myllysilta Nurmijarvi U | yksityinen 1982 | 0 + oyk - -
6 | Toénnon silta Orimattila H | kunta 1982 | - - a + -
7 | Vanhalinnantie :—ileameen Harkd- | | jeto T | yksityinen 1982 | 0 + a + -
8 | Muntin silta Taivassalo T | yksityinen 1982 | 0 0 r - -
9 | Halikon vanha silta Halikko T | Tiehallinto 1982 | + 0 y 0 0
10 | Lapijoen silta Eurajoki T | yksityinen 1982 | + 0 S - -
11 | Tulkkilan silta Kokemaki T | Tiehallinto 1982 | 0 0 a - -
12 | Lankosken silta Merikarvia T | Tiehallinto 1987 | + 0 s - -
13 | Porras—Renko-tie E:mee” Harkd- || 5ppija Renko H | Tiehallinto 1982 - | - | m | + | -
14 | Kuru—Ruovesi-tie Perakunnantie Ruovesi H | Tiehallinto 1990 | - - a + -
15 | Mierolan silta Hattula H | kunta 1982 | - - a + -
16 | Alvettulan silta Hauho H | kunta 1982 | - - oyk + -
17 | Aunessilta Tampere H | Tiehallinto 1982 | - - ryk - -
18 | Markkulan silta Kihni6 H | Tiehallinto 1982 | - - s - -
19 | Tallimaki-Virojoki-tie Suuri rantatie Hamina ja Virolahti Ka$S | Tiehallinto 1982 | + + oyk + +
20 | Niskapietildntie Ruokolahti ja Rautjarvi KaS | Tiehallinto 1989 | - + ryk - +
21 | Savukosken silta Pyhtaa ja Ruotsinpyhtda | KaS | Tiehallinto 1982 | + + S + +
22 | Salmen silta Hamina Ka$S | kunta 1982 | 0 + a + -
23 | Mullinkosken silta Hamina Ka$S | Tiehallinto 1982 0 + a - -
24 | Keskikosken silta Anjalankoski KaS | Tiehallinto 1982 | 0 + a - +
25 | Kuortti-Miekansalmi-tie Suuri Savontie Pertunmaa Ka$S | Tiehallinto 1982 | 0 + s - -
26 | Porrassalmentie Mikkeli Ka$S | Tiehallinto 1982 | 0 + oyk + -
27 | Enonkosken silta Enonkoski Ka$S | Tiehallinto 1982 | - + a + +
28 | Virransalmen silta Méantyharju KasS | yksityinen 1990 | O + S + -
29 | Korian silta Elimaki Ka$S | Tiehallinto 1996 | O + yls + +
30 | Toholahti-Hankavesi-tie Rautalampi SK | Tiehallinto 1982 | - - S +
31 | Nikkildanméentie Leppéavirta SK | yksit. thk* 1985 | - - y + -
32 | Vornantie Eno SK | Tiehallinto 1982 | - - s - -
33 | Haarajoen silta Joensuu SK | Tiehallinto 1982 | - - s 0 0
34 | Viherin silta Joutsa KeS | kunta 1982 | - - ryk + -
35 | Heindjoen silta Pihtipudas KeS | Tiehallinto 1982 | + + a + -
36 | Kyrénkankaan kesétie Kauhajoki V | yksityinen 1982 | 0 - m + -
37 | Minnestodsintie Oravainen V | Tiehallinto 1982 | 0 0 S + -
38 | Narpes Nybro Narpidé V | Tiehallinto** 1982 | - + a - -
39 | Harrstromin silta Korsnas V | Tiehallinto 1982 0 0 s + -
40 | Tuovilan silta Mustasaari V | Tiehallinto 1982 | 0 0 y -
41 | Perttilan silta Isokyré V | yksityinen 1982 | 0 0 a + +
42 | Pattijoen silta Raahe O | kunta 1982 | - 0 a - -
43 | Ponkilan silta Muhos O | kunta 1982 | - 0 a + -
44 | Savisilta Ylivieska O | kunta 1982 | - 0 a - +
45 | Eteldnkyldn Isosilta Pyhéjoki O | Tiehallinto 1982 | - + |aloyk | + -
46 | Saviselkda—Piippola-tie Karsamaki ja Piippola O | Tiehallinto 1982 - 0 m + -
47 | Paltaniementie Kajaani O | Tiehallinto 1982 | - 0 oyk + +
48 | Tervasalmen silta Kuhmo O | Tiehallinto 1982 | - 0 S + -
49 | Moykkysenjoen silta Ristijérvi O | Tiehallinto 1982 | - 0 S - -
50 | Raatteentie Suomussalmi O | Tiehallinto 1982 | - 0 s + -
51 | Simonkyléntie Simo L | Tiehallinto 1982 | - - oyk + -
52 | Saarenputaan silta Rovaniemi L | Tiehallinto 1982 | + - a + -
53 | Ahdaskurun silta Enontekid L | Tiehallinto 1983 | - - s + -
54 | Magneettimaki Inari L | Metsahallitus | 1992 | - - s - -
55 | Huovintie Koylid T | Tiehallinto 1998 | 0 0 als - -
56 | Koiviston paikallistie Aanekoski KeS | Tiehallinto 1998 | - + oyk + +
57 | Mannikon silta Sonkajarvi SK | Tiehallinto 1998 | - - a 0 0
58 | Mattilan silta Alahdrmd V | Tiehallinto 1986 | 0O + a + -
59 | Nivajoki—Alajalve-tie Utsjoki L | Tiehallinto 1983 | - - ryk/s | + -
lyhenteiden selitykset: a = asemakaava, y = yleiskaava, s = seutukaava,
* yksityinen tienhoitokunta (kunta + Tiehallinto), ** paallyste kunnan r = rakennuskaava, m = maakuntakaava,

plus = on, miinus = ei ole, 0 = ei kommentoitu oyk = osayleiskaava, ryk = rantayleiskaava
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3. MAASTOTOISSA KOOTUT TIEDOT

Maastotoissa kootut tiedot

viitoitus

pysakodimisalue tms.

opastetalu tms.

nro nimi

piiri

on
ei ole

pysakoi-
misalue

levahdys-
alue

palvelu-

alue

p-alue
puuttuu

kevyenliik.

vayla

opastetaulu

kulunut
opastetaulu

opastetau-
lu puuttuu

opaste-
katos

Fagervikintie

-

Tuusulanjarven rantatie

Espoonkartanon Sagbron silta

-

Varnasin silta

alalala

Myllysilta

Ténnon silta

Vanhalinnantie

00N OAWN =

Muntin silta

alalalalalalala

9 | Halikon vanha silta

10 | Lapijoen silta

alalalala

11 | Tulkkilan silta

12 | Lankosken silta

13 | Porras—Renko-tie

14 | Kuru—Ruovesi-tie

15 | Mierolan silta

16 | Alvettulan silta

17 | Aunessilta

alalalala

alalalalalalalalalal—a

18 | Markkulan silta

I|IT|T|IT|T|T(H|d|[d|d|Hd|d|IT|(C|C|C|C|C

19 | Tallimaki—Virojoki-tie

KaS

20 | Niskapietilantie

KaS

21 | Savukosken silta

KaS

22 | Salmen silta

KaS

alalala

alalalalalalalalal—

alalala

23 | Mullinkosken silta

KaS

24 | Keskikosken silta

KaS

25 | Kuortti-Miekansalmi-tie

KaS

26 | Porrassalmentie

KaS

27 | Enonkosken silta

KaS

28 | Virransalmen silta

KaS

29 | Korian silta

KaS

30 | Toholahti-Hankavesi-tie

SK

31 | Nikkildanmaentie

SK

32 | Vornantie

SK

33 | Haarajoen silta

Aalalalalalalalalala

34 | Viherin silta

KeS

35 | Heinajoen silta

KeS

36 | Kyrénkankaan kesatie

37 | Minnestodsintie

38 | Narpes Nybro

alalalalalalalalalalalalala—a

39 | Harrstromin silta

alalala

40 | Tuovilan silta

alalalalal=2al=2alala(—~

41 | Perttilan silta

42 | Pattijoen silta

43 | Ponkilan silta

44 | Savisilta

45 | Etelankylan Isosilta

46 | Saviselkad—Piippola-tie

47 | Paltaniementie

48 | Tervasalmen silta

49 | Mbéykkysenjoen silta

50 | Raatteentie

51 | Simonkylantie

52 | Saarenputaan silta

53 | Ahdaskurun silta

Alalalalalalalalalalalal~

54 | Magneettimaki

55 | Huovintie

|| [ r|O|O[O|0|0|0|0|0|10|<LI<LI<L|<L<|I<KI<

56 | Koiviston paikallistie

KeS

57 | Mannikén silta

=Slalalalalalalalal2alm—~

58 | Mattilan silta

59 | Nivajoki—Alajalve-tie

|—<(£

Alalalalalalalalalalalalalalalalala~

yht.

49

50

45

51
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4. KOHDEKORTTI-MALLI

=
 /

Nimi

Tiepiiri
\EEL(] ] £}
Kunta

Asema tiestolla
Kayttotark.
Vesisto
Omistaja
Kunnossapitdja
Tierek. osoite
Osoite/koordin.
Rakentaja
Valm. vuosi
Tyyppi
Arvoluokitus

Tallennusluokka
Kuvaus/lisatied.
Dokumentit

Liitteet
Tayttopaiva
Tayttaja

TIEHALLINTO

VAGFORVALTMINGEN

KOHDEKORTTI
museosilta no. 33

Haarajoen silta
Savo-Karjalan
Pohjois-Karjala
Joensuu

syrjassa liikenteelta
vesistdsilta
Haarajoki
Tiehallinto

495/3/3547

TVH, Karjalan piiri

1927

terasbetoninen ulokepalkkisilta, aukkoja 3

Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus
Tieliikennehist. arvo 1, tieliikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

3-4, pysyvasti séilytettdvat museokohteet
museokohteeksi 1982

arkistoaineistot, piirustukset, valokuvat

museotie- ja -siltakohdeselvityksen kohdekansio 2006
25.10.2006

Kirsi Liimatainen, Mobilia
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5. KOKOELMAPOLITIIKKA 1.2.2007

Kokoelmapolitiikan tavoitteet

Tiehallinnon museoteiden ja -siltojen kokoelmapolitikan®' avulla arvoluoki-

tetaan kohteet ja maaritetdan niiden tallennusluokat. Kokoelmapolitiikan ta-
voitteena on varmistaa, ettd arvokkaat suomalaiset tiet ja sillat seka niiden
tietoarvoa tukevat arkisto-, kirjasto- ja kuva-aineistot tallentuvat pitkdjantei-
sesti sailytettavaksi Tiehallinnon perinnekokoelmaksi ja osaksi kansallista
kulttuuriomaisuutta.

Kokoelmapolititkan kohteet

Tiehallinnolla on talld hetkelld 37 museosiltaa ja 22 museotietd. Kohteet
ajoittuvat keskiajalta 1960-luvulle ja sijoittuvat eri puolille Suomea.

Kokoelmapolitikkaa kaytetdan jatkossa myos tulevien museokohdealoittei-
den arvioinnissa.

Arvoluokitus

Kohteiden merkittavyys ja tallennustarve maaritellddn arvoluokituksella, jon-
ka avulla rajataan perinnekokoelman kannalta merkittavat aineistot merki-
tyksettomista.

Kohteet arvioidaan kolmen kriteerin avulla:
e Tietoarvo
¢ Tieliikennehistoriallinen arvo
e Sailyneisyysarvo

Jokaisesta kriteerista annetaan pisteet 1-3.
Tietoarvo

Tietoarvon avulla selvitetaan onko kohdetta tutkittu tai onko siitd ainoastaan
dokumentteja ja mainintoja kirjallisuudessa, jolloin tarvitaan lisatutkimuksia.

Pisteet:
1 tieto perustuu tieteelliset kriteerit tayttdvaan tutkimukseen
2 tieto perustuu tutkimuksiin tai julkaisuihin, jotka eivat tayta
tieteellisia kriteereita tai kohteesta on dokumentteja ja mainin-
toja kirjallisuudessa
3 kohteen historiasta on vain vahan tai ei lainkaan tietoa

7 Museokohteiden kokoelmapolitikka on muodostettu Tiehallinnon esine- ja kuva-kokoelmien kokoel-

mapolitikkojen pohjalta, Liimatainen 2002, 15-16 ja 2003, 21-23.
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Tieliikennehistoriallinen arvo

Tieliikennehistoriallisen arvon avulla selvitetaan liittyyké kohde Suomen tie-
likenteen historian kannalta keskeiseen ajanjaksoon ja/tai rakennustekniik-

kaan.

Keskeisia ajanjaksoja®’*:

Keski-ajan/Jaakko Teitin luettelossa olevat tiet

Suuri rantatie
Ylinen Viipurintie
Hameen Harkatie
Suuri Savontie
Huovintie
Kyrénkankaantie
silta- ja lauttapaikat

1600-1700-luvun tieverkon rakentuminen
Rakentamisen pontimena oli erityisesti kauppa sisamaasta satamiin, so-
tilaskuljetukset ja hallinto (verotus, posti).

1600-luvulla teitéd kunnostettiin ja tieverkkoa laajennettiin

postitiet

Pohjanmaan maantiet

Karjalan Kannaksen tieolojen parantaminen 1600-luvun lopulta
Suomenlahden itdrannikon ja Savon valisten yhteyksien rakentami-
nen 1700-luvun alussa

Savo-Karjalan seka Savo-Karjalan ja Pohjanmaan valisten yhteyksi-
en rakentaminen 1700-luvun lopulla ja 1800-luvun alussa

puusillat

ensimmaiset kivisillat 1700-luvun lopulla

1800-luvun maantieverkon taydennykset
Rakentamisen pontimena olivat erityisesti sis@maakaupan seka alkavan
puunjalostusteollisuuden tarpeet. Tieverkon rakentamista alkoivat ohjata
myds hataaputyot.

autonomian alkupuolella rakennettiin etupdassa ns. yhdysteita, jotka
helpottivat suurten maanteiden seka sisdmaan pitdjien ja rannikko-
kaupunkien liikennetta, hidas teollisuuden kasvu nakyi ruukkiteiden
rakentamisena

sisavesi- ja rautatieliikennettd palvelevat tiet (hdyrylaivaliikenne,
Saimaan kanava 1856, ensimmainen rautatie 1862)

puusillat

kivisillat

ensimmaiset betonisillat 1890-luvulla

ensimmaiset teraksiset rautatiesillat 1870-luvulla

ensimmaiset teraksiset maantiesillat 1880-luvulla

Vuoden 1918 tielaki ja autoistumisen vaikutukset 1920—1930-luvuilla

272

Koponen 1983; Mauranen 1999; Masonen, Antila, Kallio & Mauranen 1999; Masonen & Hanninen

1995; Suomen teiden historia | 1974; Suomen teiden historia 1l 1977; Aitta 2004; Teitti 1894.
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Rakentamisen pontimena olivat erityisesti autoliikenne ja matkailun tar-
peet.

o tiestdn ja siltojen korjaukset

puusillat

kivisillat

ensimmaiset terasbetonisillat 1910-luvulla

terassillat

Vuoden 1938 valtatieluokitus ja sen merkitys
Rakentamisen pontimena oli erityisesti keskusten valilla lisdantynyt
maantieliikenne, erityisesti linja-autoliikenne.
e ensimmaisen valtatieluokituksen mukainen tieverkko

Sotatiet ja jalleenrakennus
Tieverkon rakentamisen pontimena oli erityisesti turvata sotilaallisesti
merkittavien liikenneyhteyksien toiminta.
o sotilaallisesti merkittavat tieurat
e sodassa tuhoutuneet tai sodan jalkeen jalleenrakennetut kohteet Ita-
ja Pohjois-Suomessa
e puusillat

Tydllisyystdind 1950-60-luvuilla tehdyt tiet
Rakentamisen pontimena olivat tyottomyys- ja sosiaalipoliittiset nako-
kohdat seka kasvavan autoliikenteen tarpeet.
o tyollisyystding, erityisesti siirtotydmailla rakennetut kohteet
o terdsbetonisillat
o terassillat

Nykyaikaisen tieverkon rakentaminen 1960-luvulta Iahtien
Rakentamisen pontimena oli nopeasti kasvava autoliikenne erityisesti
Etela-Suomessa.
e Maailmanpankin lainoilla 1960—-1970-luvuilla rakennetut kohteet
o terds- ja terasbetonisillat

Pisteet:
1 tieliikennehistoriallista arvoa
2 vahan tieliikennehistoriallista arvoa
3 ei ole tieliikennehistoriallista arvoa

Sailyneisyysarvo

Sailyneisyysarvon avulla selvitetdan, onko kohteessa sailynyt historiallisesti
olennaisia rakenteellisia ja/tai toiminnallisia ominaisuuksia aikakaudesta tai
ilmidsta, jota halutaan dokumentoida.

Pisteet: 1 sailyneisyys hyva
2 séilyneisyys valttava
3 séilyneisyys huono
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Tallennusluokat

Arvoluokituksessa saatujen kokonaispisteiden 3-9 perusteella kohteet jakau-
tuvat kolmeen tallennusluokkaan. Kohteille tehtavat jatkotoimenpiteet maa-
raytyvat tallennusluokan mukaan.

Arvoluokituksen kokonaispisteet ja tallennusluokat:

3-4 pysyvasti sailytettadvat museokohteet
5-6 maaraaikaisesti sailytettavat kohteet
7-9 seulottavat kohteet

Pysyvasti sailytettdvat museokohteet
e pysyvasti sailytettava
o yllapidetdan ja kunnostetaan museologisin menetelmin
o sailytetdan pitkdjanteisesti ja tehdaan kehittdmissuunnitelma, jolla
turvataan sailyttamisedellytykset ja toiminta aktiivisena museokoh-
teena

M&ardaikaisesti sailytettdvat kohteet
e i ole riittavasti tietoarvoa
o tietoarvoa lisataan ja kohteet arvioidaan uudelleen projekti-
tyyppisesti
o kohde siirretaan pysyvasti sailytettaviin tai seulottaviin kohtei-
siin
e eiole riittavasti tieliikennehistoriallista arvoa
o kohde seulotaan
e sailyneisyysarvo valttava tai huono
o kohdetta kunnostetaan ja/tai arvioidaan uudelleen projekti-
tyyppisesti
o kohde siirretaan pysyvasti sailytettaviin tai seulottaviin kohtei-
siin

Seulottavat kohteet
e eivat taytd museokohteen kriteereita, seulotaan

Kustakin tiehistoriallisesta aikakaudesta ja iimidsta sailytetaan vain oleellisin
valttden variaatioita tai kaksoiskappaleita. Kohteet voivat olla my6s osa ar-
vokasta kulttuurihistoriallista ymparist6a ja se huomioidaan kohteiden koko-
naisarvioinnissa.

Tiehallinnon museokohteiden sailyttamisedellytykset

Arvoluokituksen lisaksi tarkeitd sailyttdmisedellytyksia ovat arvoluokituksen
ohella kohteiden omistukselliset, maankaytdlliset ja taloudelliset seikat. Mu-
seokohteisiin ja niiden ymparistdon liittyvid muutoksia tulee arvioida saanndél-
lisesti. Muutoksia voivat aiheuttaa esimerkiksi asutuksen levidminen ja maa-
alueen omistajavaihdokset.

Taloudellisten sailyttamisedellytysten osalta selvitetddn mahdollisuudet koh-
teiden yllapitoon sek& Tiehallinnon omin budjettivaroin ettéd Tiehallinnon
partnerius-periaatteiden mukaisesti. Kohteiden sailyttamisedellytysten osalta
mahdollisia partnereita ovat mm. kunnat ja Museovirasto.
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