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1. Uvod

Disertadni prace je zaméfena na oblast zbrojni vyroby na izemi Ceskoslovenska
v obdobi od vzniku prvni republiky pies obsazeni zbytku Ceskych zemi jednotkami
Wehrmachtu a zanik naSi samostatnosti az po zavér samostatného vyvoje v poloviné
padesatych let. Cilem prace je dosazeni souhrnného pohledu na vyvojové trendy v této
oblasti v Ceskoslovensku, zji§téni rozsahu exportu i pouZiti ¢eskoslovenskych vyrobki
v zahranic¢i. Soucasné chci popsat povale¢nou situaci a téma dovést do konce doméaciho
vyvoje v poloviné padesatych let. Tézka bojova technika, tedy tanky, obrnéné
automobily a dalSi druhy téchto vozidel, méla v popisovaném obdobi zcela zasadni
vyznam — tvofila patef modernich armad a zéklad jejich mobilnich sil. Byly to
predevsim tanky, které rozhodly o vysledku pozemnich boji druhé svétové valky i celé
fady lokdlnich konfliktd, a to az do dne$ni doby. Z této zbrané¢ se stal fenomén,
pfesahujici také do oblasti vnitini i zahrani¢ni politiky a zemé, jez ji dokazaly
produkovat, se stdvaly na mezinarodnim poli dialezitymi hrac¢i trhu s valeCnym
materiadlem.

Zbrojni vyroba je vétSinou praci o této historické etapé opomijena nebo
zminovana spise okrajove, a to i v dilech, zaméfenych na Ceskoslovenské hospodafstvi.
Produkce ¢eskoslovenskych podnikli vojenské vyroby pritom pfedstavovala vyznamny
faktor ekonomiky statu, ne sice absolutnim objemem v poméru s jinymi komoditami, ale
skutecnosti, Zze slozitd bojova technika se bezesporu stala vykladni skiini uspécht a
schopnosti naSeho strojniho primyslu. Vyznamny zbrojni obchod byl Siroce rozebiran
v tisku kupujici zemé a z vojenskopolitickych divodi ostfe sledovan i v okolnich
statech. Tyto faktory napomahaly ¢eskoslovenskym vyrobctim vstoupit do podvédomi
zahrani¢ni vefejnosti a minimalné usnadnovaly cestu k dal§$im obchodim s vyrobky
jiného charakteru. Toto povédomi, alespoii u odborné obce, ptetrvava po celé generace a
je ponckud paradoxni, Ze zatimco tada zahrani¢nich praci nasi vlast dodnes vzpomina
jako jednoho z diilezitych producenti letadel, d€lostieleckych systémt ¢i tankd, v dilech
domacich autor byvaji nesporné tspéchy domacich koncernti upozad’ovany za jinymi
oblastmi ekonomiky. Ohromny vyznam tézkych zbrani, montovanych v domacim
prostfedi, pro obranyschopnost zem¢, se zase zpravidla zastird az nekritickym

adorovanim pevnostniho systému .



Mezi CKD Praha a Skodou Plzed, skute¢nymi pilifi domaciho zbrojniho
pramyslu, schopnymi produkovat t€Zkou techniku, vynikd prvni z nich vét$i ucelenosti
produkce, predstavované hlavné obrnénou technikou, druhd byla jiz v éfe Rakouska-
Uherska ptfedevsim délovkou, tedy vyrobcem kanonil, houfnic, mozdifi a dalSiho
dé¢lostieleckého materidlu Sirokého rozsahu razi i pouziti, proslavila se i stavbou
tézkych dél pro bitevni lod¢ cisafské floty. V letech republiky v této produkci
pokracovala jako soucést francouzského koncernu Schneider, vedle toho se vSak od
dvacatych let snazila vyvijet a produkovat také pancéfovou techniku- obrnéné
automobily, tanky a samohybna dé&la. Skoda vyrdbé&la i bojova letadla a Fadu
pomocnych systémii — pojizdné dilny, naslouchaci zatizeni pro lokalizaci vzduSnych
cili, ndkladni a osobni vojenské automobily. Podobné jako jeji hlavni konkurent vSak
v Sirokém spektru produkovala nejrizngj$i vyrobky civilniho sektoru, po zaclenéni
osobnich i nakladnich automobild. Do jejiho portfoli pattily rovnéz soucasti elektraren,
stavebni stroje a ohromné mnozstvi nejriznéjSich technickych produkti.

Produkce CKD byla po této stronce ucelengjsi, pfitom vsak jeji vyvoj obrnéné
techniky dosdhl mnohem kosatéjsich vysledkil, béhem let prazska konstrukéni kancelat
privedla na svét vyrazné vétsi pocet samostatnych typtl nez jejich plzensti konkurenti.
Sériové produkované vozy nasly zpravidla pouziti v pfedmnichovské armadé a v prvni
fazi vyzbrojovani tvorily jeji patet. I poté, co v poloviné tficatych let na sebe strhla
nejvétsi zakazky konkurence, dokdzala CKD na jeji vyrob& participovat pomoci
kartelové smlouvy. S blizicim se koncem prvni republiky nastal novy néstup aktivit
CKD, ktera dokazala vyvinout tfi hmotnostni kategorie bojovych vozidel a uspéiné je
nabizet jak v domacim prostiedi, tak mnoha zahraniénim zajemctim. CKD ve své dobé
proslula i dalsi technikou, stojici na pomezi civilni a vojenské oblasti, a tou byly pasové
traktory a tahace. Pod obchodni znackou Praga se nejen nabizely, ale i Uspé$né
prodavaly, nékteré zahrani¢ni armady je kupovaly po stovkach kusi, mezi kupujici se
zatadilo i &eskoslovenské MNO. Podobné jako Skoda, i CKD nabizela své osobni a
nakladni automobily Praga vojenskym uZzivatelim, a zvlasté¢ ty druhé naSly pouziti
v Ceskoslovenské 1 nejedné zahraniéni arméad¢. DalSimi komoditami vojenského
charakteru se staly v ramci CKD pojizdné dilny, nabizené vétsinou jako soucast Sirsich
dodavek automobilni nebo tankové techniky. Nasledujici kapitoly —znabidky CKD
vyjimaji jako nosné téma obrnénou techniku, tedy tanky a obrnéné automobily, které

tvotily nejvyraznéjsi prvek jejich vyvojovych, vyrobnich a exportnich snah. Nam¢ét je



ohraniéen vznikem prvni republiky, kdy zaéinaji rozsahlejsi snahy Ceskomoravské o
vyvoj vlastnich obrnéncti a rokem 1950, kdy jsou vyvoj i vyrobni zidkladna ze
strategickych diivodii pfesunuty na slovenské uzemi.

se stala dodavatelem prvnich obrnénych automobili domaci armadé a jeji, a¢ nepocetny,
stroj PA-II se stal doslova legendou. Az v pribéhu tficatych let dochéazi k nastupu
konkurentti, koptivnicka Tatra ziskala kontrakt na lehky obrnény automobil a predevsim
byla i na zahrani¢nich trzich.

Pro pochopeni vyznamu ceskoslovenské obrnéné techniky je tfeba seznamit se
s vyvojovymi trendy, jak se postupné menily s dobou a v zavislosti na zménach
politického klimatu. Je obdivuhodné, jak tovarny, které nemély s podobnou technikou
zkuSenosti, dokazaly od prvnich krac¢kti béhem kratké doby dosdhnout tvirciho
rozmachu, ktery jejich vyrobky posunul béhem necelého jednoho desetileti az na samy
vrchol technické tirovng v celosvétovém méfitku. Ceskomoravska tak od nesmélého
pokusu o obrnény automobil kratce po vzniku republiky zah4jila pocatkem tficatych let
vyrobu tancikl britského vzoru, aby pro dodychévajici demokraticky systém v zemi
jesté stihla pripravit stfedni tank moderniho pojeti, tehdy nejvyssi metu konstruktérti.
Stejné tak Skoda dokazala navrhnout tank, ktery tvofil patef predmnichovské arméady a
v n€kolika armadéch vydrzel po celou valku.

Nedilnou soucasti historie Ceskoslovenské obrnéné techniky je 1 jeji vyuziti
predmnichovskou armadou. Je az neuvétitelné, ze nasi predci dokézali za pouhych
dvacet let pejit od oddilu vice mén¢ symbolického charakteru az po hrdé Pluky uto¢né
vozby, elitu Ceskoslovenského vojska. NeStéstim pro vyvoj organizacni struktury
obrnénych sil vSak byl vyznamny vliv francouzské Skoly, rozdrobujici obrnénou moc
mezi rizné mensi péchotni a jizdni jednotky. Pravé vyrobky koncernti CKD a Skoda
m¢ély pro vystavbu tankovych sil zcela zasadni vyznam.

Velky rozsah ma, nikoliv ndhodou, kapitola, vénovand exportu obrnéné techniky, jak
uspéSnému, tak pokustim, které nenabyly redlné podoby. Tanky se staly vyznamnou
komoditou v portfoliu vyrobce, nejen finanénim objemem, ktery do pokladen obou
hlavnich vyrobcli pfinesly, ale pfedevsim skutecnosti, ze svétu ukazovaly schopnost
dokazali s tankovou technikou prorazit na tfech kontinentech i proti silné konkurenci

britskych a francouzskych znacek. Vedle jednani, kterd skoncila skute¢né¢ vyvozem



tankli do zemé& exportni oddé€leni obou konkurentdl ucinilo celou fadu pokusti o dobyti
trht v dalSich zemich, které vSak znejriznéjSich pfic¢in, zpravidla financnich,
ceskoslovenskou techniku neobjednaly. I oblast obchodnich neuspéchii vSak piinasi
osobity pohled na zahrani¢ni operace CKD a Skody.

Pii popisu vyvoje a vyroby obrnéné techniky, nemiize pominout jejiho
duchovniho otce, jimz byl v piipadé Ceskomoravské $éfkonstruktér specialni techniky,
inzenyr ruského piavodu Alexej Surin, v piipadé Skody jeho antipod, inZenyr Josef
Zubaty. Témto technickym vizionafiim je vénovana samostatna kapitola.

Historie vyroby néaro¢né obrnéné techniky v dvacatych a tficatych letech
zobrazuje politické a ekonomické zmény, jez nasi vlast provazely. Jeji zrod a prib¢h
zrcadlily slozité vztahy s nasimi sousedy, kooperaci v Malé¢ dohod¢ i GspéSné snahy
naSich primyslnikli o pronikani na zahrani¢ni trhy. Tvofi tak nedilnou soucast déjin
Prvni republiky. Produkce obrnéné techniky kopiruje rovnéz smutna léta némecké
okupace, kdy vyroba skvélych lehkych tankl pokracovala pod fisskou kuratelou. V téch
letech se naplno projevila vynikajici Groven tankovych podvozkii CKD, nebot
poslouzily jako zaklad celé plejady samohybnych dé€l, pouzivanych wehrmachtem,
Waffen SS 1 spojenci Treti fiSe. Smutnou ironii osudu nejmodernéjsi tank, urCeny
k obrané¢ pted stdle rozpinavéjsi nacistickou moci, ji dopomohl k rozhodujicim
vitézstvim v prvnich letech valky a v nasledujicim obdobi se jeho derivaty podilely na
zpomalovani postupu zépadnich spojencii i Rudé armady a tak i oddéaleni osvobozeni
nasi vlasti. Povéle¢na kariéra vyrobce jiz nebyla v tankové oblasti dlouhd, coz vSak
zpusobila malo kompetentni nafizeni vladct centralizované¢ho primyslu, nikoliv snad
nedostatek invence tviréich sil koncernu. Ceskomoravska ve spolupraci se Skodou
pracuje na fadé¢ nad¢jnych projektd, které vSak jiz komunisti¢ti mocipani nedovoli
dovést do skute€né podoby. Poslednim obchodnim tUspéchem se tak stava az
neuvéfitelny prodej série malych tanciki Habesi, v dobé, kdy jiz tuto techniku prakticky
zadna armada neprovozovala.

Export vojenské techniky v nasledujicich Ctyficeti letech smétoval predevsim do
zemi arabského svéta, Latinské Ameriky a rovnikové Afriky, z velkych naro¢nych celki
se jednalo zejména o bojové letouny. Pokud doslo k vyvozu obrnéné techniky, jednalo
se vprvni dekddé nového rezimu o piebytky zlet druhé svétové valky, pozdéji o

obrnénce ze sovétskych licenci.
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2. Rozbor pramenii a literatury

Primarni materialy k danému tématu jsou v zésadé rozd€leny mezi Ctyfi archivy a
fadu fondd.

Podnikovy archiv CKD byl ptevzat do Statniho oblastniho archivu v Praze na
Chodovci, ovSem badatel brzy zjisti, ze bohuzel ne kompletné. Klicové materialy,
obsahujici prameny k vyrobnim programtim i obchodnim kontraktim a jednanim se
nalézaji ve Fondu CKD 1918-1945, zde najdeme pres 2 000 svazkil, z nichZ se nemal4
cast veétsi ¢i mensi mérou dotykd daného tématu, zde uloZzené archivélie jsou zcela
zdsadnim pramenem k badani v d&jinach Ceskomoravské. Jsou zde zachovany zapisy
z porad vedeni, korespondence se zahrani¢nimi zastupci, zapisy z prubéhu navstév
zahrani¢nich zdkazniki, slozky technickych parametri konkrétnich vozidel, zapisy
z jejich tovarnich a armadnich zkousek , zaznamy z pribéhu dodavek, zapisy o jednanich
se subdodavateli ssvazky jednotlivych zastoupeni. Vyznamnymi pro pochopeni
problému jsou zachovana korespondence a zapisy z jednani s ¢eskoslovenskymi statnimi
organy a penéznimi Ustavy. Odtud lze zjistit pokusy o prodej vozidel s cementovanym
pancifem do zahranici, nebot’ se k nim muselo vyjadiit MNO, popiipadé¢ pribéh a zptisob
placeni dodaného zbozi.

Cenny material nachazime i ve Fondu CKD-U 1945-1952, jsou zde predev§im
seznamy zahrani¢nich zastupcli v povaleéném obdobi, dochovana korespondence,
svédCici o pokusech prodat zajemcim jesté predvalecni modely tankli a zdpisy z porad
vedeni hlavnich zbrojnich podnikti. Po roce 1952 bohuzel badat nelze, nebot’ prameny
nejsou inventarizovany.

Nemilym je fakt, Ze se nedochovaly archivilie ze samostatného podniku
Breitfeld-Dan&k pted jeho sloudenim s Ceskomoravskou-Kolben a fondy ze star$ich
obdobi jsou velmi omezené.

Automobilka Praga, soucast koncernu, neni ve fondech prakticky zastoupena,
podle pracovniki archivu proto, Ze viechny materialy si z CKD odvezl béhem 80. let
Emil Piihoda, zakladatel Muzea Praga v Zbuzanech u Prahy. A¢ by mél dodrZovat
archivni standardy a umoznit v pramenech badéani, jsou dokumenty sice ulozeny

v kartonech, ov§em neuspotfadané, bez vytvofené¢ho inventare a jiz sdm pfistup je k nim
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pro neexistujici pevny rezim obtizny. Co tedy archivni sbirka obsahuje je téméf nemozné
zjistit.

I ve fondech, které SOA pievzal, vSak bohuzel v letech, kdy se archiv nachazel
vramci CKD, vladla takzvana »prirozend skartace”, tedy kradeni dokumenth
navstévniky. Porovnaval jsem obsahy nékterych slozek stim, co si znich pfed tfemi
desitkami let opsal Vladimir Francev, kustod Vojenského historického ustavu Praha.
Zcela prokazatelné nékteré dokumenty chybi a jejich obsah se mi podatilo rekonstruovat
pouze diky ochoté pana Franceva a amatérského badatele ing. Jifiho Tintéry , jez se
v sedmdesatych letech rovnéz zabyval jejich doslovnym opisovanim.

Podnikovy archiv Skody Plzeii byl pocatkem 90. let piestéhovan z Prahy do
matefského podniku. K tématu zbrojni vyroby zachovava pomérné¢ bohaté fondy
dokumentd, kde najdeme kartelové smlouvy s Ceskomoravskou, zapisy ze spoleénych
jednéni a pfedevsim technické popisy vlastnich bojovych vozidel i zpravy o jejich sériové
vyrobé. Rizenim osudu se v plzefiském archivu zachovaly i prameny k valeéné vyrobé na
izemi Protektoratu, které byly v Podnikovém archivu CKD po valce skartovany.
Podnikovy archiv Skody Plzeti tak tvoifi i z této stranky velmi bohaty zdroj informaci.
Nejvyznamnéj§imi jsou ztohoto ohledu pifedev§im fondy Generdlni feditelstvi a
Technickd dokumentace. Charakter dochovaného materialu je vSak ponékud odlisny od
jeho nékdejsiho prazského rivala. Z Ceskomoravské jsou zachovany piedev§im prameny
obchodniho charakteru, v archivu plzeniské firmy jsou k dispozici piedevSim vyrobni a
technické materialy. O exportnich jednanich neni k dispozici tak podrobny material, na
druhé stran¢ lze v archivu dohledat naptiklad pohyb nékterych tankd v priabéhu doby
podle jejich vyrobnich ¢isel, informace tohoto druhu vsak pochopitelné patii do publikace
jiného typu nez je disertacni prace.

Vojensky ustiedni archiv — Vojensky historicky archiv v Praze disponuje
rozsahlymi sbirkami materialii z daného obdobi, prameny ke studiu vyroby tézké bojové
techniky nachdzime v n€kolika fondech. Standardné je pfistupny Fond presidia
Ministerstva ndrodni obrany obsahuje pfedevS§im informace o navstévach zahrani¢nich
delegaci, navrzich cizich statnich piisluinikti na Rad Bilého lva a mimoifadné udélosti. Ve
vSech téchto oblastech 1ze dohledat slozky, které maji pfimou souvislost se zbrojnimi
obchody , je zde i mimotadnéd udalost, spocivajici ve zb&hnuti dustojnika tankového
vojska. Fond organiza¢ni obsahuje predevsim podklady ke struktuie jednotek a rozkazy.
Klicovy pramen, Fond II. odboru MNO je vSak bohuzZel nepfistupny, nebot’ neni

inventarizovan a tedy nelze v téchto pramenech pracovat. Cast dokumentli vSak nasStésti
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k prameniim fondu dostat. II. odbor, konkrétn¢ jeho 6. odd¢€leni se pritom zabyvaly prave
pfijimanim nové vyzbroje a fond obsahuje mnohé zasadni informace. Radu cennych
dopliyjicich informaci obsahuje 1 fond Pluk Uto¢né vozby, sestavajici predevSim
zrozkazii a hlaSeni této jediné vysSi obrnéné jednotky cCeskoslovenské armady.
Neradostnd je situace vSak u fondd zlet 1945-1950. Pro vojenské historiky je
nejzajimavéjsi jejich tajnd ¢ast, odtajnéna v poloviné 90. let, ale jako neinventarizovana
naddle nepfistupnd. Nez bylo mozné instituci ji zpracovat a zpfistupnit, povodné,
poskodivsi roku 2002 budovu VHA bohuzZel tyto fondy zasahly a v soucasné dobé& jsou
zamrazeny a v dohledné dob¢ nedojde k jejich vysuSeni a oprave. Prave v nich by se totiz
mohly nalézat zatim nezndmé informace o povale¢nych zbrojnich programech.

Ctvrtym archivem, jehoZ sbirky se vazi k dané tématice, je Archiv ministerstva
zahranic¢i. Fondy II. sekce 1918-1939, III. sekce 1918-1939, IV. sekce 1918-1939,
Teritoridlni odbory 1945-1959 a Politické zpravy 1918-1939 a Politické zpravy 1945-
1974 obsahuji svazky, v nichz jsou ulozeny dokumenty o zbrojnich vyvozech do zemi
Evropy 1 Jizni Ameriky a zpravy dot¢enych zastupitelskych aradt. Dokresluji, mnohdy
z pohledu statnich ufednik®, probihajici jednani a snahu uspét na vzdalenych trzich.
Néekteré zpravy zastupitelskych Grada z dvacatych a tricatych let zase dokladuji mnohdy
nesnadna jednani s nasimi partnery v Malé dohod¢ o uhrazeni dluhi za dodanou vyzbroj.
Prameny Ministerstva zahranicnich véci jsou cenné zejména umoznénim pohledu na
zbrojni export z jiného thlu.

Predevsim technické aspekty dané problematiky uchovava v nemalé mire také
Archiv U¥adu priimyslového vlastnictvi v Praze. Ve zdejsich fondovych knihach Ize
dohledat podané a schvélené patenty z oblasti zbrojni vyroby, naptiklad ojedin€lé
materialy k ¢eskoslovenskému pokusu o kolopasova bojova vozidla.

Nelze vylougit, ze dokumenty k zbrojni vyrob& v Ceskomoravské se ukryvaji i
jinde, jde ovSem o hledani jehly v kupce sena. Zcela nahodou se mi totiz dostaly do rukou
kopie zprav a fotografie Kolohousenky Breitfeld-Danck, z nepochopitelnych divoda
ulozené v Podnikovém archivu Waltr Jinonice. Jak a kdy se do archivu dostaly, naprosto
netusi ani jeho vedouci.

Otazky financovani ozbrojenych sil najdeme jednak ve VHA, ale i ve fondech,
umisténych v Ndrodnim archivu v Praze na Chodovci. Zde lze dohledat informace o
ekonomické strance zbrojeni a poméru vydaji na stabilni, tedy pevnostni a mobilni Cast

vojska. Tyto udaje se nalézaji ve fondu Nejvyssiho ucetniho kontrolniho ttadu.
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V literatuie bych na prvnim mist¢ jmenoval prace Vladimira Franceva,
dlouholetého kustoda trojrozmérnych sbirek v muzeu Vojenského historického tustavu
v Praze na Zizkové. Jedna se piedeviim o jeho knihu Ceskoslovenska obrnéna vozidla
1918-1948 ( Praha 1999, 2004), dale monografie Skoda LT vz. 35 ( Praha 1998) Praga
LT vz. 38 ( Praha 2001) , Hetzer ( Praha 2003) a Exportni tanc¢iky Praga (Praha 2004).
Pod ¢asti svych praci uvadi jako spoluautora Charlese Klimenta, jeho ptfinos vSak byl
predevsim v poskytnuti cenného fotografického materidlu. Francev zpracovava déjiny
Ceskoslovenské tankové zbran¢ od roku 1918 po nastup komunismu a studiu prament
vénoval fadu let. Nejveétsim nedostatkem tohoto renomovaného autora je, ze zdsadné
nepouziva poznamkového aparatu a odkazl, coz védeckou hodnotu jeho dila snizuje.
Jinak je vSak jeho badatelska ¢innost nesmirné zasluzna, protoze v pribéhu sedmdesatych
let ruéné opsal stovky dokumentti, z nichZ ¢ast od té€ doby nenavratné z archivii zmizela a
jen diky tehdejSimu Francevovu Usili se mnohdy zcela zasadni informace dochovaly
alespont v jeho soukromé domaci sbirce. Vladimir Francev napsal déale fadu clankd,
pfedev§sim do mési¢niku Historie a plastikové modelafstvi a ATM, v soucasné dobé
pracuje na poslednim dile fady monografickych publikaci nakladatelstvi MBI, ktery bude
pojednavat o exportu lehkych tank.

Dal$im autorem, zabyvajicim se danym tématem je zminény Charles Kliment,
emigrant, Zijici v Kanad&." Napsal prvni knihu, zaméfenou na &eské tankové d&jiny,
vydanou v zahrani¢i, Czechoslovak armoured vehicles 1918-1945 (London 1978) , k jeho
dalsim dilim patii Slovenska armédda (Praha 1997), v soufasné dob¢ s Bietislavem
Nakladalem pisi trilogii o vojenskych déjinach druhé republiky a protektoratu, navazujici
na praci zesnulého M.Johna. Klimentovo dilo je piinosné zejména z pohledu vyuziti nasi
byvalé vyzbroje v jednotkdch slovenské arméady a umoznuje poznat jeji organizacni
strukturu. Klimentovi se rovnéz podafilo shroméazdit velké mnozstvi jedine¢ného
fotografického materialu, rovnéz napomahajiciho badani v oboru.

Velké mnozstvi informaci se nachazi v pracich slovenského badatele Ivana
Bajtose, valna vétSina vSak nikdy nebyla vydana. Psal je totiz na pfelomu sedmdesatych a
osmdesatych let, jen zlomek byl otistén jako krats$i ¢lanky v zahrani¢nich periodicich.
V éfe komunismu nebylo mozné &lanky o exportu tankli do Svédska vydat, o rozsahlé
praci, vénované d¢jindm tankovych sil horthyovského Mad’arska ani nemluvé. Jeho prace

se nastésti dochovaly v rukopisné podobé a mezi vojenskymi historiky jsou rozsifeny

! Historie je jeho druhym oborem, Zivi se jako specialista na polymerickou chemii a v CSSR byl mimo jiné
spolupracovnikem profesora Wichterleho.

14



v podobé xeroxovych kopii. NesStéstim ovSem je, ze rodina nikdy nezpftistupnila
rozsahlou sbirku materiald, kterou po léta tvofil a u rukopist tedy neni poznamkovy
aparat, takze nejsou znamy slozky fondi mad’arskych archivii, kde Bajtos badal. Bajtos
vychazel predevS§im z primarnich prament, dopliioval je zpovidanim Zijicich dustojnik
slovenské a madarské armady a pracovnikli primyslu. Jeho dilo pfed¢asné ukoncila
leukémie, jiz podlehl roku 1987.

Prvni velkou praci na popisované téma byla kniha Ceskoslovenské tanky a
tankisté (Praha 1980) Oty Holuba. Popisuje vyvoj obrnéné techniky pifed Mnichovem i
po ném a konci v polovingé Sedesatych let. Nemaly prostor vénuje i tankovému vojsku,
bohuzel ptedevsim svobodovcim za druhé svétové valky, coz je ovSem poplatné dobé
vzniku. Holub bezesporu shromazdil cenny material, jak fotograficky, tak vypravéni
pamétniki z doby predmnichovské armady, nékteré jeho teze je ovSem tieba brat se
znaénou rezervou.” Ze soutasné generace se tématu dotkl Tomas Jakl, piivodnd
pracovnik Archivu Hlavniho mésta Prahy, dnes Vojenského historického ustavu. Vénuje
se predevsim puasobeni obrnéné techniky na nasem uzemi koncem druhé svétové valky,
publikoval knihu Kvéten 1945 v Ceskych zemich (Praha 2004) a desitky odbornych
¢lankl. V rukopise se nachdzi jeho dal$i prace Legionaiské obrnéné automobily.
Z vysledkt jeho badani 1ze dotvofit obraz o konci plisobeni piivodné ¢eskoslovenskych
tankl v Ceskych zemich v rdmci Wehrmachtu.

Z Ceskych autorti bych jesté zminil sebe a Oldficha Pejze, spoluautora 5. a 6. dilu
mnou psané a fizené edi¢ni fady Obrnénd technika. Ve zminénych dilech se vénujeme
technickym aspektim obrnénych vozidel, vyrabénych od roku 1918 do roku 1945,
produkovanym v zemich stfedni Evropy.

Ze zahrani¢nich autorti nutno v prvnim ptipad€ jmenovat bohuzel jiz
zesnulého némeckého historika Waltera Spielbergera, autora reprezentativni
sedmnactidilné edi¢ni fady Deutsche Panzerfahrzeuge, jejiz desaty dil (Stuttgart 1988) je
vénovan vyhradné motorizaci ¢eskoslovenské armady a vyuziti jeji techniky v némekych
ozbrojenych silach. Jako prvni na zapad od naSich hranic popsal projekt stfedniho tanku

Skoda T-25, fundovanym zpiisobem se vénuje rozsahlé zbrojni produkci na naSem tzemi

? Popisuje napfiklad vyvoj a zkousky prototypu stfedniho tanku TVP z konce &tyficatych let, po kterém pak fada
historiki po 1éta marné patrala. Ve spolupraci s Jaroslave Lanikem jsme studiem v archivech dosli k zavéru, ze
program probihal, na stavbu prototypu vSak jiz nemohl byt Cas a stroj existoval jen v rozpracovanych vykresech,
které se dochovaly pouze v ramcové podobé. O zkouskach tedy nemohlo byt ani feéi. S trochou nadsazky tohoto
historika ptirovnavam k Platonovi, ktery napsal dvé véty o neexistujici Atlantidé€, po které se pak dva tisice let
patra. Holubovi se povedlo néco podobného, i kdyz patrani trvalo jen dvacet rokt.
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v letech valky, k tématu se vratil jeSté jednou v dile o lehkych stihacich tankt, kde
popisuje stroj Hetzer, vyrabény v CKD jesté nékolik let po vélce v riiznych podobach.

Ze zahrani¢ni literatury Ize jmenovat jesté¢ monografie Praga Pz38(t) Stevena
Zalogy (Chicago 1983) a Praga LT 38 Maksima Kolomyjce (Moskva 2004). V obou
ptipadech se jedna o pfedevsim technicky zamétfené publikace bez hlubsiho historického
¢i politického rozméru.

Dé&jinami CKD se zabyvala jedina kniha, 90 let prace a boji (Praha 1962) Josefa
Petran¢ a Viléma Fuchse. Prace je poplatna dobég, nejvétsi Cast textu se vénuje
délnickému hnuti a ekonomické situaci manudlné pracujicich. Najdeme zde nékolik
podnétnych informaci o rozlozeni akcii, ovSem v fadé mist autofi chybné interpretuji a
uvadgji naprosto mylné tdaje.’

Historii Skody Plzefi zpracoval ve své knize Skoda Plzei v letech 1918-1965
(Plzent 1965) Véaclav Jisa, v tomto piipad¢ se vSak jednd o dilo odbornika na dé&jiny
narodohospodaristvi, ktery se vénuje koncernu jako celku.

Na toto dilo navazal jiz zesnuly Vladimir Karlicky svou objemnou praci Svét
okiidleného $ipu, Koncern Skoda 1918-1945 (Plzen 1999). Rovnéz Karlického prace je
pohledem do vSech zédkladnich odvétvi plzefiského koncernu, zbrojni vyrobé je
vyhrazena jen urcita Cast textu.

K pochopeni politickych a ekonomickych souvislosti v $irSim rozsahu je
k disposici bohatd bibliografie domécich odbornikl. Za zaklad je tfeba vzit vynikajici
trojdilné dé&jiny Ceské zemé& v éfe prvni republiky (Praha 2000, 2002, 2003) Zdeiika
Karnika, ktery se sice v kapitole o vojenstvi dopousti nékolika mensSich neptesnosti,
vysokou kvalitu dila v§ak naprosto nesnizujicich.

Druhou vyznamnou syntézou dé&jin prvni republiky je XIII. a XIV. svazek
Velkych dé&jin zemi koruny ¢eské (Praha 2000 a 2002) Antonina Klimka, velmi podrobné
popisujici obdobi let 1918-1939.

Vztahy mezi zemémi Malé dohody a jejich proménlivy vztah k Némecku popisuje
z ekonomického 1 mezindrodné politického hlediska ve svych knihdch Tteti fiSe a rozklad
Malé dohody, hospodaistvi a diplomacie v Podunaji v letech 1936-1939 (Praha 1999) a

Némecko a Mal4 dohoda, hospodarské pronikani Némecka do Jugoslavie a Rumunska

3 Tvrdi naptiklad, Ze roku 1938 méla nase armada 450 stfednich tanki. Pokud by tomu tak skute¢ng bylo,

v Mnichove by se pravdépodobné jednalo o kapitulaci rozdrcené némecké armady, ustupujici k Severnimu mofi
pred udery ceskoslovenskych obrnénych svazli. Autofi nevynechali ani pfilezitost k utoku na Jitiho Hejdu,

v zinscenovaném procesu s Horakovou odsouzeného na dozivoti. Spinéni starého muze, bezdiivodné traviciho
v dob¢ vydani publikace jiz dvanacty rok v kriminale lze povazovat pfinejmensim za odsouzenihodné.
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(Praha 1990) Drahomir Jancik. Vychazi z Sirokého spektra prament i1 zahrani¢ni
literatury a jeho informace jsou v nékterych pfipadech nenahraditelné.

Hospodaistvi Ceskoslovenska popsali v knize Historie a myty ¢eskoslovenského
hospodaristvi (Praha 2000) Eduard Kubii s Jaroslavem Patkem a dal$im kolektivem, autoii
uvadi mnozstvi srovnani vykonnosti naSeho primyslu v porovnani s némeckym, jedna
kapitola se vénuje ptimo vyvoji zbrojniho primyslu.

Dé&jindm hospodarstvi v ¢eskych zemich se vénuje 1 Karel Pilpan ve své
dvoudilné praci, vydané jako ucebni pomicka Univerzitou Karlovou. Cenné jsou jeho
informace o vyvoji primyslovych podnikt a fazich v rdmci jednotlivych koncernti béhem
let republiky. I tak fundovany specialista se vSak dopustil flagrantni chyby, kdyz tvrdi, ze
Némecko se naucilo vyrabét sériové tanky az poté, co v bieznu 1939 okupovalo cCeské
tovarny. Hruby omyl v8ak nesnizuje kvalitu prace, piehlednym zpiisobem uvadéjici do
déjin hospodaistvi s mnozstvim jinde jen tézko dohledatelnych informaci.

K ziskavani informaci o osobach, souvisejicich se zbrojni vyrobou jsem pouzil
bézné encyklopedie, tfisvazkové Kdo je kdo, knihu Slavné postavy ¢eského motorismu a
dalsi podobné publikace. Osobni data bohuzel nelze ziskat z osobnich karet podnikovych
archivll ani neinventarizovanych kvalifika¢nich karet VHA.

Téma by v budoucnosti bylo mozné doplnit informacemi o sluzbé ¢eskoslovenskych
tank?l v zahraniGi, pfedev§im v Peru, Irdnu a Svycarsku. Stane se tak, az piisluiné
archivni fondy v téchto zemich budou zpracované a umozni rozsifeni poznatki o historii

obrnénctl, pochézejicich z ceskoslovenskych tovaren.
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3. Historie a rozvoj hlavnich podniki ¢eského strojirenského primyslu

Prvopocatky strojirenské vyroby v Ceskych zemich lze hledat v tieti dekade 19.
stoleti, kdy na naSem Uzemi vznikaji prvni tovarny, produkujici technicky ndrocné
celky. Rozvoj tohoto odvétvi byl v kratkém casovém tseku ohromujici a postavil ¢eské
zemé& na prvni misto mezi ostatnimi souc¢astmi mocnafstvi. Nevznikalo vSak zcela na
zelené louce, v ¢eskych zemich mély dlouhou tradici dilny a manufaktury, vyrabéjici
nastroje a jednoduché stroje, napiiklad v Blansku podobny podnik zaloZil kniZe Salm jiz
roku 1580.

Na pocatku 30. let 19. stoleti se vyrobni program jednotlivych podnikii v zadsad¢ nelisil
a souhrnny pocet zaméstnancti neptesdhl 800 lidi. Béhem jednoho desetileti kvantum
délniki vyrazné wvzristd, zéroven zacind specializace tovaren a rozvoj novych
strojirenskych obort.

Jednim z prvnich podnikl strojirenského zaméfeni se stala tovarna Edwarda
Thomase a Thomase Bracegirdlea ve Starém Harcové,* produkujici predeviim vybaveni
pro textilni tovarny. Bracegirdle se roku 1836 osamostatnil a v Jablonci nad Nisou
zalozil vlastni podnik, ktery s200 zameéstnanci piedstavoval nejveétsi strojirnu
monarchie. Ptiklad této firmy je pro dané obdobi typicky, zakladateli naseho strojniho
primyslu byli totiz ve vét§in€ piipadi cizinci, Britové, Holand’ané, Dénové ¢i Némci.
Podobné tomu bylo u prazské tovarny Franze Wenela, produkujici od roku 1833
zemédé@lské stroje, berounské strojirny Jamese Parka, zalozené roku 1838 ¢i zavodu
Gottlieben Haase Sohne ve Vraném nad Vltavou.’

Vyznamnou naplni dalSich strojirenskych zavoda se stala produkce vybaveni
cukrovarii, na nichz vybudovali své podniky Breitfled a Ringhoffer, jinym zdsadnim
programem se stala vyroba parnich stroji. Do roku 1848 jich bylo na ¢eském uzemi
vyrobeno 72 exemplafe, pficemz ze 152 stabilnich parnich stroji monarchie jich 106
stalo opét v Cechach.®

Do této doby lze datovat i jeden z prvnich zaznamenanych pokusii o zbrojni

vyvoj v ¢eskych zemich. Slavny vynalezce Josef Ressel totiZ v priibéhu Ctyficatych let

* Dnes sou¢ast Liberce.
> Otto Smréek, Kapitoly z d&jin strojirenstvi, Praha 1992, 5.5-20.
® Kolektiv, Studie o technice v Ceskych zemich 1800-1918, Praha 1983.
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pracoval na projektu excentrické¢ délostrelecké lafety, kladné ptlisobici na sniZeni
zpétného razu.

Po roce 1850 se postupné zvétSovaly potize s nedostatkem kujného Zzeleza,
nutného pro dal§i rozvoj strojirenského primyslu. Metoda pudlovani neumoziovala
velkou pracnosti vyrazné zvysit kvantitu produkce, ¢astecné teSeni pfinadSi zavedeni
Bessemerovy metody roku 1865 ve Vitkovicich. Proti pudlovani se snizily naklady,
technologicky postup vSak nebyl vhodny pro ¢eské zelezné rudy s vysokym obsahem
fosforovych sloucenin. Tizivy problém odstranil az objev a zavedeni Thomasovy
metody zasadité vyzdivky, zavedené v Cechach do praxe roku 1878. Jen krétce nato ve
Vitkovicich zacali pouzivat nejmodernéj$i Siemens-Martinské pece, které podnik
dostaly na pfedni misto v ramci mocnafstvi.”

Pravé v popisovaném obdobi lze vystopovat praptivodni kofeny, znichz
v prvnim desetileti po vzniku samostatného Ceskoslovenského statu vyrostl mohutny
komplex CKD, jeden znosnych sloupi ekonomiky prvni republiky i komunisty
vedeného statu. Koncern vznikl postupnym slu¢ovanim mensich podnikt strojirenského
charakteru, mnohych jiz s dlouhou tradici vyroby. Zéikladni pilit tvofila Prvni
ceskomoravska tovarna na stroje, zalozena roku 1871 v Praze, zndmé ve své dobé pod
vzitou prezdivkou Moravina. Sviij sortiment postupné rozsifovala o dalsi produkty, od
roku 1886 vyrabéla rovnéz mostni konstrukce, kdyz se spojila s Mostarnou Kladno,
existujici od roku 1867. Roku 1899 zahajila montaz lokomotiv, které pozdgjsi CKD
dokazala nabizet do celé fady zemi a pfitom v ohromné Siroké Skéle velikosti a vykond.
V roce 1907 je zahdjena v praveé vzniklé firmé Prazska tovarna na automobily sériova
vyroba prvnich automobilti, zprvu v kooperaci s tovarnou Ringhoffer, jiz od roku 1908
vsak samostatné. Od roku 1909 tvofila nedilnou souc¢ast Ceskomoravské, produkce
automobilll pokracovala pod obchodnim jménem Praga, které se v pozdé¢jSich
desetiletich pouzivalo i1 pro tanky a pasové traktory. V roce 1921 se firma spojuje
s vyrobcem elektrotechnickych produktti Kolben® a spol, zrozenym roku 1896. Nova
spole¢nost dale funguje pod nazvem Ceskomoravska Kolben.” Roku 1927 nasleduje

dalsi fuze, tentokrat s firmou Breitfeld-Danék a.s. Ta vznikla postupnym spojovanim

T Tamtéz.

¥ Ing Emil Kolben (1.11.1862 Stranéice u Praha - 3.7.1943 Terezin) Talentovany technik za¢inal jako asistent
Thomase A.Edison, se kterym se vSak rozesel pro svou viru v budoucnost stiidavého proudu. Po navratu domti
se ze stejnych diivodt dostal do sporu i s F.Ktizikem. Jeho zavod vyrabél tfifazové motory a zatizeni pro
elektrarny. Zpocatku kratce spolupracoval s firmou Brown, sou¢asti dnesniho mamutiho koncernu ABB. Byl
skute¢nym otcem Ceského elektrotechnického primyslu. Jeho zivotni pout’ dosla konce v nacistickém
koncentra¢nim tabote, kam byl umistén pro svij zidovsky ptivod.

? Vladimir Francev, Ceskoslovenska obrnéna vozidla 1918-1948, Praha 2004, s. 16-17.
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mensSich vyrobct v 90. letech 19. stoleti, zdkladem se staly podniky Breitfeld - Evans ,
vzniklé fuzi roku 1846, Dangk, existujici od roku 1854, byl roku 1871 akcionovan a o
rok pozdéji se spojil svySe jmenovanym Breitfeld-Evans. Finanéné silnd skupina
ziskala roku 1899 Zelezarny Blansko, zalozené Salmem jiz roku 1580 a firmu Bolzano-
Tedesco, vzniklou ve Slaném roku 1872. Roku 1927 se tedy poprvé objevuje nazev
Ceskomoravska-Kolben-Dangk, zkracené CKD. V tiicatych letech dochdzi k dalsi
akvizici, kdyz management koncernu dokdzal ovladnout firmu Elektropraga sro.,
Tovarnu na elektrickd pocitadla, Neon, Lodénice Praga a Podkarpatské elektrarny
v Uzhorodg."’ V tiicatych letech CKD nabizela na 2 000 polozek a jeji program
zasahoval do fady pramyslovych odvétvi.'' Pogatek desetileti pfinesl vyrazné ulevy
v Zivotd d&lnictva i technikil a Gfedniki v diisledku zlepSovani pracovnich podminek.'?
Tehdy se vSak mohutny primyslovy komplex dostava do obdobi, které¢ bylo pro
né&j z mnoha diivodii velmi obtizné. Hospodaiska krize zasahla veskery primysl, u CKD,
snazici se udrzet zaméstnanost vyrobou Siroké skaly produkti vSak ptinesla i pfilis velké
rozkrogeni mezi jednotlivymi komoditami."> V roce 1934 tak nabizela skutetné vie
mozné, od Zehlicek, pfes osobni a ndkladni automobily, silnoproudd zafizeni,
lokomotivy, tanky aZz po celé cukrovary a elektrarny, ale vyrabéla také brusle nebo
pracky. Cast produkce byla pfitom ztratova, jako nejkiiklavéjsi uved'me kuptikladu
automobily Praga Baby, prodavané pod vyrobni cenou nebo tézké osmivalce Praga
Grand, nesnadno hledajici kupce. Koncern byl rozkliZen i vnitiné, protoZe jako moloch
poziral dal$i a dalsi firmy formou fuzi nebo ovladnutim kontrolniho baliku akcii. To
v§ak piinaselo personalni problémy, napiiklad po slouceni Ceskomoravské-Kolben
s Breitfeld-Dan¢k pohlizeli byvali ,,.Dankovci“ (jak se sami nazyvali) na ostatni
pracovniky koncernu spatra, nebot” se citili nositeli mnohem davnéjsi tradice. Co vSak
hiife, v mnoha pfipadech s nimi odmitali i komunikovat.'* Dal§im faktorem, ktery se
negativné podepisoval na podnikatelskych aktivitich a rozvoji firmy, se stal zufivy
konkurenéni boj mezi CKD a plzefiskou Skodou, které se stietavaly na fadé poli.

Hlavnimi piedstaviteli mezikoncernové valky byli generalni feditel CKD Klement

1 Karel Palpan, Nastin Ceskych a Geskoslovenskych hospodatskych d&jin do roku 1990,Praha 1991 ,s. 400-401.
" Tamtéz s. 401.

12 Josef Petrafi, Vilém Fuchs, 90 let prace a boji, struény prehled d&jin CKD Sokolovo, narodniho podniku CKD
Praha 1961, s.102.

1 Karel Palpan Nastin Geskych a Seskoslovenskych hospodatskych dé&jin do roku 1990, Praha 1991.

' Jit{ Hejda, Zil jsem zbyte¢ng, Praha 1991, 5.159-211.
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Ruzicka a jeho plzeisky protéjsek Karel Loevenstein.'”” Vyraznou zménu fizeni
Ceskomoravské pfineslo jmenovani Jitiho Hejdy generalnim tajemnikem, v podstaté
druhym nejvyse postavenym &lovékem v hierarchii firmy. Hejda'® se rozhodl provést
drastickou restrukturializaci podniku, spocivajici v zastaveni celé¢ fady neefektivnich
programi, ditkladné a dasledné kontrolni ¢innosti a napteni vSech sil na odvétvi, kterd
mohla zajistit budoucnost existence celého koncernu a jeho rozvoj v obdobi, na némz
jesteé lezel stin krize. Zastavil ztratovou vyrobu osobnich automobilti Praga Grand, Baby
a Super Piccolo, dalsim krokem bylo vymahéani pohledavek z dob, kdy CKD prodavala
automobily a dal$i zbozi na splatky. V dobé krize velké mnozstvi dluznikii pfestalo
platit a i naddle na upominky nereflektovalo. Hejdovi pravnici vSechny obeslali
vystraznym dopisem, jestlize nezaplati do tfech mésicii, nasleduje okamzité Zzaloba a
soudni fizeni. VéEtSina neplaticl se skute¢né zalekla a dluznou ¢astku uhradila, zbytek
vSak na své otrlosti vydélal, protoze koncern se nehodlal zabyvat desitkami
malichernych spori a jejich dluhy odepsal jako ztratu.

Zasadnimi faktory byly pfedevsim zmeéna organizacni struktury a snizeni razance
konkurenéniho boje se Skodou. Na Hejdiv navrh byla jesté pred jeho prichodem
vytvotfena kartelovd dohoda obou primyslovych giganti a vybudovana spolecnd

kartelova kancelaf, fesici sporné otazky. Podle kartelové dohody z 20.listopadu 1934

' Karel Loevenstein (24.8.1885 Hradec Kralové — 2.2.1938 Praha) pochazel z zidovské katolické rodiny,
zabyvajici se podnikanim. Absolvoval Pravnickou fakultu UK, soukromé studoval u K.EngliSe. Stal se
nejmlads$im porucikem rakousko-uherské jizdy, po valce pracoval v pobocce Bankverein. Pak nastoupil na misto
generalniho tajemnika Skodovych zavodii a po péti letech se stal jejich generalnim feditelem- op&t nejmladsim
v CR. Stal za ekonomickym uspéchem Skody a od roku 1934 stal i v &ele jeji spravni rady. Je povazovan za
jednoho z nejvétsich ekonomi nasi historie. Vyznacoval se socialnim citénim, kdyz za krize snizil platy vyssim
ufedniktim a v prvni fadé sob¢€, aby omezil propousténi délnikti Byl prosluly skromnym zpiisobem Zivota, ve
kterém daval opecenym vuitim pfednost pred navstévou recepci. Zemiel na nevylééitelnou chorobu, jeho
rodina zahy opustila vlast pted Némci a natrvalo usidlila v USA. Jeho mladsi bratr Jan byl vyzna¢nym
narodohospodatem a prednasel ekonomii na Ceské technice a Masarykové univerzité v Brng.

1 Jiti Hejda (25.2.1895 Praha-25.4.1985 Praha) vystudoval prava , za prvni svétové véalky bojoval na fronté a
dosahl hodnosti porucika. . Po vzniku republiky se specializoval jako novinaf na oblast narodohospodaistvi,
pusobil v Pitomnosti, Lidovych novinach a Ceském slové. Jako uznavany narodohospodaf zorganizoval
pravidelna kazdomési¢ni setkani vyznamnych osobnosti primyslu, ekonomiky a odborné Zurnalistiky u guldse
a piva, kde se po 1éta na neformalni bazi fesily zasadni otazky vyvoje statu. V roce 1935 se stal na natlak
Jaroslava Preisse generalnim sekretafem CKD, firmu musel opustit roku 1939, ve svych vzpominkach obviiiuje
Klementa Ruzic¢ku a feditele ing Julise z vytvoreni seznamu nearijskych pracovnikti koncernu pfedaného
okamzité po okupaci némeckym Gfadiim.Protoze mél manzelku zidovku, musel rovnéz opustit zaméstnani, ale
zalozil hned vlastni firmu Tovarny kuchyiiskych zafizeni, ktera jej zivila po celou dobu valky. Svou Zidovskou
zenu Luisu ukryval po celou okupaci v tajném byté s faleSnymi doklady. Béhem valky se aktivné zapojil do
odbojovych organizaci Politické ustiedi a UVOD. Po vélce se kromé vedeni své firmy vratil k publicistice,
viemu udélal konec Unor. Roku 1949 byl zatéen StB a v procese s Horakovou odsouzen na doZivoti. Svobody se
dockal az roku 1962, do doby ptiznaného dichodu pak pracoval v podiadnych zaméstnanich. Sepsal fadu
odbornych ekonomickych studii, roku 1973 dokon¢il sviij Zivotopis Zil jsem zbyte&né, neocenitelny pramen

k d&jinam CKD. Do konce svého Zivota aktivné ptisobil v klubu byvalych Pragovéki, ktery mu pomahal
organizovat miij dédedek Véaclav Mertl (1903-2000), v tiicatych letech vedouci propaga¢niho oddéleni CKD.
7S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 35, svazek 122, Kartelova smlouva z 20.11.1934.
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doslo k rozdéleni trhu a souvisela s ni fada dalSich kartelovych smluv, zaméfenych na
jednotlivé obory podnikani. Pro oba koncerny to byla velkéd tleva, nebot’ mohly 1épe
kalkulovat ceny s ohledem na skutené vyrobni néklady.'® Zakladni dohoda se zabyvala
obory elektrotechnickym, strojnim a slévarenskym, platila na 15 let od podpisu.
Obchody v ramci oblasti vojenské techniky oSetfila nasledna dohoda z 21. listopadu
1934," na kterou pak navazala kartelova smlouva z 28.dubna 1936.*° Obé& strany se
dohodly na participovani na vyrobé konkurence v poméru 1:1, pokud byl produkt
prodan na uzemi republiky. Tykala se zbrojnich dodavek, zahrnujicich tanky, vozidla od
nich odvozend, pasové traktory, pomocné podvozky pro tanky a kolopasové traktory.
V ramci smlouvy byla strana, jejiz produkt zvitézil v soutézi na statni zakazku, povinna
druhé strané predat veskeré vyrobni podklady, dilenské vykresy, technologické udaje o
materialu a popis pracovniho postupu. Strana, jejiz typ bude od MNO pfijat, dostane od
smluvni strany licencni poplatek 2 % z fakturni ceny dodavek a nahradnich dild.
Smlouva se nevztahovala na :
1) automobily, hospodaiské traktory, vlecné traktory a specidlni nastavby, napf.
pojizdné dilny nebo zubolékatské ¢i veterindrni
2) automobily pro dopravu dél, 1 kdyZ jsou schopna stielby z vozu, obé strany jsou
ochotny se ptipad od piipadu dohodnout
3) kolové traktory
4) ptivésné vozy k motorickym vozidlim
5) dodéavky polotovarii a soucastek pro vyrobky zbrojni a néstrojli pro zbrojni vyrobu
6) letadla a letecké motory
Dale se nevztahovala na vyrobky, obsazené v jinych kartelovych smlouvach:
automobily na upravu vozovek, podvozky pod déla, pancéfové vlaky, kopule a zvony
pro opevnéni, strojni a hutnické vyrobky a lodni télesa.
Smlouva rovnéz rozdéluje komodity, které smi produkovat jen jeden z vyrobct.

Skoda tak ziskala nadale vyhradni pravo na vyrobu :

a) zbrani a munice jakékoliv rdze

b) motorizovanych d¢€l pokud podvozek tvoti soucast lafetace

¢) zam¢tovaci piistroje vcetné prislusenstvi

d) cvicné a letecké bomby

"8Jifi Hejda, Zil jsem zbyte¢ng, s.168-169.
¥ S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 35, svazek 122, Dohoda z 21.11.1934.
20 Podnikovy archiv Skoda Plzen ,Fond pravni karton 404,svazek.46 , Kartelova smlouva 28.4.1936.
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e) specialni délové véze
Ceskomoravska méla naproti tomu vyhradni pravo na vyrobu:
a) ficnich a protitankovych min
b) svétlomett a jejich dalkového fizeni, naslouchacich lokatorti a ptisluSenstvi
¢) pojizdnych reflektort pro osvétlovani letiSt s prislusenstvim
d) navijedla balonti s prisluSenstvim

Smlouva rozebird i kontrolni mechanismy, ustavuje rozhod¢i organ pro piipad
sporu a specifikuje financni postih pfi jejim poruseni. AZ do uchvaceni zemé
hitlerovskymi vojsky zdsadnim zpusobem ovlivnila oblast té¢zké vojenské techniky,
podobné jako jiné kartelové smlouvy usporadaly vztahy v dalSich oblastech podnikéni.
Platila pro tizemi Ceskoslovenska a byla optimalizovana pro dodavky MNO, ostatné
jiny odbératel bojové techniky v zemi ani byt nemohl.?! Pokud se tykalo dodavek do
zahranic¢i, existovala dohoda o poméru 60:40 ve prospéch vyrobce, v ptipadé tanki
Praga, uréenych k vyvozu piedstavovala zpravidla obchodni podil Skodovky dodavka
vyzbroje a stieliva.

Vedeno snahou po maximélnim zefektivnéni fizeni spolecnosti je 1. dubna 1937
pfijata pozménénd struktura, kde zlistdva vrchnim predstavitelem generdlni feditel,
zanika funkce generalniho sekretafe a vzniké sbor deseti vrchnich fediteli.*

CKD byla akciovou spolegnosti , v niZ skupina deseti nejvétsich vlastnikt drzela

34 % vSech akcii. Jejich podily byly nasledujici :

Zivnobanka 14 000
Karel Novak 5000
Dr. Joe Hartmann 5 000
Jaroslav Preiss 4 000
Antonin Tille 2 300
Ing. Jan Dvoracek 2 300
B. Hubert 585
Ing. Nekvasil 570

Dr. Pfemysl Samal 500

2! Neni bez zajimavosti, Ze kartelova smlouva byla prodlouzena roku 1947, ale jeji platnost byla vzhledem
k nadchézejici zméné politického rezimu kratka.

2 Josef Petran, Vilém Fuchs, 90 let prace a boju, s. 130.

3 Tamtéz.
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Akciovy kapitdl k roku 1936 ¢inil 37 500 000 K¢ v 93 750 akciich. Nejvétsiho
fakturniho obratu dosahl koncern roku 1930 — 740 600 000 K¢, nejvyssiho kursu za
jednu akcii bylo dosazeno roku 1928 — 8 630 K&. **

Ceskomoravska v tiicatych letech uspéiné expandovala i do zahraniéi, kdyz roku
1929 zaklada v polské Osvétimi Akciovou spolecnost na vyrobu strojli, automobilil a
dieselovych motorti. Vyznamnou akvizici bylo i ovladnuti tureckych nalezist' chromové
rudy v Malé Asii, prostiednictvim v roce 1936 zalozené spolecnosti Marmara Maden
Tirk Ltd.* Dalsimu svobodnému rozvoji firmy zabranila valka, ktera zptetrhala fadu
nesnadno vybudovanych vazeb se zahrani¢nimi partnery a dostala koncern zcela pod
kuratelu némeckého vale¢ného praimyslu.

V prvnich mésicich roku 1938, za zhorSujici se politické situace, zaradilo MNO
zavod CKD ve Slaném na seznam podniki, dileZitych pro obranu stitu, zaroveii
vyzyvalo piedstavitele CKD, aby se nebranili zvla§tni registraci. Jak vyplyva
z dochované korespondence,”® vedeni firmy se to pranic nelibilo, nebot’ z tohoto aktu
vyplyvala pro koncern fada nepifijemnych povinnosti, jest¢ vice omezujici byly
podminky pro podniky registrované,”” mezi které hodlala armada zatadit hlavni provozy
koncernu. Podnik, dilezity pro obranu stitu mél totiz za povinnost v mirové dobé
dodrzovat personalni politiku podle bezpecnostnich kritérii, na vyzvani MNO podavat
spravné udaje o vyrobé, jejim rozsahu a zaméfeni, dovolit vstup kontrolnim organiim, na
vyzvani udrzovat urcité zasoby surovin, uchovavat vojenské tajemstvi, zamezit vstupu
nepovolanym osobam. V dobé branné pohotovosti statu se k tomu pficitalo udrzet
neztenceny chod podniku, podrobit se ufednimu dozoru, odevzdat podnik statni sprave,
podrobit se nucené spraveé. Podniky pod registraci navic musely pfizplisobit sva
technicka zafizeni, dbat aby zaméstnanci vyhovovali potfebam obrany statu, pfipravit
podrobny program c¢innosti pro Ucely obrany, orgdniim vojenské spravy povérenym
sledovanim c¢innosti podniku dovolit ptistup do provozu, skladl i administrativy, trpét
uvaleni nucené spravy, to vSe v dobé miru. Za branné pohotovosti statu k tomu
pfistupovala povinnost podle pokyni MNO udrzovat Cinnost a piipadné vyrobu
pfemistit jinam, podrobit se zvlaStnimu dozoru vojenskych organti, na vyzvani MNO

pfedat podnik vojenské sprave,propoustét nebo piijimat zaméstnance jen se svolenim

2 Kolektiv, CKD — druhy vyroby, Praha 1936, s. 18.

» Tamtéz, s. 22.

26 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945 karton 361, svazek 1738, Dopisy MNO-CKD-U z 29.1.,
20.4.227.4.1938.

27 Podle par.27 odst.2 zakona o obrané statu &. 131/1936 Sb.z.a n..
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vojenského organu, jemuz je svéfen dozor nad podnikem.*® Jak vyplyvéa z dochovanych
ifednich dopisti, Ceskomoravska 12.¢ervence 1937 vyjadfila obavu, Ze souhlasem
s registraci by v pfipadé¢ branné pohotovosti na sebe brala zavazek predat podnik
vojenské spravé.”’ MNO odpovidalo, 7e ve smyslu paragrafu 98 zikona o obrang statu
muze byt tato povinnost uloZena i kazdému neregistrovanému podniku, dilezitému pro
obranu statu.’® Ceskomoravska viak jednani neustale protahovala, 29. ledna 1938 je
opétovné vyzyvana k vyslani zastupcl pro otazky registrace, ktefi jsou pficinou
neustalych odkladi ze strany CKD. Ani potom vsak nepfistoupila k podpisu bez dalsich
obstrukei a az 27.dubna 1938 dochézi k dohodé o provozech Ceskomoravské, na které
se bude vztahovat registrace podle paragrafu 27 odstavec 2 zdkona o obran¢ statu .
131/1936 Sbirky zadkont a nafizeni. Registrovany ve smyslu dohody nakonec byly :
zavod s ustfedim Praha-Karlin , vyjma autoopravny

zavod Praha-Liben vyjma kantyny a transformacni stanice

zévod Praha-Vysocany, vyjma transformacni stanice

zavod Blansko, a to toliko brusirna, montovna a obrobna svétlometd.*'

Protoze ve viech ostatnich prazskych budovach CKD byly jednotlivé mistnosti
pronajaty riznym osobam nebo podnikiim, byly tyto objekty zcela vylouceny
z registrace.

Vojenské organy vsak vyjednavaly dalsi zdsah do pravomoci a struktury koncernu,
ten vSak mél zdsadnéj$i charakter nez dokument o registraci. Dotykal se totiz ptimo
rozsahlych vyrobnich kapacit a zadal redislokaci produkce. MNO totiz zadalo CKD, aby
vyrobu tankovych motori a ptfevodovek premistilo do Blanska, jsou dochovany i
doklady o jednani na téma kompletace tankl v tomto zavod¢, kam by se mohla premistit
1 vyroba letadel.>* Dopis z 3. listopadu 1937 obsahuje pfedbéznou cenovou kalkulaci,
CKD vypotitava, ze prelozeni vyroby vozidel by piislo na 150 miliond korun, pokud by
byla zahajena prvovyroba, stoupla by &astka na 250-300 miliont korun.”® Z hlediska
obrany zem¢ bylo rozmisténi produkce , soustiedéné dosud ve Slaném a Libni logickym
krokem a firma mu vyrazn€ nebrénila, dojedndvala spiSe otdzky financovani. Na jate

1938 se projednavala moznost vybudovani novych dilen na vyrobu tankovych motort a

** SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945 karton 361, svazek 1738, Dopis o registraci z MNO

k SPE z20.4.1938.

2 Tamté?.

30 Tamté?.

3! Tamté?.

3250A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1948, karton 360, svazek 1724, Navrh MNO na vybudovani
dila z 19.7.1938.

33 Tamtéz, dopis CKD na MNO z 3.11.1937.
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pievodovek v Blansku, jak dovozuje archivovany dopis z 19. &ervence 1938.%* Viemu
vsak ud¢lal konec Mnichov, po ztraté pohrani¢i a propadu ekonomiky nemély jiz
podobné tvahy mista.

Po okupaci roku 1939 byla nacisty firma pfejmenovana na Béhmisch-Méhrischen
Maschinenfabrik, zkrdcené BMM, piedevSim proto, aby z ndzvu zmizelo jméno Zida
Ing.Kolbena. Beéhem valecnych let firma vyrabéla v masovych méfitkach lehké tanky
predvale¢né konstrukce, kdyz se podobné pojaté stroje na bojistich ptezily, poslouzila
koncepce osvédceného podvozku pro vznik Siroké rodiny samohybnych dél rozlicného
uréeni. Po osvobozeni se ke svému ndzvu vrétila a existuje pod nim doposud, ztraty trhi
v devadesatych letech a nekoncepéni vedeni vsSak ucinilo z byvalého strojirenského
kolosu firmu druhotfadého vyznamu.

Nejvétsiho rivala Ceskomoravské na domacim trhu piedstavovala plzeiiska Skoda.
Jejim zakladatelem se stava roku 1859 hrabé Waldstein, od kterého o deset let pozdé&ji
odkupuje firmu Emil Skoda, jenz ji davd své jméno.” Béhem nasledujicich 19 let
z dilny s 33 délniky vybudoval impérium s4 000 d€lniky a 200 tufedniky, podnik
skute¢né svétové povésti. Vybudoval nové slévarny, strojirnu, oceldrnu, kovarnu,
zbrojovku a dokonce vlastni drdhu. V roce 1899 se Skoda stava akciovou spoleénosti,
jejimu rozvoji napomahd prvni svétova valka, kdy je vyznamnym dodavatelem
délostieleckého materidlu rakouské armade.

Emil Skoda zalozil zbrojni oddéleni roku 1890, zde vyvinuli specidlni niklovou
ocel a roku 1894 zahajuji vyrobu ndmoiniho déla kalibru 47 milimetri. Roku 1897
Skodova zbrojovka dokazala postavit mohutna déla razi 150 a 240 milimetrd a prvni
obléhaci mozdite. V roce 1900 je na stavbu 240 milimetrového nédmoiniho kanénu
poprvé pouzita specialni chromniklova ocel. Skoda rozhodl i zavedeni vyroby polnich
dél pro pozemni armadu, nebot’ ta slibovala mnohem vétsi objemy zakazek nez dosud
produkované typy, urcené pro paluby vale¢nych lodi nebo pobfezni baterie. Zbrojovka
dokézala vyvinout vlastni modely brzdovratnych zafizeni, disponovala zku$ebnim
polygonem v Bolevci u Plzné a nejmodernéjSim zkuSebnim a méficim zatizenim.

V letech prvni svétové valky se zbrojni oddéleni soustfedilo na vyvoj a produkci polnich

** TamtéZ, navrh na vybudovani dila z 19.7.1938.

3% Emil Skoda (19.11.1839 Cheb — 8.8.1900 Seltzhal ) pochazel z vyznamné rakouské rodiny, otec byl dvornim
radou , stryc véhlasnym profesorem mediciny na videniské univerzité. Stredni Skolu absolvoval v Praze, pak
studoval techniku, ve vzdélani pokracoval v Magdeburgu a Stuttgartu. Po kratké praxi nastupuje roku 1866 jako
vrchni inzenyr ve Valdstejnove tovarné v Plzni. Kdyz ji o tfi roky pozdéji koupil, rozvinul ji v jeden

z nejsilnéjsich primyslovych podnikli zemé. Za zéasluhy o rozvoj ¢eského primyslu ziskal fadu vyznamenani a
rada, byl ¢lenem panské snémovny a fady spolecnosti.
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a obléhacich d¢l, kterd si dokonce od svého spojence vypljc¢ovala i némeckd armada,
bojujici na predprsnich belgickych a francouzskych pevnosti. NejmohutnéjSimi kusy
byly obléhaci mozdite razi 210 a 305 milimetrii, ndmoini délo kalibru 356 milimetrti a
tézké houfnice raze 380 a 420 milimetri.

Po vzniku Ceskoslovenské republiky za¢ali management firmy opoustét exponenti
byvalého rezimu a Némci, ktefi uvolnili mista ve spravni radé. Na jejim zasedani,
konaném k velké nevili ¢eskoslovenské vlady i po vzniku republiky ve Vidni, oznamil
jeji predseda Karel Skoda odchod generilniho feditele Jeho Jasnosti prince Viktora
Salvatora von Isenburg a jeho nahrazeni FrantiSkem B. HanuSem, vrchnim feditelem byl
soutasné jmenovan Josef Havranek. Svou pozici ale branil sam Skoda, odpor k jeho
osob¢ vSak byl mimotadny, francouzsky spojenec dokonce hrozil, ze jej postavi pred
soud jako véle¢ného zlodince. Pod silnym tlakem nakonec Skoda na své misto
abdikoval. Videnska sprava koncernu se sesla naposledy 5. kvétna 1919.

Vroce 1919 ovladla kontrolni balik akcii francouzskd spolec¢nost Schneider
Creussot, nostrifikace probéhla 11. prosince 1919. Francouzsky vlastnik roku 1922 méni
nazev na Akciova spoleénost - diive Skodovy zivody v Plzni. Roku 1921 se do
spolecnosti zapojuji Spojené strojirny, Ruston a Bromovsky, majici tradici, sahajici az
k Thomasové tovarne z tiicatych let predeslého stoleti. Roku 1922 jsou nakoupeny
Nytanské kamenouhelné doly, roku 1923 pronajaty od statu lodénice v Komarn¢, roku
1924 ovladnuty Zelezdrny a ocelarny v Hradku. Roku 1925 Skoda provadi svou
bezesporu nejvyznamnéjsi akvizici, spocivajici v odkoupeni automobilky Laurin a
Klement v Mladé¢ Boleslavi. Spole¢né¢ s Pragou a kopfivnickou Tatrou vytvofily
triumvirat nejsilnéj$ich automobilek v zemi, ovladajicich podstatné procento doméciho
trhu a ovSem po celou dobu si tvrd€ konkurujicich. Francouzsky kapital neptinesl takové
prostiedky, jaké ¢ast ekonomii odekavala, pro dalii rist Skody, oslabené po skondeni
sveétové valky, byl vSak bezesporu piinosem. Roku 1922 ale byla se Schneiderem
uzaviena takzvana délostrelecka konvence, tykajici se délostieleckého materidlu vcetné
munice i trakce. Ta délila zakaznické staty do &étyt kategorii a uréovala Skodé moznosti
vyvazet podle té které oblasti.

Ve zbrojni oblasti pak pokracovala Gsp&$nd vyroba dél pro ceskoslovenskou i
zahrani¢ni armady a zahy po vzniku republiky prvni pokusy o produkci obrnéné
techniky. V pribéhu dvacatych let Skoda piipravila nékolik konstrukci obrnénych
automobilll a v Ceskoslovenském prostoru byla prakticky jejich vyhradnim dodavatelem,

své postaveni si vSak dokazala udrzet jen po dobu prvniho desetileti existence
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Ceskoslovenska. Potom pievzala iniciativu konkurence v podobd CKD, plzensti
vyvojafi vSak po cela tficata 1éta pracovali na novych a novych konstrukcich, které
nabizeli jak domaci armade¢, tak zahraniénim zdjemctim. O schopnostech managementu
Skody svédéi skuteénost, ze i kdyz byly konkurenéni obrnénce Ceskomoravské
minimaln¢ srovnatelné a ve vét§ing piipadi dokonalejsi, nejvetsi kontrakt na standardni
lehky tank vyhrali se svym LT vz. 35 pravé oni.

Stoji za zminku, ze v lodénicich v Komarné byla postavena i nejvétsi valecna lod’
v nagich d&jinach, hlidkovy President Masaryk.’® Ve valeénych letech se Skoda podilela
na vyrobé pro Wehrmacht, roku 1944 dosahla poctu 15 000 zaméstnancl. V éte
komunismu vyrabéla ohromné mnozstvi riznych produktii, véetné tak slozitych celkd,
jakym byly reaktory pro jaderné elektrarny. Po roce 1989 ziskava mladoboleslavskou
tovarnu na osobni automobily koncern Volkswagen a pomoci financnich 1
technologickych dotaci z ni vytvaii moderni podnik evropské trovné. Po oddéleni této
Casti existuje i Skoda Plzen, kterd se viak jen nelehko vyrovniva s odbytovymi a
ekonomickymi problémy.

Vedle Skody a CKD neni mozné nezminit dal$i dva vyznamné zbrojni producenty,
kopftivnickou Tatru a Zbrojovku Brno. PfestoZe neptedstavovaly giganty rozméri dvou
vyse jmenovanych firem, hraly v ¢eskoslovenské ekonomice vyznamnou roli.

Tatra, pivodnim nazvem Ringhoffer,’” byla predeviim producentem Zelezniénich
vagonli a osobnich i ndkladnich automobild, jeji pfispévek do zbrojni oblasti spocival
pfedevs§im v sérii lehkych obrnénych automobiltt OA vz. 30 a vyvoji tézkého tanku T-
II1. V tticatych letech firma pracovala i na tankovém hvézdicovém motoru o vykonu 280
konskych sil, ale tato pozoruhodna jednotka se nedostala do sériové vyroby. V letech
valky vyrdbéla kopfivnickd tovarna ndkladni automobily a polopasové tahace pro

Wehrmacht, vyvinula i dieselové motory, montované do téZkych obrnénych automobili

3% Historie tohoto 50 metrti dlouhého plavidla je pozoruhodné, po okupaci jej zabavili Némci a pouzivali pod
novym jménem Bechelaren, roku 1944 lod’ pfemotorovali a pfezbrojili, po jejim skonceni ztstala v americké
z6ng. US Army ji naSim organtim vratila roku 1947 a slouzila nadale v lodni rot€ na Dunaji az do roku 1957, kdy
byla tato jednotka na natlak sovétskych organt rozpusténa. Odstrojena lod’ byla pouzivana v Komarné po
nasledujici desetileti jako pracovni ponton a méla Sanci do¢kat se zachovani, kdyby ji ovSem roku 1978
neroziezala ve svém volném Case autogeny na Srot parta svazakl v ramci akce Z.

37 Hanug Ringhoffer (1885 Praha — 1945) se svym bratrem Frantiskem pievzali po otci tovarnu na vagony a
vybudovali jeden z nejvétsich strojirenskych komplexii v zemi, byli jiz patym pokolenim rodu, ktery se
postupné z majitelti dilny na varné panve vypracoval v kapitany prumyslu.Hlavnimi zavody byla vagénka na
Smichové a tovarna na automobily v Kopfivnici, k impériu pattily i mensi podniky a naptiklad pivovar Velké
Popovice. V Kopfivnici pisobil genidlni automobilovy konstruktér Hans Ledwinka a jeho synové, vzhledem
k narodnostnimu slozeni pracovniki byla Tatra povazovana za pronémeckou. Hanu§ Ringhoffer byl po valce
vySetfovan pro podezieni z kolaborace a zemiel ve vazb¢. Jeho rodina byla odsunuta do Rakouska, kde rovnéz
podnikala ve strojirenstvi.
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typu Puma a dalSich vozidel. V povalecném obdobi proslula pfedev§Sim vyrobou
nakladnich automobilti a mohutnych osobnich limuzin. Firma se nedokazala vyrovnat se
zménami po roce 1989, ma potize se zadluzenosti i odbytisti, kde jen nesnadno odolava
zahrani¢énim znackdm. Vyroba osobnich automobilli byla zastavena zcela, produkce
nakladnich nardzi na nedostateCny zdjem potenciondlnich kupct. V oblasti obrnéné
techniky vyvoj Tatry béhem zvoleného obdobi ani vzdalené¢ nedosahoval vyznamu
Skody ¢&i CKD.

Zbrojovka vznikla v Brné roku 1916 jako pobocka videniského arsendlu a od roku
1920 se nazyvala Cs.statni zbrojovka, dosud pouzivany nazev nese od roku 1924.

Na pocatku pouze opravovala pusky, ale roku 1919 nakoupila obrabéci stroje na

vyrobu pusek a pistoli od némeckych firem Mauser, Lowe a Hahn und Kolb. Armada,
védoma si dulezitosti zbrojni autonomie spolupracovala se zbrojovkou na programu
ptezbrojeni vojska péchotnimi zbranémi vyhradné domécich modell a vyroby.
Vyrabéla predev§sim péchotni zbrané od pistoli az po tézké kulomety, jejimi
nejslavnéj§imi vyrobky se staly lehky kulomet vz. 26, vyrabény v Britanii pod
licenénim oznadenim BREN a tézky ZB-53, rovnéz produkovany za kandlem La
Manche, se jménem BESA. Vyrobky ZB ptedstavovaly takika vyhradni kulometnou
vyzbroj ¢eskoslovenskych obrnénych vozidel.

Zbrojovka Brno ucinila dokonce vlastni ojedinély pokus o proniknuti vyrobci
obrnéné techniky pro ceskoslovenskou arméadu. V poloving€ tficatych let pfipravila
prototyp lehkého prizkumného automobilu Z, ale poté co jej vojsko nepiijalo, na dalsi
podobny vyvoj rezignovala. V letech valky produkovala lehké zbrané¢ pro némecké
ozbrojené sily, po jejim skonceni pokracovala ve vyvoji a vyrobé¢ vlastnich typt zbrani
pro ceskoslovenskou armédu, polici a ozbrojené sily velkého mnozstvi fady zemi.
Pistole a automatické karabiny tvoii nejvyraznéjsi soucast vyrobniho programu dodnes a
firma se pres fadu problémt dokéze prosazovat i proti silné a pocetné zahrani¢ni
konkurenci.

V tficatych letech si ¢eSti konstruktéfi a obchodnici dokéazali vydobyt ve svété
vehlas scelou fadou produkti a skveélé jméno mély naSe firmy jeSté dlouho
v povaleéném obdobi. PredevSim bipolarizace svéta a nekompetentni zdsahy
centralizovaného tizeni mély za nésledek ztratu vétSiny trhll a zastaveni vyroby v celé
fad¢ odvétvi, kde Ceské firmy jiz asi navzdy ztratily kontakt pfedevsim s technologiemi

a nésledné odbytovymi moznostmi.
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Nasledujici kapitoly popisuji ¢ast uspéchli v nejslavnéjsi epose  Ceskych a

moravskych zbrojatt.
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4. Vyvoj a vyroba obrnéné techniky v Ceskoslovensku

4.1. Vznik a rozvoj tankové techniky

Producenti obrnénych vozidel neméli na naSem uzemi snadnou pozici, pfedevsim
proto, ze zcela chybéla jakakoliv tradice tohoto primyslového odvétvi. Mezi Némeckem
a Rakousko-Uherskem na jedné stran¢ a Velkou Britanii a Francii na strané druhé totiz
vznikl béhem prvni svétové valky propastny nepomeér. Zatimco Britové a Francouzi
investovali do vyvoje tank vSech hmotnostnich kategorii obrovské prostiedky a
dokazali od roku 1916 do konce konfliktu postavit na 7 000 tankt a stovky obrnénych
automobill, jejich protivnici v této oblasti nepochopitelné zaspali. Némecka armada tak
na konci vélky disponovala pouhymi dvaceti tézkymi tanky A7V vlastni vyroby a
nékolika desitkami obrnénych automobilt, dalsi modely zistaly jen v prototypech.®®
Situaci v habsburské 1iSi pak nelze oznacit jinak, nez jako ostudnou. Zoufala
zkostnatélost cisafskych dustojnikit vedla k tomu, ze kazdy progresivni ndpad byl
smeten ze stolu , paradoxné pravé rakousky distojnik Giinther Burstyn® jiz na pocatku
valky navrhl dimyslny tank, spocivajici na pasovém podvozku a dokonce vybaveny i
oto¢nou vézi, ktery se objevila az na francouzském Renaultu FT 17 v druhé poloviné
valky. Jako jediny piispévek rakouskych zemi do vyvoje pancéfové vozby tak lze
kromé& né€kolika exemplait obrnénych vozii Junovitz a Romfell oznacit toliko sérii deseti
obrnénych automobili Praga R, vyrobenych stejnojmennou tovarnou, soucasti
Ceskomoravské. Dluzno oviem dodat, Ze cela série byla vyvezena do Turecka .

Po vzniku samostatné republiky stali prvni Ceskoslovensti generalové pied nelehkou
situaci. Hranice nebyly zajistény, problémy vznikaly nejen na styku s Mad’arskem, ale i
Polskem a klid nevzbuzovaly ani autonomistické snahy vidci némecké menSiny.
Ozbrojené sily pfitom zpocatku mohly stavét na byvalych vojacich rakouské armady,
postupné¢ se vracejicich domt, dobrovolnicich a pfislusnicich zahrani¢nich legii.
Ceskoslovenské republika pievzala kompletné zakladni branné rakouské zakony, ale i
cely systém veleni, organizace i ndhradnich téles, jak se zachoval v Ceskych zemich i na
Slovensku. Postupné byly obnovovéany polni jednotky a vysilany na Slovensko a do

oblasti Tésinska, zcela nové musely byt budovany ty sou¢asti ozbrojenych sil, které

3% David Fletcher, Tank and Trenches , London 1997, s. 43-99.
3 Robert Stein, Osterreichische Panzerfahrzeuge, Wien 1996, s. 12
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nebyly na nasem izemi zastoupeny, jednalo se pfedevsim o letectvo, obrnéné jednotky a
vojenské kolstvi, které vznikaly v&etné organiza¢ni struktury.* Po cisafské armadé
zbyl délostfelecky material i dostatecné mnozstvi ruéni péchotni vyzbroje, podstatné
hor$i byl stav v oblasti mobilnich zbrani, tedy letectva a obrnénych sil. Vzdus$né
jednotky vznikly z materidlu, ktery na naSem uzemi zlstal nebo byl ziskan ze zahranici,
vzhledem k rakouskému pfistupu k pancéfovym sildm se prvni obrnénce dostaly do
Ceskoslovenska az s vracejicimi se legionafi z Italie, ktefi s sebou pfivezli dva obrnéné
automobily Lancia. Na rozdil od letectva ¢i d¢lostielectva, kde existovali specialisté
ceské ¢i slovenské narodnosti, distojnici se zkuSenosti s tanky nebyli k disposici a pred
armadou stal Gkol postavit zcela novy kadr obrnéné zbrang.”*'

Je tedy az neuvetitelné, jak daleko se ceskoslovenskd armada a primysl dostaly za
pouhych dvacet rokii. V druhé poloving tficatych let dokazaly CKD a Skoda postavit
stovky tank vlastni konstrukce a vybavit jimi patef mobilnich jednotek — Pluky ito¢né
vozby. Kvalita ¢eskoslovenskych vyrobkl pfitom snesla srovnani s jakoukoliv tehdejsi
zahrani¢ni konkurenci a vynikajici Praga LT vz.38 predstavovala ve své kategorii
nejlepsi tank na svéte. Prazska i plzeiiska firma prokazaly schopnost prosadit se proti
konkurenci velkych britskych a francouzskych koncernii a prodat své stroje fadé
zahrani¢nich armad. Zvlast¢ CKD disponovala siti mimotadné kvalitnich obchodnik a
zastupct v klicovych zemich, ktefi byli schopni piekonat nabidky i takovych soupei,
jaké predstavoval britsky Vickers Armstrong nebo francouzsky Renault ¢i Hotchkiss. O
kvalit¢ ceskoslovenské produkce bohuzel svédéilo i1 Siroké vyuziti naSich strojh
Wehrmachtem, ktery je zatadil do vyzbroje po 15. bieznu 1939. Byvalé ¢eskoslovenské
tanky provazely némeckou brannou moc pifi tazeni do Polska, zapadni Evropy i
Sovétského svazu. I po masivnim piechodu na stroje t€zsi kategorie poslouzil podvozek
LT vz.38 za zaklad celé plejady samohybnych dé€l. Vynikajici troven prace ceskych
konstruktért i délnikli potvrzuje neuvétitelnd doba, po kterou zistaly nékteré stroje ve
vyzbroji. Kdyz perudnska armada vytazovala po Sesti desitkach let posledni Pragy LTP,
byly nejstar§imi slouZicimi tanky na svéte.

Piedmnichovské Ceskoslovensko se svou produkci obrnéné techniky stalo svétovou

vyjimkou, v té¢ dob¢ ptedstavovalo jediny stdt mimo velmoci, schopny vyvoje a sériové

* Kolektiv - Vojenské d&jiny Ceskoslovenska I11.dil ,s. 26.

*! D&jinnym paradoxem se do vlasti navratilo velké mnoZstvi odbornikii jen t&zko upotfebitelnych- namoinika.
Az tietinu stavu diistojnikdl na rakousko-uherskych véale¢nych lodich tvofili pravé Cesi, nasli se mezi nimi
dokonce velitelé ponorek, dva Cesi dosahli az na admiralské hodnosti, K.Radon byl Konteradmiral a S.Popper
dokonce Vizeadmiral.
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produkce téchto slozitych zbrani. Sousedni Polsko sice vyrobilo vétSi mnozZstvi
obrnénych strojii nez CSR, oviem jednalo se o pouhé licence zahrani¢nich modeld,
navic na hori technické urovni nez produkty CKD a Skody.** Podobnou situaci bychom
spatfili 1 vjinych menSich zemich, pokousSejicich se o vlastni zbrojni programy,
jmenujme tieba Belgii”® nebo Nizozemi*. Jedinou zemi, sniZ by bylo mozné
Ceskoslovensko tehdy srovnavat tak je Svédsko, oviem i to si vypoméhalo kromé
vlastniho vyvoje ndkupem licenci, a to pravé z CKD.*

Jina byla samoziejmé situace velmoci, jejichZ stavy tankové vyzbroje predstavovaly
nasobky poctl ¢eskoslovenské obrnéné vozby.

Absolutni jednicku tvofil Sovétsky svaz, Rudd arméda disponovala pied valkou
obrnénou silou vice nez 20 000 tankd, ohromnymi vyrobnimi kapacitami a nezmérnymi
surovinovymi zdroji. I jeho konstruktéfi stavéli do znaéné miry na zahrani¢nich
licencich, zaroven vSak nabyli zkuSenosti a zah4jili vlastni vyvojové prace, které¢ Casem
zajistily zemi v této oblasti autonomii.*

Do jisté miry si byly po této strance podobné Velka Britanie a Francie, i kdyz
vyvojove linie mély obé zemé osobité. V obou se vSak obrnénce dé€lily na dvé zakladni
kategorie, pomalejsi a siln¢ pancéfované pro podporu péchoty a méné chranéné, zato
vSak mobilngjsi stroje pro doprovod jezdectva. Na sklonku tficatych let probihala na
obou bfezich Kandlu pfiprava novych modelii stiednich tankt, jichz se vSak do
némeckého tderu nepodatilo postavit dostate¢né mnozstvi. To byl jeden z divodu, pro¢
Ministerstvo Néarodni Obrany trvalo na vyvoji a vyrobé této techniky v domacim
prostfedi. Na jedné strané samoziejmé statni zakézky pomahaly udrzet zaméstnanost
v klicovych primyslovych podnicich, na strané druhé vsak bylo ziejmé, Ze se na
spojence Vv této véci nelze spolehnout, nebot’” sami nebyli schopni modernizovat a
pfezbrojit novym materidlem vlastni armady. Technickd troven britskych 1
francouzskych obrnéncti ve vétSiné piipadi pfitom nepfevySovala uroven
eskoslovenskych produkti, ba spise naopak.*’

Némecko, omezeno ustanovenimi Versaillské smlouvy, nesmélo fadu druhti vojenské
techniky vlastnit ani vyvijet, zcela zakdzano bylo naptiklad letectvo a pravé tankové

sily. Némeckd arméda vyuzila tajné dohody se Sovétskym svazem a zalozila tfi

“ Ivo Pejcoch, Oldtich Pejz, Obrnéna technika 5 Stiedni Evropa 1919-1945,Praha 2004, s.5-20.
* Ivo Pejéoch, Svatopluk Spurny, Obrnéné technika 8 — rukopis.

4 Dr.C.M.Schulten, J.Theil , Nederlandse Pantser Voertuigen, Amsterdam 1988, s. 10-43

4 Christer Baadstoe , Svenskt Pansar under Forsokstiden 1922-1939, Malmo 1992, s. 21-39

* Ivo Pejéoch, Svatopluk Spurny, Obrnéna technika 4, Praha 2002, s. 40-120

*7 Christopher Chant, The Tank Encyklopedia, Birmingham 1994, s. 40-68
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zakladny na jeho Gzemi, leteckou Skolu v Lipecku, $kolu chemického vojska v Saratové
a $kolu bojovych vozidel u Kazan&, znamou jako Kama.*® Zde se v piisném utajeni
zkousely prototypy némeckych obrnénych automobilti a tankt a ziskavaly zkuSenosti
pro pozdéjsi vyvoj a vyrobu. VSe zménil nastup Adolfa Hitlera k moci, provazeny
remilitarizaci zemé& a uvolnénim astronomickych ¢astek na vystavbu obrnénych vozidel.
Némecké tovarny dokazaly v kratké dob& pfipravit prototypy lehkych tanki
Panzerkampfwagen I a pozd¢ji II a zahdjit jejich sériovou produkci. Zahy se podaftilo
uvést do chodu vyrobu stfednich tanki Panzerkampfwagen III a IV a pfes fadu
technickych problémil zvySovat jejich mési¢ni dodavky. V osudném roce 1938 tak jiz
némecké obrnéné sily byly nasobkem &eskoslovenskych,* jak bude popsano nize.

Italie provozovala v tficatych letech velké mnozstvi tan¢ika Fiat- Ansaldo L 3/-33 a L
3/35, jak ukézala pozdéji valka, v boji naprosto netinnych. Z tézSich stroji se stavély
lehké tanky L 6 a sttedni M 11/39, oba typy jsou ve svych kategoriich fazeny k tomu
nejhor$imu, co v tehdej§im svété opoustélo vyrobni linky.” Italské vyrobky se nemohly
produktiim naseho primyslu po technické strance viibec rovnat.

Dvé zamoiské velmoci, Spojené¢ stity americké a Japonsko se soustfedovaly
v dvacatych a tficatych letech pfedevsim na vystavbu letectva a valecného lod’stva,
vyvoji obrnénych jednotek nebyl prikladan takovy vyznam. Japonsko produkovalo
nékolik typt tancikli, lehkych i stfednich tankd, velkého objemu vSak nabyla jeho
vyroba az za valky a stejné jeji absolutni ¢isla byla zlomkem toho, co dokazal kazdy
zjeho vyznamnych protivnikd. RovnéZ japonské piedvalecné tanky nedosahovaly
technické urovné vétSiny evropskych konkurentli. Spojené staty stavély tanky spiSe pro
vycvik, nebot’ po dvé desetileti je prakticky nepotiebovaly. Vyvoj probihal, v druhé
poloving tficatych let pfichdzely nové modely, ale masova produkce je rovnézZ spojena
aZ s obdobim druhé svétové valky’'

Pokud poméfujeme stav nasi armady s vojsky jinych zemi, musime hledét nejen na
pocty jednotlivych druhi vyzbroje, ale 1 na jeji kvalitu. A ta byla v pfipadé
ceskoslovenskych lehkych tank vysokd, nebot’ se vyrovnaly tfadé tehdejSich stroji

vyssi, tedy stfedni kategorie.

* Ivo Pejéoch, Obrnéna technika 1 Némecko 1919-1945, Praha 1996, 5.8-20

4 Tamtéz

9 Nicola Pignato, Motorii, Roma 1997, s. 55-97

> George Forty, United States Tanks of World War Two, Birmingham 1986, s. 15-110
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4.2. Potatky obrnénych vozidel v Ceskych zemich

JiZ v ivodu je popsén prvni pokus o vytvofeni obrnéné¢ho vozidla, datovany do
obdobi prvni svétové valky, jimz se stala mala série deseti obrnénych automobili Praga
R, prodand do Turecka. Roku 1916 zacala vyroba tohoto jednoduchého, slabé
pancéfovaného vozidla, stavéného podle tehdejSich béznych zvyklosti. Na nijak
neupravené Sasi ndkladniho automobilu byla posazena jednoduché korba krabicovitého
tvaru, tvofena ocelovym plechem, nytovanym na thelnikovém ramu. Na stropnim platu
byla umisténa oto¢na véz kruhového pldorysu, nesouci jedinou zbran vozu, tézky
kulomet.>

Jak jsme zminili vySe, prvnimi obrnénci na naSem uzemi se staly dva obrnéné
automobily Lancia, které s sebou ptivezla posledni kolona italskych legii. Vozidla méla
za zaklad nakladni automobil a vyzbroj tvorily tfi kulomety, dva ve velké vézi a treti ve
véZicece na jejim stropnim pancifi. Oba vozy byly po piijezdu do zem¢ zdhy odeslany na
Slovensko, kde podporovaly 6. divizi italskych legii, bojujici s jednotkami Mad’arské
republiky rad.> Praxe ukazala vyznam podobnych stroji pro vedeni valeénych operaci,
bohaté zkusenosti s masivnim nasazenim obrnéncti méli ostatné i francouzsti dustojnici,
pusobici v pravé se rodici eskoslovenské armadé. Francouzska vojenskd mise brzy
podala navrh na urychleny ndkup dalSich obrnénych automobild, na ktery reagoval
ministr narodni obrany Vaclav Klofag>* 25. fijna 1919 dopisem generalu Pellé, kterym
schvalil investici do dvanacti takovych stroji. Objednavku na sebe strhla, stejné jako
pozdgji jesté nékolikrat, plzeiiskd Skoda. Za pomérné vysokou ¢astku 2 882 000 korun
postavila pozadovanych dvanact vozidel. Vzhledem k tomu, Ze Zadny ceskoslovensky
vyrobce v tu dobu nem¢él ve vyrobnim programu vhodny podvozek, sahli konstruktéti po
nakladnich automobilech Fiat Torino, nachdzejicich se ve stavu nové vzniklé¢ armady.
Skodovka dodala vozidla roku 1920, vznikly zajimavé stroje zaoblenych tvarti se dvéma
vézemi na stropni partii. V kazdé se nalézal kulomet Maxim, kromé toho viiz disponoval
ttemi vrha¢i ruénich granatl, takzvanymi tromblony. Stroje vSak mély fadu nectnosti,

slaby motor, malo ucinné brzdy, nizkou rychlost, navic vzhledem k vysoké korbé

52V Francev , Ceskoslovenska obrnéna vozidla 1918-1948, Praha 2004, s.20.

53 V.Francev, Ceskoslovenské tanky, obrnéna auta, obrnéné vlaky a dresiny 1918-1939, Praha 1993, s.8.

> Vaclav Jaroslav Klofag (21.9.1868 Némecky Brod-10.7.1942 Praha) politik a novinaf, predseda Narodng&
socialistické strany , 1918-1920 poslancem Narodniho shromazdéni, ministr narodni obrany ve vladach
K.Kramaie a V.Tusara.
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poskytovaly pfili§ velky cil. Fiat Torino pfedstavovaly skute¢né nouzové fesSeni a jiz po
nékolika letech je armada vyfadila. Osm doslouzilo roku 1925, zbylé &tyii roku 1929.%

Jeho soucasnikem se stal stroj, v éfe republiky poprvé nesouci v nazvu jméno
Praga. Obrnény automobil, stavény koncem roku 1921 ptedstavoval zajimavou
kombinaci prvki obou velkych konkurentt. Jeho zdkladem se stal podvozek nakladniho
automobilu Praga L, ov§em pancéiovy trup vyrobili v Plzni a Skoda rovnéZ provedla
kone¢nou montdz druhého obrnéného vozidla Ceskoslovenské konstrukce. Stroj se
vyznacoval pfisn€é jednoduchymi tvary, na podvozku se nachdzel trup zrovnych
ocelovych plechil, nytovanych na thelnikovém ramu. V pfedni ¢asti zlstala pohonna
jednotka, benzinovy ctyivalec Praga L o vykonu 35 konskych sil pti 1200 otackach za
minutu a obsahu 3 824 ccm. Na misté kabiny s korbou vznikl bojovy prostor osadky.
Muzi do svého automobilu nastupovali bo¢nimi dvefmi a do okoli vyhliZzeli sadou
zasklenych prizori. Praga L, jak se obrnénec nazyval, nesl na svou dobu pomérné
mohutnou vyzbroj, soustiedénou v oto¢né veézi. V protilehlych sténach kruhové véze se
nachazel kanon Skoda d/27 raze 37 milimetri a 7,92 mm t&7ky kulomet. Armadni
komise vozidlo provétovala v prosinci 1921, kdy je$t¢ nebylo zcela dokonceno.
Shledala na ném ftadu nedostatkii, pfestoze kladné¢ ohodnotila nékteré technické
dimyslnosti, tfeba reflektory, schované pod pancifem nebo pancétové disky, kryjici
loukoté a naboje kol. Prestoze vozidlo dosahovalo pomérné vysoké rychlosti, ukazovalo
se poruchovym a tak jej nakonec vojsko odmitlo objednat v sériové podob¢. Jednou
z vyhrad bylo rovnéZ rozmisténi vyzbroje, kterou prakticky nebylo mozné pouzit
soucasn¢. Prototyp MNO odkoupilo za 539 000 K a pouzivalo pouze k vycviku fidic¢i.
Skoda vozidlo piedala kompletni roku 1922. Popsanému uéelu stroj slouZil do roku
1925, kdy pancéfovou korbu odstrojili a viiz dostal otevienou karosérii typu break a
jesté dlouho slouzil jako osobni automobil pro distojniky.”®

Timto pokusem na tfadu let mizi jméno Praga z tankové historie, protoze prapor
vyroby uchopila na celd dvacata 1éta konkurenéni Skoda. Jeji produkce sice nepatii
k zvolenému tématu, avSak pro ptehled o vyvoji naseho zbrojniho primyslu je tieba jeji
aktivity alespon stru¢né popsat.

Po cel¢ desetileti byla plzeniskd tovarna svazana s vyvojem a sériovou vyrobou

obrnénych automobili pro ceskoslovenskou armadu, protoze produkci mnohem

vvvvvv

53V Francev, Ceskoslovenska obrnéna vozidla 1918-1948, s. 42.
>® pavel Pilat, Obrnény automobil Praga L, in Historie a plastikové modeléistvi 9/2002, s. 6-10.
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Agilni Skodovka roku 1922 navrhla armadnim &initelim vyvoj dokonalejsiho
obrnéného automobilu a jiz nasledujiciho roku predstavila dva prototypy stroje PA-I,
ktery v porovnani s piredchozimi piedstavoval evolu¢ni skok. Od pocatku jej navrhli
jako specidlni vojenské vozidlo na Sasi, vyvinutém jen pro tento ucel, ne tedy o
obrnénou korbu na podvozku nakladniho automobilu jako dosud. Nahon na obé&
napravy a fiditelnost vSech kol umoznovala jizdu vpied i couvani stejnou rychlosti a
ovladatelnosti.’” Viiz se tedy jiz nemusel na tehdejsich Gizkych silni¢kach naméahavé
otacet, coz vyrazn¢ zvysilo jeho mobilitu, oproti star§$im modelim jiz byl schopen
pohybu i v méné narocném terénu. Vykonny motor umoziioval dosazeni pomérné
vysoké rychlosti, dva tézké kulomety v oto¢né vézi disponovaly zna¢nou palebnou silou
proti nekryté zivé sile, ale pfesto armadni komise roku 1923 na strojich shledala fadu
nedostatki a trvala na dalsim vyvoji.>®

Konstrukéni tym v Plzni usilovné zdokonaloval stavajici koncepci a vysledkem
byl stroj, ktery se stal doslova legendou. Futuristicky tvar oblych tvard karosérie byl
posazen na podvozku piedchoziho modelu, ale nizsi silueta a t&ézist¢ vyrazné zlepsily
jizdni stabilitu, zaobleni rovn&z zvy3ovalo pasivni ochranu proti ostfelovani.”® Viz,
oznaceny PA-II vznikl v dvanactikusové sérii v letech 1924-1925. Zahrani¢ni historici
tento stroj hodnoti vysoko, pfedevsim pro architekturu bezvézového trupu, jez skutecné
piedbéhla svou dobu. Ctyfi kulomety dovolovaly kompletni obstiel vozidla, rovnéz
rychlost 70 km/h téZko hledala konkurenci. Dluzno ovSem dodat, ze slozitd vyroba
nytované karoserie se odrazila i na cené 627 159 K¢ za kus, rovnéz osadky si sté¢Zzovaly
na stisnéné vnitini prostory. PA-II nebyly nikdy oficialn¢ zatazeny do vyzbroje, armada
je viak nakoupila a pouzivala. Ugastnily se fady cviéeni a manévri, pii nichZ prokazaly
vysokou spolehlivost. Plivodné pfichystané oznafeni OA vz.23 jim nebylo oficidlng
pfidéleno, a¢ se to nékdy omylem uvadi. Tisk automobiltim piidélil prezdivku ,,Zelva®,
se kterou vstoupily do historie. Po zahdjeni dodavek vykonnéjSich PA-III byla tii
vozidla prodana videniské policii a znamenala tak prvni exportni uspéch ceskoslovenské
obrnéné techniky. Zbylé vozy roku 1937 pifedala armada policii, kde postupné
doslouzily.*

Jen v ojedinélém prototypu zistal prvni pokus o vytvoreni samohybného déla,

v roce 1927 vznikl stroj s modifikovanou karosérii, nesouci v ptidi kanén Skoda raze 75

57 Pavel Pilat, Obrnény automobil PA-I, in Historie a plastikové modelatstvi 8/2000, s.7-9.

% Ivo Pejcoch, Oldtich Pejz , Obrnéna technika 5 Stfedni Evropa 1919-1945 ( 1.¢ast) , Praha 2004, s.199-205.
5 Pavel Pilaf, Obrnény automobil PA-IL,.in Historie a plastikové modelatstvi 10/1994, s.12-16.

% Tvo Pejcoch, Oldfich Pejz , Obrnéna technika 5, s.199-205.
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milimetrd, doplnény tézkym kulometem Maxim. Pro tézkopadnost o n¢j ztratili vojéci
zdjem a vyrobu neobjednali.®!

Jiz roku 1924, kdy se Zelvy v Plzni montovaly, pracovalo vyvojové oddéleni na
projektu jejich néstupce PA-IIL. Jen mirn€ upraveny podvozek se stal zékladem pon¢kud
mensiho, ale pfedevsim technologicky zjednoduseného automobilu. Zaoblenou karosérii
nyni nahradila kombinace mens$ich Sikmych ploch se zachovanou balistickou ochranou,
ale vyrobné mnohem mén¢ narocna. Po upravach, vyzadanych armadou, které vyvoj
neumérné prodluzovaly, byla mezi kvétnem a fijnem 1929 dodéna série patnicti
automobilll, jez obdrZzely vojenské oznac¢eni OA vz. 27. Vzhledem k nemalé cené 626
770 K¢ jiz nebyly dalsi automobily objednéany, ptestoze armada pivodné uvazovala o
dal$ich deviti jako nahrad¢ stavajicich PA-II. V zaii 1938 byly vozy nasazeny proti
povstalcim v Sudetech, tfi se nachédzely v bfeznu 1939 na Podkarpatské Rusi a pied
madarskymi jednotkami ustoupily do Rumunska, které je pak pouZzivalo ke strazni
sluzbg, dva zanikly b&hem naletu na rafinérii Ploesti v roce 1944.%% Ostatni zabavil
Wehrmacht, ziejmé posledni viiz tohoto typu na nasem uzemi pouzivaly roku 1949
Sbérné suroviny jako traktor k tahani §rotu.”

Skodovka se tak dokazala b&hem desetileti etablovat jako téméf vyhradni
dodavatel obrnénych automobilt, na které Praga, az na vyjimku z poloviny tficatych let
prakticky rezignovala. Prazsky soupetf na obchodnim poli vSak postupné ptipravoval
vyvoj] mnohem slozitéjSich bojovych komplexti, tankd, které jej proslavily

v celosvétovém meéritku.

I pavel Pilaf, Obrnény automobil PA-II d¢€l.,in Historie a plastikové modelafstvi 2/2002, s.6-9.
62 Vladimir Francev, Ceskoslovenska obrnéna vozidla 1918-1948, s.23-30.
83 Tamtéz.
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4.3. Omezeny prinos koprivnické Tatry

Na tomto misté je tieba zminit jediny sériovy obrnénec, ktery pro potieby
ceskoslovenské armady vyvinula Tatra Kopftivnice. Z popudu armadnich €initelt zacali
konstruktéii pod vedenim Hanse Ledwinky roku 1925 pracovat na tfindpravovém
Stabnim automobilu T 26/30. Vozidlo bylo diky feSeni podvozku schopno jisté miry
pohybu v terénu, roku 1929 armadni veleni objednalo devét podvozkovy skupin,
uréenych Pluku utocné vozby v Milovicich. Zde je opatfili dfevénymi nastavbami,
pfipominajicimi obrnéné automobily a pouzivali k vycviku. Vozidla pfedstavovala krok
na cest¢ klehkému prizkumnému obrnénému automobilu, ktery by nesl vyzbroj,
slozenou pouze z dvojice kulomett.

Armada roku 1932 projevila zajem o celkem padesat jeden automobil podobného
feSeni, osm z nich mélo byt pfestavéno z dosavadnich cvicnych stroji a dalSich Ctyticet
tfi dodédno tovarnou z vyrobni linky. Automobily soznaceni OA vz. 30 mély
jednoduchou konstrukei, na hranaty nytovany trup byla posazena otocna konicka véz.
Ministerstvo ndrodni obrany podpesalo 6. bfezna 1933 pod ¢j. 57 Taj. V/3 o0dd.33
objednavku na dodani série popsanych obrnénych automobilil, termin dodani byl urcen
na 9. dubna 1934 a celkova suma stanovena na 8 314 960 korun. **

Sériova vyroba se rozebéhla v poloviné srpna 1933 pod dohledem vojenského
dozoréiho orgdnu, jimz se stal kapitdn Teodor Rosol. Prvni Sestice obrnéncti byla
armédou pievzata 29. ledna 1934, pak pokracovaly dal§i dodavky, které zavrSilo
predani poslednich sedmi automobilt 28. bfezna 1934.

Obrnéné automobily vz. 30 zaplnily mezeru ve vyzbroji Pluku uto¢né vozby,
ovSem jiz vdobé vstupu do sluzby bylo ziejmé, Ze nejsou Zadnym vyraznéjSim
technickym pfinosem. Ve stavu armady ziistaly az do 15. biezna 1939, jeden byl ztracen
pfi pohrani¢nim konfliktu s mad’arskymi gardisty, ostatni rozdéleny mezi armadu
Slovesné republiky a wehrmacht. Némci zastarala vozidla pievedli bezpecnostni policii,

u niz v priabéhu valky doslouzily.

8 Podnikovy archiv Tatra Kopfivnice, f. MNO, s. OA vz. 30, Smlouva a Zprava o dodavkach.
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4.4. Prvni Ceskoslovenské tanky

Po vzniku samostatného Ceskoslovenska si armadni distojnici dobie uvédomovali
pottebu tohoto druhu vyzbroje, ktery mohl efektivné podpofit jednotky nové armady
v neklidném pohrani¢i a pozdé€ji tvofit jeden z vyznamnych pilifd obranyschopnosti
staitu. Vzhledem k naprost¢é nezkuSenosti domaci vyrobni zakladny s podobnou
technikou muselo MNO obratit pozornost do zahrani¢i. Stejné jako tada statd
v mezivalecném obdobi projevilo  zdjem o francouzsky lehky Renault FT-17,
nejdokonalejsi tank prvni svétové valky, ktery firma postavila v tisicovkach exemplait a
vznikal i diky povale¢né produkci v dalSich zemich. Maly pohyblivy stroj byl osazen
oto¢nou veézi a nesl kulometnou nebo délostieleckou vyzbroj, vedle Francie jej
provozovalo ohromné mnozstvi statl, které jej v mirové dobé ze zemé pivodu
nakupovaly. Disponovaly jim USA, Brazilie, Spanélsko, Finsko, Bulharsko, Polsko,
Jugoslavie, Rumunsko, Recko, Kanada, Velka Britanie, Litva, Lotyssko i Cina. V mirng&
upravené¢ verzi je produkovala Itdlie a Sovétsky svaz. Stovky téchto vozidel,
znamenajicich evolu¢ni pfelom v tankovych déjindch, se dockalo jesté boji v druhém
svétovém konfliktu.®> Bylo tedy jen logické, Ze &eskoslovensti generdlové projevili
zajem pravé o tento progresivni typ, ktery znovu prokdzal své schopnosti za rusko-
polské valky. Stovka Renaultd , jez do zem¢ piiSla s Hallerovou armadou, dokazala
rozdrtit nastup divizi Michaila TuchaGevského® a vyznamnou mérou se podilela na
vitézstvi pod VarSavou a vyhnani sovétskych sil ze zem&.”’

Cena FT vsak neustale rostla, Renault podrazil z 51 800 frank® roku 1918 az na 120 000
frankti roku 1922. Koncem roku 1919 se vojenské veleni rozhodlo investovat jen do
mensiho mnozstvi vozidel, se kterymi by ceskoslovensti distojnici na technici ziskali
pottebné zkuSenosti, budouci tankové jednotky pak mély uzivat materialu, vyvinutém a
vyrabéném jiz domacimi firmami. Ministr Klofa¢ vSak, nepochybné ovlivnén velitelem

francouzské vojenské mise generdlem Mauricem Pellé, rozhodl o ndkupu 75 Renaultl za

5 Steven Zaloga,, The Renault FT Light Tank, London 1989.
66 Michail Nikolajevi¢ Tuchagevskij ( 16.2.1893 Alexandrovskoje — 12.6.1937 Moskva) v dobé¢ valky velel

Zapadnimu frontu a ostudnym zptisobem prohral. Byvaly poruéik carské armady ptesel roku 1918 k bolsevikim,

velel jednotkam krvavé potlacujicim Kronstadtskou vzpouru roku 1921, téhoz roku s pomoci bojovych plynt

------

masovou vyrobu tanki, 20. listopadu je jmenovan jednim z péti Mar§alt Sovétského svazu. Dostal se do sport

s konzervativnimi predstaviteli Rudé armady, vedenymi marsaly Bud’onnym a Voro$ilovem a skon¢ila jako
nejznaméjSich obét’ stalinskych Cistek v distojnickém kadru, byl popraven zastielenim. Jiti Fidler Stalinovi
marsalové, Brno 1998, s.239-257.

87 Antoni Czubinski , Rusko-polska valka 1918-1921,Brno 1996, s.294-320.
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¢astku 40-50 miliont korun. Armadnim diistojniklim, v ¢ele s plukovnikem Kalhousem,
séfem odboru organizace na Ministerstvu narodni obrany, a predstavitelim ministerstva
financi se vSak podafilo toto rozhodnuti anulovat, coz mélo za nasledek francouzskou
reakci v podob& negativniho postoje k pozadavku dodat jenom Sest vozidel.”® Po
dalsich jednanich s francouzskou stranou se podafilo prvni stroj, v délové verzi, ziskat
roku 1921, 14. ledna 1922 je tento prvni Ceskoslovensky tank zafazen do stavu
vycvikové zdkladny v Milovicich. Dalsi dva délové a dva kulometné tanky byly
objedndny v lednu 1923 a preddny béhem prvni poloviny roku. Z péti obrnéncii byla
postavena Ceta, plnici piredev§im vycvikovou roli. Novy velitel francouzské vojenské
mise general Mittlehauser doporucil nakup dalsich dvou tankd, velitelského a radiového,
oviem moderniho typu. Piisly na podzim roku 1924, byly viak opét modelu FT.* Pro
nasledujicich deset let tvofilo sedm Renaultl jedinou tankovou vyzbroj republiky, jejich
vyznam vSak spocival ptredev§im v tom, Ze se na nich vycvicily stovky dustojnikd,
prislusnikii osadek a technikt, ktefi dokézali v tficatych letech vytvofit reprezentativni
obrnéné vojsko.”’ Jesté pifi piichodu  dastojniki Wehrmachtu byly v Milovicich
zabaveny posledni Ctyfi z téchto strojii. Jeden dokonce na zakladné stal jesté léta po
valce, aby se pak stal soucasti sbirek tankového muzea ve Vyskové, které skoncily ve
Srotu nasledkem do nebe volajiciho rozkazu velitele tankovych sil generala Janka.

Pied nastupem CKD se zrodil jeden projekt bojového pasového vozidla, ktery viak
pfedstavoval spiSe ismévnou kuriozitu, av§ak svymi tvirci zcela vdzné¢ minénou. Roku
1925 vznikl maly pasovy transportér Votruba-Véchet, nazvany pfiznacné Plazidlo. Jeho
duchovnimi otci byli general Votruba’' a zameé&nik Véchem,” tviirce pohonné jednotky.
Na pasovém podvozku byl pfichycen ram s motorem a sedackou, stroj piedstavoval
pokusny model, na jehoz zdkladé mél vyvoj pokracovat. Protoze byl zoufale
nespolehlivy a osazen slabym motorem o pouhych 12 kofiskych sildch, armada o ng;

rychle ztratila zdjem. Motor se neustale pirehiival a slibenych Sest piepravovanych

%8 Vladimir Francev Ceskoslovenské obrnénd vozidla 1918-1948, s.190-197.

% VHA, Fond 2. odbor, neinventarizovano, Zpravy o dodavkach.

7 Tamtéz.

™ General IV. hodnostni tfidy Jan Votruba ( 1865-1925) slouzil za valky v rakouské armadg, skongil ji jako
plukovnik polni armadni distojnické Skoly na socské front€. V ¢sl. armadé velel slovacké brigadé,4. samostatné
brigade, péchoté 3. divize a 11. divize a 2.horské brigad€. V roce 1923 velel 4. pési divizi v Hradci Kralové.
Podle nazoru zemského velitele gen. Syrového jej jeho vécné kutilstvi a vynalezectvi odvadélo od prace.
1.4.1925 odesel do vysluzby a kratce nato zemiel.

2 Vojmir Véchet byl strojnim zameénikem firmy Laurin a Klement, zkonstruoval vlastni motory a automobily a
zalozil malou firmu v Nymburce, kde jesté pfed valkou postavil nékolik automobilti. Po vélce byl spole¢nikem
firmy Petrasek-Véchet a vyrabél automobily PAV. Od roku 1924 mél v Hradci autoopravnu, byl zaroven
nadSencem do sportu a zdvodnikem. Zemfel roku 1953.
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vojakl bylo nad jeho sily. Pfedstava o instalaci pancéfové korby byla neredlna, proto
vojsko od dalsiho vyvoje opustilo. Votruba se soudil s MNO o nadhradu nakladu,
nakonec mu bylo vyplaceno 45 000 K¢ a po sporech obdrzel jesté¢ doplatek 9 800 K¢,
ten viak dostali jiZ jeho pozistali.”

Vroce 1922 Skoda navrhla feSeni otazky tankové vyzbroje &eskoslovenské
armady. Vyrabéla by upraveny Renault FT bez licence, podobné, jako to ¢inili Rusové.
Vzhledem k ofekdvanym potizim s francouzskou stranou na to vsak MNO

e 74
nepfistoupilo.

3 Pavel Pilaf ,Pasovy transportér Votruba-Véchet,, in Historie a plastikové modelatstvi 11/1997, s.18.
" Iva Bajtos, Le FT 17 en Tchécoslovaquie, in Vehicules Militaire Interantionale N°16 Fev-Avr. 1987, s. 50-55.
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4.5. MT-projekt prvniho ¢eskoslovenského tanku

Ceskomoravska ke stejnému problému piistoupila komplexnéji a jeji vedeni
rozhodlo o vyvoji tanku vlastni konstrukce. Prvnim krokem se mél stat lehky
délosttelecky pasovy traktor, na jehoz podvozek by byla pozdéji naroubovana pancéiova
korba s oto¢nou veézi. Roku 1925 vznikly dva prototypy traktoru s oznacenim MT, coz
byla zkratka ndzvu Maly Tank. Jen drobnostmi se liSici vozidla s eviden¢nimi Cisly NX
107 a NX 108 pohanél vodou chlazeny ¢tyfvalec Praga o vykonu 35 koiiskych sil, se
kterym vozidlo dosahovalo rychlosti 18 kilometrii za hodinu. Za zadi se nachézel
takzvany chvost, prodlouzeny ram, usnadnujici ptejeti zakopu nebo jiné podobné
ptekazky. Podivné doplitkové zatizeni bylo velmi popularni v letech Velké valky a jesté
v nésledujicim desetileti, zvlasté¢ u francouzské konstrukéni Skoly, kterd po tomto
archaickém feSeni sahala jeSté pfed druhou svétovou vélkou. Traktory byly na zadi jesté
vybaveny navijakem s tahem 3,5 tuny. Podle tivah konstruktérii mé¢l na tomto zakladé
vyrust prvni skute¢ny tank domaci konstrukce, jehoz architektura vSak nemohla zapfit,
ze je do znacné miry inspirovana pravé Renaultovym FT. MNO v roce 1927 na projekt
definitivné rezignovalo a neprojevilo zajem o postaveni prototypu. Zacit vyrabét
vozidlo, vychazejici z jiz zastaralého typu a stavét na ném budouci modernizaci armady,
by nebylo moudré rozhodnuti. MT s pancéfovou korbou zachovaval zakladni koncepci
FT vcetn¢ prodlouzeni trupu vzad pro usnadnéni piejezdu ptikopli. Oba prototypy
slouzily v armadg jako pasové tahace a k vycviku Fidi¢t.”” Armada je jako opotiebované

odprodala do soukromych rukou roku 1932.7

” Tamtéz.
® VHA, Fond Pluk utoéné vozby, Rozkazy z roku 1932.
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4.6. Kolohousenky — slepa cesta technického vyvoje

Vté dobé vSak na vyvoji lehkého tanku, ktery skuteéné dosahl prototypové
podoby pracovala firma, jez se stala jen o malo pozd&ji soudasti CKD, prazsky
Breitfeld-Danc¢k, mimo jiné zndmy jako vyrobce motocykld. V roce 1923 zakoupila
licenci némecké firmy Hanomag na motor WD-30PS pro sviij ndkladni automobil BD
3T a silngjsi WD-60PS pro BD 6T. Zaroven ziskava prava na vyrobu zemédélskych
pasovych traktord WD-25PS a WD-50PS. Tato vozidla objednalo i MNO- dva prvniho
typu a celkem Sest druhého, pfedevSim na zkousku, zda jsou vhodnd pro vojenské
vyuziti. Licence ostatnd skupovala i plzefiska Skodovka, jiz roku 1919 od
Ceskomoravské prava na Pragu U a 1923 rovnéz od Hanomagu na traktor WD-40PS.”’

Na vyvoji stroji Hanomagu se podilel slavny némecky konstruktér ing. Joseph
Vollmer, jenz vstoupil do historie pfedevsim jako otec némeckych tanki z prvni svétové
valky- sériového t&7kého A7V a lehkych LK-I a LK-II, které jiz do bojt nezasahly.” Po
valce puasobil jako spolumajitel firmy na hospodarské stroje a v dvacatych letech
pracoval i ve Svédsku pii vyvoji jeho prvniho tanku Strv m/21.” Mimo jiné navrhl i
kolopasovy podvozek, jehoz dokumentaci a prava na stavbu roku 1923 odkoupilo MNO
za 1,3 milionu korun.

Vollmer pfisel s koncepci, kterd se v nasledujicich desetiletich témét cyklicky
znovu a znovu objevovala, aby opét zapadla jako madlo praktickd. Spocivala ve
zdvojeném podvozku, vyuzivajicim pfednosti past i kol. Pokud se vozidlo pohybovalo
v terénu, jelo po pasové ¢asti podvozku, pii prechodu na silnici sklopilo kola, pasy se
zvedly nad vozovku a stroj pokra¢oval na kolech jako automobil. Kombinovala se tak
dobré prichodivost ndroénym terénem s vysokou rychlosti a nizsi spotfebou kolového
silni¢niho vozidla. Myslenka vypadala krasné, méla ovSem rizna uskali. Hlavnim byly
vysoké pofizovaci naklady, nadmérma slozitost podvozku a té odpovidajici vyrobni
normohodiny, poruchovost komplikovaného systému i vét$i naroky na udrzbu v polnich
podminkach. Ze vSech téchto diivodi byly sice v fad€ zemi pfivedeny na svét prototypy
obrnénych transportérii ¢i tankli podobného pojeti, ovSem az na jedinou vyjimku

nepiekrocily vyvojové stadium. Tou se stal rakousky délostielecky taha¢ Saurer RR-

7 Pavel Pilat Ceskoslovenska kolopasova vozidla in Historie a plastikové modelatstvi 11/2001, s.2-7.

" Maxvwell Hundleby + Rainer Strasheim , The German A7V Tank and the captured british Mark IV Tanks of
World War 1, Sparkford 1990 .

7 Christer Baadst6e, Svenkt Pansar under Forsokstiden 1922-1939, Malmoé 1992, s.6-10.
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7,2 piijaty do vyzbroje kratce pred Anslusem a poté v podtu 140 exemplaii vyroben
jako obrnény transportér pro Wehrmacht.® Daldi pozoruhodné konstrukce jako
novozélandsky tank Schofield ** ¢&i §védsky Landsverk L-30 ® a mnohé jiné ale
skoncily jen v prototypech.

Tento vyvoj ovSem nemohli ¢esti odbornici pocatkem dvacatych let vytusit, a tak
povazovali Vollmertv podvozek za vhodny jako zaklad pro dalsi vyvoj. MNO tedy roku
1923 objednalo u firmy Breitfeld-Danék postaveni dvou pokusnych vozidel, na nichz
m¢ély participovat i Ringhoffer Tatra a Laurin a Klement. Roku 1924 spatfuji svétlo
svéta dva prototypy, jez obdrzely oznaceni KH-50. Pismena v ndzvu byla zkratkou
oznaceni strojii, Kolohousenka, ¢islo hlasalo vykon motoru — padesat koniskych sil. Oba
stroje byly testovany jako d€lostielecké tahace, jeden pak obdrzel pancéiovy trup podle
navrhu ing.Vollmera, osazeny plné otocnou vézi. Trup, nytovany zrovnych plechd,
smontovala Skoda, stejné jako v&z. Odmyslime-li podvozek s vné zavésenymi koly,**
tvarem tank opét pripominal francouzsky Renault, s rovnymi boc¢nicemi a zadi. Ve vézi
s malou velitelskou kupoli byl lafetovan kanon Skoda raze 37 milimetri, ptipadng tézky
kulomet.®

Zkousky obou vozidel potom pokracovaly pod dohledem Vojenského technického
ustavu u délostieleckych plukti 51 a 305. Vysledky nebyly zcela pifiznivé a na jejich
zdkladé piistoupilo roku 1927 CKD (po splynuti Breitfeld-Dangk a Ceskomoravské-
Kolben) k Gpravam jak trupu s véZi, tak pohonného systému. Stdvajici motor je
vyménén za vykonnéjsi WD-60PS o 60 konskych silach, mirné je upravena ptid’, ze
které mizi integralni reflektory a tank dostdva novou véz. Ta je jednoduchého
kruhového piidorysu a ma nést kanén nebo dva kulomety.*® Novy typ se nazyval KH-60
a vznikl rovnéz v podobé tanku a délostteleckého tahace. Pres zlepSeni jizdni vlastnosti

diky siln€jSimu motoru znovu b&hem zkouSek neptesvédcil armadu o vhodnosti k

8 John De La Rue , Saurer RR-7, Uelzen 2000.
81 Jeden z t&chto strojil, zanechany v pohrani&i jako vyhotely vrak, prestavél Gesky automechanik Véaclav Uhlik
v obrnény transportér vlastni konstrukce a 25.7.1953 s nim projel pohrani¢nimi zatarasy do Bavorska, v kabiné
vezl dalsich sedm emigranti véetné své rodiny — in Ivo Pejéoch, Pod pancitem za Zeleznou oponu, seminarni
prace FF UK.
#2 Jeffrey Plowman, Armoured Figting Vehicles of New Zealand 1939-1959, Christchurch 2003, s. 17-28.
8 Christer Baddstoe, Svenskt Pansar under Forsokstiden 1922-1939, s 15-25.
% Archiv Utadu primyslového vlastnictvi, Fond Kniha 46, karton 63c, svazek 47, Patentovy spis &.22123
725.6.1927.
zz Pavel Pilai Ceskoslovenska kolopasové vozidla, in Historie a plastikové modelaistvi 11/2001, s.2-7.

Tamtéz.
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zavedeni do vyroby.® Dva KH-60 ve verzi d&lostieleckého tahaGe byly roku 1927
prodany do Sovétského svazu.™

CKD ucinila roku 1929 jesté jeden pokus o zdokonaleni Kolohousenky, kdyz
prekonstruovala v&Z, zdokonalila zvedaci systém kolového podvozku. Castednd se méni
1 tvar pancéfového trupu a tank dostdva vykonnéjSi motor, tentokrat o 70 komiskych
silach. Ani tento viz s ponékud lepSimi vlastnostmi nepiesvéd¢il MNO o vhodnosti
zafazeni do vyzbroje a podle ¢asti Geskych historikii byl prodan do Italie.*

Tak se uzaviela kapitola prvniho vazného pokusu o zkonstruovani vlastniho
ceského tanku. Je tieba fici, Ze koneéné zamitavé stanovisko odpovédnych arméadnich
predstavitelt mélo jasné opodstatnéni. Trup stroje vychazel z techniky prvni svétové
valky a svou koncepci zastaral, coz lze fici 1 o pasové ¢asti podvozku. Systém piechodu
z past na kola trpél poruchovosti a praxe tedy jasné naznacila, ze budoucnosti je
moderné koncipovany stroj na Cisté pasovém zakladé.

Po tomto tvodu do vyvoje prvni ceskoslovenské obrnéné techniky mitizeme
pfistoupit k vlastnim pracim, které se rozeb&hly v koncernu CKD na sklonku dvacatych

let.

%7 Vladimir Francev Ceskoslovenska obrnéné vozidla 1918-1948, s.42.

% Tamtéz.

% Tuto informaci ve svych vyse citovanych pracich uvadgji Ota Holub i Pavel Pilaf, ve fondu CKD ustiedi
1918-1945 vsak neni jediny dokument, ktery by transakci byt jen naznacoval. Ani sliivkem se o ni nezmiiluje ani
nejvyznamngjsi italsky tankovy historik Nicola Pignato. Ve své stézejni praci Gli autoveicoli da .combattimento
dell’esercito italiano popisuje vSechny zahrani¢ni stroje, které se byt jen okrajoveé dotkly italskych dé&jin, ale o
KH-70 v tomto dile nenajdeme ani odkaz.
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4.7. Tanc¢iky T¢€ vz.33 — vliv svétovych trendi

Svétovymi armadami totiz zahybala technickd novinka, zndma v anglosaském
svété jako Tankette, pro kterou se v Ceském prostfedi ujal vyraz tancik. Vychazel
z progresivnich myslenek britskych dustojnikil, ktefi vyhodnocovali prubéh a zavér
nedavno ukoncené svétové valky. Vudéim duchem téchto novatorti se stal brigaddni
general John F.C.Fuller, ktery vystoupil s ideou ,,obrnéného pésaka“, ptinaSejici vizi
budouciho bojisté, ovladaného technologiemi a perfektné vycvidenymi profesionaly.”
Podle piedstav Fullera a jeho spfiznénych distojniki méla byt moderni armada
maximalné¢ motorizovand, dosavadni péchotu by do znacné miry zastoupily pocetné
jednotky malych obrnénych vozidel, ovladanych jedingm muzem, chranénych pancifem
a vyzbrojenym kulometem. To byl pravé onen ,,obrnény pesak®, inteligentni a technicky
zdatny bojovnik, svou hodnotou nahrazujici desitky muzi s puskami. Fuller planoval
komplexné, uvazoval i o sou¢innosti téchto novodobych rytiti s letectvem, masa zivé
sily, zenouci se na smrt proti smrsti kulometné palby, podle néj patfila minulosti.
Marxisticti historici pohliZzeji na Fullera jako na temnou postavu, snazici se zabranit
ozbrojeni mas, které by mohly svrhnout existujici spolecenské ztizeni, jako tomu bylo
v Rusku.”' Stimto uéelovym tvrzenim samoziejmé neni mozné souhlasit, Fuller
vychazel z koncepce zédpadniho vojenstvi, pro které¢ mél lidsky Zivot hodnotu, na rozdil
od vychodu, kde tomu neni zcela prokazatelnd dodnes.”’ Brigadni general nasel
spolupracovniky a pokracovatele, jakymi byl napiiklad plukovnik Martel, ktery se
podilel na vyvoji prvniho stroje podle Fullerovy koncepce jiz roku 1925. Na tomto misté
je tieba ptedeslat, Ze general mél pravdu jen ¢astec¢né. Jeho vize byla spravna , pokud
hovofil o komplexni mechanizaci a motorizaci armad, jeho nejslavnéjsi dite, tancik, se
vSak ukazalo danajskym darem zahrani¢nim uzivatelim. Tanciky systému Carden Loyd,
které se hluboko zapsaly 1 do nasich d¢&jin, totiz vyrobce prodal do celé fady zemi a dalsi
je vyrabély v licenci ¢i bez ni v ohromnych sériich, namatkové Italie postavilana 2 000

svych Fiat Ansaldo L 3/33 a L 3/35,” Sovétsky svaz dokonce kolem 3 000 stroji T-

% Robert Icks , Carden Loyd Mk.VI, London 1967, s.2-5.

%! Napi. O.Holub Ceskoslovenské tanky a tankisté str. 57 ,, ...miliénové masy pé&choty , které bojovaly pied
nékolika lety na zapadni i vychodni fronté ,pfedstavujici v ur¢itém okamziku nastroj, ktery se mtize snadno
vymknout z rukou burzoaznich vojeviided a miize smést toho, jehoz zajmy ma branit*.

%2 Jako priklad lze uvést tieba pribéh 1. GeGenské valky — Z.Czarnotta , Z.Moszumanski , Czeczenia 94-95,
Warszawa 1995.

% Nicola Pignato,Motorii !!! Le truppe corazzate italiane 1919/1994, Trento 1996.
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27,”* i Polsko vytvofilo své obrnéné sily na podobném zakladé a do druhé svétové valky
vstupovalo s 600 tan¢iky TK a TKS,” vsechny vyjmenované modely ptedstavovaly
riizné modifikované podoby britského Carden Loyd Mk VI. Rada statil se pomoci téchto
vozidel ptfenesla od dob klasické jizdy do stoleti pasti a kulometd, ovSem skutecné
nasazeni popsanych vozitek dopadlo katastrofalng. Jiz prvni tydny druhé svétové valky
prokazaly, ze myslenka ,,obrnéného péséka“ nebyla spravnd, slabé pancérované pasové
voziky byly po desitkdch koseny palbou némeckych tankovych kandni, protitankovych
dél a tézkych kulomett. Podobné zkuSenosti uc€inili 1 Italové, kdyz se snazili svymi Fiaty
ohrozit vycvic¢ené britské jednotky. Fullerova myslenka se zhroutila a bohuzel vzala na
vécnost stovky muzl, kteti bezmocné umirali v utrobach svych miniobrnénct. Idea
pancéiové sily byla spravna, ovSem v podob¢ tézsich, 1épe vyzbrojenych a odolnéjsich
vozidel.

To ovSem v poloving dvacétych let nikdo netusil a prvni tan¢iky budily udiv a
nadseni celé fady vojenskych delegaci, které jejich predvadéni v Anglii shlédly. Neni
tedy divu, ze modni koncepce oslovila i fadu vyssich distojnikli na ¢eskoslovenském
Ministerstvu Narodni obrany.

To se sezndmilo s dosavadnim vrcholem vyvoje britskych tancikl, jimz byl typ
Vickers Carden Loyd Mk VI, prvni, ktery vesel do rozsahlé sériové vyroby. Po letech
pokusti s prototypy Mk I az V dosli talentovani konstruktéii Carden’ a Loyd,”” kteii se
ve svém usili spojili s finanéné€ silnym koncernem Vickers, k podobé vozu, splitujicim
naroky na provozuschopnost a relativni spolehlivost. Béhem let opustili koncepci

,Jjednomuzového* one man tank a dosli k zavéru, ze k efektivnimu ovladani bojového

vozidla jsou tieba dva muzi, fidi¢ a velitel/kulometcik. Vzhledem k nizoucké silueté

% Ivo Pejeoch, Svatopluk Spurny, Obrnéna technika 3, Sovétsky svaz 1919-1945 (1. &ast), Praha 1999.

% Janusz Magnuski, Karaluchy przeciw Panzerom, Warszawa 1995, s. 12-48.

% Sir John Carden ( 6.2.1892 — 12.12.1935) pochézel z rodiny s davnymi kofeny, titul baroneta ziskala jiZ roku
1650 , béhem valky ptsobil v rdmci Royal Army Signal Corps. Britskymi historiky je povazovan za technického
génia, za valky se podilel na tipravach traktoru Holt, po pfiméii zalozil vlastni firmu Carden Cycle Car, roku
1922 nebo 1923 se setkdva s muzem, s nimz vesel do d€jin, Vivianem Loydem. Kromé vyvoje malych tankd se
zabyval i malymi letadly se slabym i motory, ta vSak upadla v zapomnéni. Jeho pfedCasna smrt je obestiena
tajemstvim, smrtelné havaroval na palubé dopravniho letounu spole¢nosti Sabena ze boufe mezi Tatsfield a
Biggin Hill. Hypotéza, Ze za katastrofu mohli némec¢ti sabotéfi, infiltrovani do belgickych ozbrojenych sil se
vSak nikdy neprokazala. Cristopher Foss, Peter McKenzie ,The Vickers Tanks From Landships to Challenger,
Wellingborough 1998.

7 Vivian Loyd ( 1894-1972) byl druhym synem Williama Grahama Loyda, radniho v Berkshire. Studoval ve
Wellingtonu a pracoval v Kanad¢ v bance, vratil se na poc¢atku valky a slouzil v rdmci Royal Field Artillery

v Mezopotamii, vojenskou kariéru narusilo onemocnéni tuberkulézou. Po valce kratce ptsobil ve firm¢ Loyd-
Lord Cars. Po smrti pfitele Cardena n€kolik let pokracoval v praci u Vickers-Armstrong, odkud odchazi v zari
1938. Kratce pracoval u spolecnosti Scott Paine$ Power Boat, v listopadu 1939 vSak pfipravuje prototyp tahace
Loyd Carrier, ktery pak stavi ve svém podniku Loyd Carriers. Po vélce fuzujicim s Vickersem. Zemiel na své
farmé¢ v Berkshire.
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vozu jejich hlavy vy¢nivaly nad strop a tak je musely chranit jehlanovité poklopy. Je
nasnad¢, ze se spolu mohli dorozumivat jen velmi problematicky.

V fijnu 1929 se tedy do Britanie vypravuje oficialni delegace, vedena za armadu
podplukovnikem Bedfichem Albrechtem, ptfednostou IIl.oddéleni Vojenského
technického tustavu (dale VTU) a tehdejsim vrchnim feditelem Ceskomoravské
Frankenbergerem. Albrecht (pozdéji povySen na plukovnika) se poprvé objevuje
v ptibehu obrnéncti z prazské firmy a v nasledujicich letech mél na jejich osud vyrazny
vliv. Jeho oddéleni mélo v naplni prace jako nejvyssi armadni odborny organ za tkol
provétovat veskeré technické novinky a jeho posudky mély mnohdy zdsadni charakter.
Albrecht byva oznadovan za exponenta Ceskomoravské a mnozi historici naznacuji, Ze
jeho jednani nebylo nezistné.”® Podezieni okolo Albrechtovy osoby se nikdy nepodaiila
prokazat, nicméné¢ mnohé naznaCuje dokument, dodnes zachovany v podnikovém
archivu. V pozd¢jsi divémé zpravé zastupce firmy v Jugoslavii naznacuje, Ze pfi
porovnavani stroje z CKD a Skody by byla vhodna ptitomnost pravé plk.Albrechta.”

Vratme se vSak do Britanie, delegaci piijal plukovnik Bridge, v minulosti
vojensky atasé v Praze, nyni zastupce feditele Vickers pro pozemni vyzbroj. Albrecht
byl tanc¢ikem nadSen i pfes nepiijemnost, kdyZz zkuSebni kulka hladce pronikla bo¢nim
pancifem.'”

Po névratu z Britanie zahajilo MNO jednani s CKD, ktera navrhla podminky pro
licen¢éni vyrobu Mk VI. V ptipad¢ zatazeni Ctyf az Sesti tancikll ke kazdému péSimu
pluku by bylo potieba minimalné dvé st& téchto strojii, CKD nabizela postavit 300
licen¢nich vozi béhem tii let, podminovala to vSak zavaznou smlouvou s vojenskou
spravou. Nabidka byla sméfovana generalu Netikovi,'”! prednostovi zbrojniho odboru
MNO. Nasledovala fada dalSich jednani na ministerstvu, pfi¢emz se za nakup vzorovych

vozii a naslednou licenéni vyrobu v CKD stavél zejména pplk.Albrecht, zastitén oviem

% Vladimir Francev ve své praci dokonce pouZiva obratu ,,cinkéni zlataka“ — V.Francev Tanéik vzor 33-
Ceskoslovenska ulitba dobové mddé, in HaPM 4/93, s.6-9.

% Podnikovy archiv CKD Fond 1918-1945, karton 243, svazek 1071, Zprava exportnimu odd&leni dav.¢is.386
z 11.jna 1933 Citace ,,Jest tu jesté jedna zajimava okolnost, pres kterou se nesmi piejiti.Skodovaci trvaji na
tom, aby i pii jejich pfedvadéni byl pfitomen nejen zdejsi ¢sl.vojensky attaché p.pplk.Hajek, nybrz i oficialni
delegit MNO z Prahy, tedy kupf. p.plk. Albrecht. To by byla komedie.“ Dale ,, Kdyby MNO chté&lo Skodovce
vyhovéti, pak by ovSem bylo vic nez zdhodno, aby pfijel sem zase p.plk Albrecht, nebot’ jind osoba by nemohla
srovnati vysledky a aranzovati totéz, co bylo tehdy*.

100 vladimir Francev, Tancik vzor 1933-Ceskoslovenska ulitba dobové méodé, in HaPM 4/93, s.6-9.

" Divizni general Jan Netik (12.11.1885 Roveii-17.2.1945 Buchenwald). Vojenskou kariéru zahajil jako rusky
legionart, prednostou Délostieleckého a zbrojniho odboru MNO byl v letech 1929-1939. Zapojil se do odbojové
organizace Obrana naroda, byl zatcen a pied koncem valky zemfel v koncentracnim tabofe.
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autoritou samotného ministra narodni obrany Udrzalovy'®* vlady, Karla Viskovského.'”
Vysledkem byl kontrakt na nakup tfech vzorovych tancika z Velké Britanie a zahajeni
jednani o licenénich pravech pro CKD.'"*

Tti Carden Loyd Mk VI pfipluly na palubé lodi Lindisfahne do Hamburgu, pak
byly ptfevezeny do Prahy, soucast dodavky tvofil ptivésny vozik a podvalnik pro
prepravu tan¢iku za ndkladnim automobilem. Cena dodavky cinila 488 745 korun, ale
s proplacenim zélohy na licenéni prava vystoupila na 1 150 000 korun.'®

Ceskomoravska a Vickers mezitim dovedly k Gisp&§nému zavéru jednani o licenéni
smlouvé, jez byla podepsédna 25. Unora 1930.'% CKD méla prava na MK VI pro
Ceskoslovenskou republiku zaru¢ena na 10 let, to znamena do roku 1939. Za licenéni
prava méla Vickersu zaplatit celkem 12 000 liber Sterlink, a to v pravidelnych
splatkéach. 4.bfezna 1930 bylo do Britanie pievedeno 3 000 liber, potom v pravidelnych
pulro¢nich splatkdch po 500 librach az do 21.6.1938. Kausa tanciki se oteviela jesté po
vélce, kdy Vickers zadal dorovnani sumy a urokové poplatky. CKD souhlasilo a 7.
tinora 1947 dalo Z4dost Narodni bance o zaplaceni zbyvajicich 880 liber.'’” Z kazdého
postaveného vozidla méla CKD odvést poplatek, stanoveny smlouvou. Do 100 kusii to
bylo 75 liber za tank, 15 liber za ptives a 10 liber za podvalnik. Za 101 az 200 vozidlo
Cinily ¢astky 60, 12 a 8 liber, za 201 az 300 kus 45, 8 a 5 liber a konecné od 301 vozu
vyse 30, 6 a 3 libry. Licen¢ni dohoda predstavovala zéklad pro dalsi jednani, tentokrate
o vyhradnim zastupovani Vickerse na &eskoslovenském trhu ze strany CKD. Byla
uzaviena 4. prosince 1930 na jeden rok a ptipadné i nadale, podle dlouhého seznamu
konkrétnich komodit z katalogu Vickerse specifikovala provisi pro Brity mezi 1 az 3 %.

Tanky mély uréenu horni hranici.'®

192 Erantisek Udrzal (3.1.1866 Dolni Roveii u Pardubic- 25.4.1938 Praha) byl od roku 1897 poslancem za
Nérodni stranu svobodomyslnou v Ri$ské radé a o rok pozdé&ji i v Zemském snému. 1903 se vzdal partajniho
mandatu a v rad€ ptsobil jako nezavisly. Roku 1907 se stal ¢lenem strany agrarni a vytvotily vykonny politicky
tandem s Aloisem Svehlou. Po obnoveni Ri§ské rady za 1.sv. valky byl jejim prvnim mistopfedsedou, od léta
1918 ¢lenem Narodniho vyboru. 1918-1935 byl poslancem, pak senatorem. V letech 1921-25, 1926-29 je
ministrem narodni obrany, v obdobi 1929-32 predsedou vlady.
19 Karel Viskovsky (8.7.1868 Sugice-20.11.1932 Praha), vzd&lanim pravnik se stal jiz na pielomu stoleti expert
na zemédélsko-ekonomické otazky a od roku 1902 pusobil za agrarni stranu jako poslanec v Zemském snému,
roku 1908 ziskal mandat i do Rigské rady. Pozd&ji poslancem Revoluéniho ndrodniho shromazdéni, pak
poslanecké snémovny. 11.6.1919 stanul v ¢ele Statniho pozemkového ufadu a nejnaroénéjsi obdobi pozemkové
reformy je spojeno praveé s jeho osobou. V letech 1925-26 byl ministrem spravedlnosti a po nastupu Udrzala na
post premiéra ministrem obrany. Zemfel nahle na chiipku.
13: VHA Fond II.odbor MNO 6.0oddéleni — neinventarizovano, Jednani o licen¢nich pravech.

Tamtéz.
10650A Podnikovy archiv CKD Fond CKD 1918-1945 karton 313,slozka 1578, Smlouva z 25.2.1930.
107 Tamté?, Zadost Narodni bance ze 7.2.1947.
108 Tamtéz, Licen¢ni dohoda ze 4.12.1930.
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Mk VI byly pfedvedeny 14. kvétna 1930 v Praze na Vypichu, potom probihalo
jejich zkoumani v CKD a 21. &ervence jsou stroje prevedeny do stavu VTLU a piedany
praporu uto¢né vozby v Milovicich. Zucastnily se armadnich cvi¢eni na konci roku,
pficemz se ukdzaly vice nez problematickymi. Armada je testovala v fad¢ roli- podpote
péchoty 1 jezdectva, prizkumu a jako protitankové prostiedky. Trpély neustalymi
poruchami, oba tankisté spolu jen obtizn¢ komunikovali, navic si vSichni stéZzovali na
neumérnou unavu. V ramci cviceni je v prakticky vSech parametrech ptedcily lehké
obrnéné automobily Tatra.

To nebylo poté&sitelné, CKD jiz mezitim smontovala tfi prvni tan¢iky, oznadené P-
I, dokoncené s urcitym zpozdénim v zafi. Prototyp stal 221 325 korun, tedy prakticky
dvojnéasobek ptivodné slibované sumy. Aby bylo viibec mozné v programu pokracovat,
slibil vyrobce rozsdhlou rekonstrukci prototypu, kterou provedl v pribéhu roku 1931.
Pivodni tézky kulomet vz.24 nahradil lehky ZB vz. 26, zasobniky s munici se
prestéhovaly z vnéjSich boc¢nic do bojového prostoru, stroj dostal i druhou zbran
shodného typu, byl upraven pancit a zcela rekonstruovana stropni partie, ktera vytvorila
spole¢né pracoviste¢ obou muzi. Dillezitym se stalo 1 zlepSeni vedeni past, které dosud
neustale spadéavaly. V obdobi 1931-32 prosel prototyp dal$imi zkouskami, béhem nichz
najezdil 4 350 kilometra. Upravami prosly i ostatni prototypy a viechny pievzal
milovicky pluk 17. fjna 1933.'%

Tehdy se otevielo dalsi kolo jednani na pidé€ ministerstva, kde se stietavaly dva
zésadni nazory. Plukovnik Albrecht s podporou ministra Bradace''® stal za zahajenim
vyroby a prohlasoval vozidlo za uzite¢né pro vojsko, oponovala mu fada distojniku,
v jejichz Cele se zavedeni do vyzbroje vehementné branil velitel milovické jednotky
plukovnik Antonin Pavlik.''" Na konferenci u generala Netika 5. dubna 1933 trvala

diskuse mnoho hodin, ale Pavlikovy argumenty, Ze slabé vyzbrojené vozitko je v boji

k nicemu, nemély Sanci uspét. Bylo jiz rozhodnuto, ministr byl pfesvéd¢en o vhodnosti

19 WHA, Fond Pluk utoéné vozby, Rozkazy z roku 1933.

% Bohumir Bradaé (31.5.1881 Zidovice u Ji¢ina — 20.10. 1935 Zidovice u Ji¢ina) pisobil v agrarni stran& a
Ustiedni jednoté Eeskych fepait, od roku 1911 byl poslancem Rigské rady.Roku 1918 se stal poslancem
Revoluéniho narodniho shromazdéni a v obdobi 1920-1935 piisobil jako poslanec za mladoboleslavsky obvod.
Za krize roku 1930 navrhl fadu opatieni, majicich napomoci venkovskému obyvatelstvu. V letech 1929-32 byl
v Udrzalove vladé ministrem zemédélstvi, obdobi 1932-35 useda do kiesla ministra obrany. Je spojen

s poc¢atkem budovani pohrani¢nich opevnéni. V ervnu 1935 je zvolen piedsedou poslanecké snémovny, ale brzy
umira.

"1 Antonin Pavlik (1888- 13.6.1943) pievzal roku 1930 veleni praporu utoéné vozby, pozdgji velel jejimu pluku
a brigadde€. V hodnosti brigadniho generala velel za mobilizace roku 1938 34. hrani¢ni oblasti. Po okupaci se
zapojil do odbojové organizace Obrana naroda a organizoval vynaseni zbrani ze strakonické zbrojovky. Po
zatCeni gestapem jej véznili v Koling, kde se pokusil pfepadnout straZe a uniknout na svobodu, bohuzel pii utoku
zahynul.
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zavedeni do stavu armady, poukazoval i na propousténi v CKD, kdyby armada kontrakt
neuzaviela a na nasledujici socialni dopady. Vysledkem se stala objednavka''? na 70
vozidel P I, ktera obdrzela vojenské oznaceni Tancik vzor 33. Cena ¢inila 131 200 K¢ a
32 liber za exemplat, 40 stroji mélo byt doddno do konce roku a zbylych 30 do zéii
1934.

T¢ vz.33 mél podvozek, tvofeny na kazdém boku c¢tyfmi pojezdovymi koly,
sdruzenymi po dvou na spole¢né zavésy, hnacim a napinacim kolem, vrchni ¢ast pasu
m¢éla korytkové vedeni. Trup byl snytovan z pancéfovych plechli na uhelnikovém ramu,
mely tloustku 4,5,6,8 a 12 milimetrii. V pfedni Casti trupu vedle sebe sed¢li fidi¢ a
velitel, vyzbroj tvofily dva 7,92 mm kulomety. Pohonnou jednotkou se stal
automobilovy ¢tyfvalec Praga ANH o vykonu 31 konskych sil pii 3 000 otackach za
minutu. Pfevodovka z ndkladniho automobilu Praga AN m¢éla ¢tyii stupné a zpatecku.
Na rovné silnici tank dosahoval rychlosti 35 kilometri v hodiné, v terénu ovSem
nepiekrocil 18 km/h.

Vyroba se pozdrzela, v zavod¢ v Libni, kde probihala, zacala az 9.listopadu 1933 a
prvnich 10 vozl bylo pfipraveno k ptejimce 9.ledna 1934. Arméda je pfevzala 6. unora,
pak nésledovaly po tydnu dva desetikusové bloky, ctvrtd 10. dubna, pata a Sestd 2 .
srpna a posledni 11. fijna.'"” Vozidla byla zkouSena na postielovani, pfi¢emz n&kolikrat
pancif prorazil naboj z pusky, otvor se vSak pouze zanytoval. Tanc¢iky prosly i jizdnimi
testy na trase Praha-Milovice-Praha.

O zkouskach existuji zaznamenané vzpominky aktérti, snad nejkurioznéjsi pochazi
jesté z ovéfovani prototypu. Kdyz si jej na nadvoti VTU prohliZela skupina diistojnikd,
jeden poznamenal, ze pokud ¢elnim prizorem projde kulka, strefi fidi¢e ptfimo do hlavy.
Podplukovnik Albrecht vSak rozSafné odvétil: ,,To mas pravdu, ale to by ten chlap mél
setsakramentskou smillu, to je lepsi, kdyZ si jej panbith vezme.'"*

Sluzba T¢ vz. 33 v prib¢hu tficatych let ukazala, ze Pavlik a dalsi kritikové méli
pravdu. Slaba vyzbroj nestacila na podporu péchoty, z nizou¢kého vozitka méli tankisté
naprosto nedostateCny vyhled, stroje provazely cetné poruchy. Pouzivaly se vSak
zejména proto, Ze nebyl dostatek vhodnéjsSiho materidlu, predev§im k vycviku. Pted
mobilizaci roku 1938 byly vyslany v samostatnych cetdch do pohranici, kde pusobily

predevsim moralné na sudetonémecké povstalce. BEhem mobilizace se pouzivaly ke

"2 VHA Fond II. odbor MNO, neinventarizovano, MNO ¢&j. 147 taj. V 3.odd.
2 VHA Fond II. odbor MNO, neinventarizovano, Piebiraci protokoly.
14 Ota Holub, Ceskoslovenské tanky a tankisté, Praha 1980, s.68.
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kratkym vyjezdim do okoli zdkladen, s rozporuplnymi vysledky. Po okupaci ziistalo 30
vozu armadé Slovenského Statu, 40 Wehrmachtu. Pouziti Némci neni dokladovano,
patrné skonéily u pomocnych a $kolnich jednotek.'"” Slovensk4 armada T¢ vz. 33 drzela
v provozu po celou valku, roku 1944 je vyuzila k boji s partyzany, nékterd vozidla padla
1 do povstaleckych rukou. Kariéra prvniho ¢eskoslovenského sériového tanku skoncila

stejné neslavné, jak po celou dobu probihala.

4.8. Netispésné tanciky z Plzné

Skoda se snazila zvratit objednavky obrnéné techniky opdt na svou stranu, a tak
zacala vyvijet celou fadu podobnych malych tancikii podle vlastnich projektd. Jeji
feditelé vSak neodhadli odpor vojékl k tomuto druhu neucinné vyzbroje, ktefi jejich
MU-2, MU-4'"® ani MU-6 a jejich &etné modifikace odmitli. Skodovka se pokusila
nabidnout své tanciky i spojencim v ramci Malé dohody, ovSem kromé zanedbatelné
objednavky deseti kusti z Jugoslavie neuspéla ani v tomto piipads.'"’

Od pocatku tficatych let probihal vyvoj tancikil riznych hmotnostnich kategorii.
Nejménsi MU-2 mél podobné jako jeho sourozenci dvouclennou osadku, otocnou véz
s 7,92 mm kulometem a pohanél jej motor o vykonu 36 kotiskych sil. Skoda se vozidlem
snazila ptekonat technické feseni konkurence T¢ vz. 33, ovSem vojenska sprava nebyla
jedinym prototypem nadSena a miniaturni vozidlo s neuvéfitelné t€snym vnitinim
prostorem zavrhla.

Soub&zné ptipravovany MU-4 ptipominal koncepci Ceskomoravské bezvézovym
usporadanim a souosym umisténim dvou 7,92 mm kulometti v ¢elni stén¢€. Oproti T¢ vz.
33 neptedstavoval zddny technicky pokrok a rovnéz nedoslo k jeho objednavce. Jediny
exemplar mél zajimavy osud, za valky slouzil jako pojizdné stanovisté velitele civilni
obrany plzenské Skody, ktery po valce skonéil pfed tamnim Mimoiadnym lidovym
soudem. Tanc¢ik sam se dostal na leteckou zadkladnu Praha-Kbely, kde piezil vSechny
akce sbéru kovového odpadu a dnes tvoii vzacny exponat v Armadnim technickém

muzeu v LeSanech.

"3 Tento odhad vychazi ze zkusenosti s vyuzitim obdobné techniky, ukofisténé v Polsku, Francii, Belgii, SSSR i
prevzaté po italské armade roku 1943.

16 prohlidka tohoto trpaslika v muzeu je pouén4, az pied nim si &lovék uvédomi, v jak otfesnych podminkach
pracovali muzi v podobném T¢ vz.33.

17 1vo Pejcoch, Oldtich Pejz , Obrnéna technika 5, s. 120-195.
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Poslednim z popisované fady se stal stroj MU-6, ktery byl vyrazné vétsi nez jeho
predchidci. Na trupu byla posazena pomérné velkd véz s 47 mm kanonem, ktery
doplnovaly tfi 7,92 mm kulomety. Stroj, ptredstavujici jiz spiSe lehky tank, vznikl
v jediném exemplafi roku 1932, ale jeho vlastnosti byly podprimémé a armada dala
pfednost podstatné perspektiovnéjSimu lehkému tanklu P-II. S timto vozidlem snahy

Skody o vyvoj vlastniho tan¢iku skongily.
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4.9. LT vz.34 - vznik moderniho lehkého tanku

Prvni skute¢né domaci tank se zrodil na zakladé¢ pozadavku vojakil, jehoz
formulovani se vSak doslova tahlo fadu let. Jiz roku 1926 hlavni §tdb zadal lehky utocny
vlz, jimZz mél na mysli lehky tank, ovSem spiSe jako ideovou ptedstavu nez konkrétni
objednavku. Roku 1929 CKD vypracovalo projekt lehkého tanku YNP, ktery vsak
ztstal na papiie v podobé ideového navrhu.''™®

Arméada roku 1930 zmeénila pozadavky a tank si ptedstavovala kolopasovy,
program oznacovala Kombinovany uto¢ny viz. Po nékolika letech vyvoje byly
navrzeny dva beznad&nd archaické typy Skoda a Tatra,'"” které nevznikly ani
v prototypech.

CKD v soudinnosti s pozadavky armady zaGala pracovat na daldim projektu,
tanciku vz.33 vybaveném otoCnou vézi. Zahy se vSak ukézalo zifejmym, Ze slaba
konstrukce takovy zdsah neumoziuje a jedinou cestou je vyvoj nového vétsiho stroje.
Pod nézvem P-II konstrukéni oddéleni CKD rozpracovalo projekt moderné pojatého
vozidla s pancéfovanim do 15 milimetrd, které mélo byt vyzbrojeno kanoénem réze 47
milimetrd a dvéma tézkymi kulomety. Tento pozadavek vSak brzdil vyvoj véze, protoze
se stale nekonkretizoval typ déla.. Prototyp nesl kuzelovitou véz s kandnem Vickers
toho kalibru, pozdgji vsak vojsko upiednostnilo zbraii doméci vyroby, Skodu A-3,
ovSem raze 37,2 mm, jako divod uvadélo nizky balisticky vykon britského vyrobku.

P-II mél nytovanou konstrukei, pii stavbé se pouzivaly pancéfové plechy o
tloustkach 8, 10, 12 a 15 milimetrd, byl vybaven otocnou vézi. Spocival na podvozku,
tvofeném na kazdém boku osmi dvojitymi pojezdovymi koly malého priméru,
slou¢enych po dvou do vozikid se spoleénym odpruzenim listovymi pery. Ramena
vozikl byla spojena ocelovou traverzou, nesouci na zadnim konci horni a dolni napinaci
kladu, tieti podpirala pas nad mezerou mezi druhym a tfetim vozikem. Podvozek déle
tvotilo hnaci a napinaci kolo. V ptedni ¢asti trupu sed¢l fidi¢, dal§imi ¢leny byli velitel a
radista. V zadni ¢asti se nalézala pohonna jednotka, benzinovy vodou chlazeny ¢tyivélec

Praga N-67 o maximdlnim vykonu 67 koiiskych sil pifi 1400 otackach za minutu.

Ctyistupiiovd pievodovka Praga TN byla vybavena redukci. Motor se startoval

"8 Tento projekt existuje ve form& vykresu, ktery nastésti v sedmdesatych letech okopiroval Ivan Bajtog, stejné
jako planek projektu MT. Ani jeden jiz totiz v Podnikovém archivu CKD nenajdeme a byly by tak beznad&jné
ztraceny.

9 Ani o t&chto vozidlech se nedochovalo vétsi mnozstvi podkladii, projekt Skody je zachovan v podobé planku,
Tatra je znama pouze z nedokonalé¢ho nacrtku
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elektricky nebo v pfipadé nutnosti klikou. Po strandch motoru byly ulozeny dvé
palivové néadrze o souhrnné kapacit¢ 129 litrii benzinu. Na silnici tank dosahoval
rychlosti az 32 kilometrii v hoding€, v terénu do 15 km/h. Vyzbroj pfedstavoval kanon
Skoda A3 raZze 37 milimetrt a dva t&7ké kulomety ZB vzor 35 réze 7,62 milimetru,
jeden spfazeny s délem, druhy lafetovany v ¢elnim panciti korby. Zasoba munice ¢inila
72 délostieleckych granatd a 2400 kulometnych stfel. Jako prostfedek spojeni mél stroj
v interiéru radiostanici vzor 35 s dosahem dva kilometry, velitel mohl rovnéz pouzivat
praporkovou signalizaci.

Prvni P-II pfejala vojenska sprava ve dnech 22. a 23. listopadu 1932 a podrobila
naroénym zkouskam v Milovicich. Do tnora 1933 mé¢l na kont€ jiz 3 400 kilometri bez
vétdich zavad. Hlageni VTLU, nesouci se v kladném duchu vedlo ministra obrany
k uvaze rozsifit objednavku tancikl o pravé predvedeny P-II. Povéfil generala Netika
k jednani s vyrobcem, kterd vyustila v rozsifeni pivodnich pozadavki Na objednavce
¢.j. 147taj.V/3 odd. 1933 tak figuruje vedle zminénych 70 tancikt P- I jest¢ 50
exemplafa lehkého tanku P-1II, za 413 330 K¢ za kus, bez vyzbroje, optického vybaveni
a radiostanice. Objednavka znéla na Sest stroji do 30.9.1933, 24 do 30.9.1934 a 20 do
30.6.1935. Na zékladé zkuSebniho provozu prototypu bylo doporu¢eno vyrobci upravit
chladi¢, vyfuk a prevodovku.

Vyroba P-II probihala v zidvodu ve Slaném a zpozdila se predevsim pro
nevyhovujici kvalitu pancéfovych plechli, doddvanych kladenskou Poldi. Vyhovély az
po tfech opakovanych zkouskach, coz spole¢né s problémy s vyzbroji, prodluzujicimi
vyvoj véze, vedlo k oddaleni dodavky prvnich vozidel. Ta v poctu Sesti kust piisla
k milovickému pluku az 23. dubna 1934, ovSem bez kanonti. Poslouzila pii vycviku,
kdy nahradila staré FT 17, ale vzhledem k absenci déla nemohla jednotka cvicit stielbu.
Jeji distojnici dokonce navrhovali nouzové montovat kandny Puteaux z odstavenych
Renaulti, ale tento napad se nerealizoval.'”® Prvni estice se pak dockala svych kanont
az v prvni poloving roku 1936."'

Oficidlniho zatfazeni do vyzbroje se tank dockal 13. Cervna 1935 pod oficidlnim
oznacenim LT vz.34 (Lehky tank vzor 1934). Poté, co byl dostaven posledni exemplaf
a pfedan 14. ledna 1936, probéhlo zminéné dozbrojeni prvnich Sesti vozidel, takze
dodéavku lze mit za uzavienou az 17. srpna 1936. LT vz. 34 byly dodany vSem tfem

plukiim uto¢né vozby. Mezi muzstvem byly oblibeny pro jednoduché ovladani a

120 VHA, Fond Pluk utoéné vozby, Rozkazy.
12! Tamtéz.
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spolehlivost, v prvosledové vyzbroji vSak byly jen rok, kdyz zacaly ptichazet 1épe
pancérované LT vz. 35, prechazely k druhosledovym divizim, kde v samostatnych
tticlennych Cetach tvorily soucast predzvédnych jednotek.

Za mobilizace v zati 1938 byly postaveny planované jednotky, ovSem cast stroji
byla v nedobrém technickém stavu a musely byt odeslany do opravy. Na konci roku se
celkem 27 vozidel nachdzelo na Slovensku, v Martin€. Podle plant hlavniho stabu zde
meély byt soustfedény vSechny, kde by se z nich postavil tankovy prapor, zaroven se
uvazoval jejich prodej do zahranici. K tomu jiz nedoslo a 23 strojii ukofistil po okupaci
Wehrmacht, kde neni znamo jakékoliv vyuZziti pivodné ceskoslovenskych stroji,
pravdépodobné byly béhem valky seSrotovany. Slovenska arméda je vyuzila k vycviku,
za povstani jich zistalo deset nepojizdnych v Martin€, ostatni ustoupily a Casteéné

122

fungovaly jako zakopané pevnustky. ““ Deset martinskych tankli bylo Némci odeslano

k opravé do Plzné, pro zoufalé opotiebeni je zde vSak rozebrali na srot.'?

LT vz. 34 predstavoval ve své dobé vynikajici technicky vyrobek, jen o nékolik
let pozdé&ji ale jiz nedostacoval slabym pancitem, ktery neodolal modernim
protitankovym zbranim a konkurentim s odolnéjsi pasivni ochranou. Sanci se vsak

ukézala modernizace, jak pozndme dale.

122 Ch.Kliment, Slovenska arméada 1939-1945,Plzeii 1996, s.163.

123

tamtéz
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4.10. Soutéz o standardni lehky tank pro jezdectvo ¢eskoslovenské armady

Zasadnim zptsobem se Kartelova smlouva mezi CKD a Skodou projevila pii
velké zbrojni zakdzce na standardni tank ceskoslovenské armady, kterou MNO
formulovalo roku 1934. Vojensti pfedstavitelé nemohli necinné piihlizet zméndm
zahrani¢né politické situace po nastupu Adolfa Hitlera k moci v sousednim Némecku.
Ozbrojené sily musely zcela piehodnotit dosavadni doktrinu, protoze se po celé
ptedchozi obdobi ptipravovaly pfedev§im na stiet s Mad’arskem pii ptipadném pokusu
Habsburkil o ndvrat monarchie. Némecko s rychle se rozvijejicim zbrojnim primyslem a
mnohonasobn¢ vys$im poctem obyvatel jiz nepokryté vyvijelo tanky, letadla a jinou
vyzbroj, zakazanou smlouvou ve Versailles, k ¢emuz musela ceskoslovenska generalita
zaujmout jasny postoj. V memorandu ze srpna 1934 je poZadovéana vystavba lehkych
tanktl dvou kategorii, pro podporu jezdectva a péchoty a stfednich tankii. Lehkych tanki
mélo byt objednano 279 kusi a stfednich 42 za thrnnou sumu 240 milion korun.
Koncem roku jsou specifikovany dvé zakladni kategorie lehkych tankd, II-a
ptfedstavujici stroj pro jezdectvo a II-b, uréeny pro podporu pésich jednotek.

CKD vyuzilo dobrych zkugenosti s P-II, tedy LT vz.34 a jeho konstrukéni tym na
tomto zaklad¢ pokracoval v dalsim vyvoji, sméfujicim k postaveni t¢zsiho vozidla,
splitujiciho pozadavky vojakt na nové kategorie. Skoda jiz v dobé p¥iprav P-II vyvinula
prototyp vlastniho lehkého tanku S-II, vyzbrojeného kanénem raze 47 milimetrii. Stroj
sice nebyl ptijat do vyzbroje, ale vytvotil vhodny zaklad pro dalsi prace, smétujici k typu
S-II-a, s nimZ chtéli plzensti pokofit svou prazskou konkurenci. V konstrukéni kancelaii
plzeiiské Skody vznikl konkurenéni projekt S-Il-a, jehoz vyvoj vedl inzenyr Josef
Zubaty. Ten vySel ze zkuSebniho stroje, novy typ se vSak od né& vyrazné lisil, jak
zpracovanim podvozkové skupiny, tak tvarovym pojetim korby i véze, odlisnd byla i1
sestava zbrojniho systému. Vozidlo spocivalo na podvozku, tvopifeném dvokolovymi
zavesy, opruzenymi listovymi pery, na trupu byla umisténa pln€ otocna véz s 37 mm
kanonem.

Do léta 1935 byly piipraveny prototypy vozii P-Il-a a S-Il-a a pfistaveny
k porovnavacim zkouskdm. Armadni komise vybrala jako standardni tank pro podporu
jizdy plzeiisky stroj, dodnes neni jasné za jakych podminek a pro¢ rozhodla pravé takto.
Jeho vyroba v poétu 298 exemplaiti pro Ceskoslovenskou armadu a dalSich modifikaci
pro ozbrojené sily rumunské a bulharské ptredstavovala nejvétsi predvalecnou zakéazku

v této oblasti, ovSem polovina vozidel vznikla v ramci kartelové smlouvy v zavodé¢ CKD
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ve Slaném. Arméda pfitom zjistila pfi provozu tankd vyrobnich ¢isel 13683, 13696 a
13721 mezi 6. dubnem a 30. zaFim 1937 fadu z4vad a nadm&mého opotiebeni soudasti.'**
Problémy s nadmérnou poruchovosti provazely typ po nékolik let a je smutnou ironii
osudu, Ze spolehlivého bojovnika znéj neustidlé zlepSovani udé€lalo pro némecky
Wehrmacht. V jeho stavu stroje absolvovaly kampané v Polsku, Francii 1 prvni fazi valky
na vychodd. CKD svou &ast kontraktu vyfidila dodanim poslednich ze 149 vozidel
v pribéhu roku 1937 a soustiedila se na své vlastni, velmi nad¢jné projekty, s nimiz
chtéla zvitézit na domécim 1 zahranicnich trzich v blizké budoucnosti. Nez piejdeme
k nejnovéjsi generaci predvalecnych tankl, vratime se k netspéSnému konkurentu
plzefiského S-II-a, oznadovaného arméadou LT vz.35.

Neuspésny P-II-a na prvni pohled pfipominal svého predchidce LT vz.34, mél
vSak zcela novy podvozek s osmi pojezdovymi kolecky na kazdém boku, hnacim a
napinacim kolem a ¢tyifmi podplrnymi kladkami. Charakterizoval jej dale zesileny
pancit, vytvoieny ovSem, podobné jako u ostatnich vzorovych vozidel, jen z obycejného

r 12
netvrzeného plechu.'”’

Pohonnou jednotkou byl benzinovy kapalinou chlazeny
Sestivalec Praga SV o vykonu 93 koiiskych sil pfi 1600 otdzkach za minutu a obsahu 7
793 cem. Tank s nim dosahoval nejvyssi rychlosti 36 kilometrii v hodin€, zdsoba paliva
umoznovala piekonani vzdalenosti 180 kilometri. Poprvé je zde nasazena planetova
prevodovka Praga Wilson s péti rychlostmi pro jizdu vpfed a jednim reverznim
stupném. Vyzbroj tvofil kanon Skoda A3 raze 37 milimetrai a dva t&zké kulomety ZB
vzor 35 kalibru 7,92 mm, jeden byl spfazen s délem, druhy lafetovan v €elnim pancifi
trupu. Zasoba munice Cinila 72 granati pro kanéon a 2400 kulometnych stiel. Do
budoucna se planovala instalace radiostanice a zadymovaciho zatizeni. Osadku tvofili tfi
muzi, velitel, fidi€ a nabijec.

Nadéjny tank proSel porovnavacimi zkouSkami s plzefiskym prototypem a vySel
z nich porazen. Divod neni zcela zifejmy, nevyhodou proti konkurenci byl u prototypu
slabsi Celni pancif, ktery vSak bylo mozné bez problému nahradit silnéjSim, pozitivem
naopak relativni jednoduchost, slibujici nizkou urovenn poruchovosti a snadné opravy.
Podle nazoru n&kterych odbornikii produkt Skody nabizel vétsi potencial dalsiho vyvoje
a vyuziti podvozkové skupiny. Jak pozname dale, vyrobce se P-II-a pokousSel nabizet na

zahranicnich trzich, ale bez hmatatelného vysledku.

12450A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945 karton 360, svazek 1733, Zkus$ebni protokoly.
123 SOA Podnikovy archiv CKD ,Fond CKD 1918-1945 karton 300, svazek 1471, Technické popisy.
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Tank LT vz. 35 vSak mél vyvojovy potencidl a postupnymi kroky se datfilo nejvetsi
problémy eliminovat. Na zaklad¢ dohody z 30. kvétna 1938 by kazdy z vyrobcti mésicné
provedl revizi a potifebné Gpravy u dvaceti vozidel, dopravenych od plukl Gtocné vozby,
kde slouzily. Pfes nedostatky, jimiz zpocatku typ trpél je tieba vidét, Ze se jednalo o
moderné pojaté vozidlo osobité koncepce, které bylo po technické strance nadfazeno
vétsSiné zahranicni konkurence, nebot’ piedstavoval vyvazenou kombinaci pancéfovani,
pohyblivosti a u¢inného protitankového kanonu. Pokud LT vz. 35 srovname s vozidly,
produkovanymi nejbliz§im spojencem na strané jedné a potencidlnim protivnikem na
druhé, vidime, Ze francouzské lehké tanky byly vesmés vyzbrojeny kanénem shodné raze
ale podprimémych balistickych vlastnosti, kterému byla Skoda A3 jasnd nadfazena,
koncepce dvouclenné osadky, kterou Francouzi praktikovali, se navic ukdzala jako
nedtastnd.'”® Némecké lehké tanky mély nesrovnatelnd slabsi vyzbroj, Panzer II kanén
raze 20 milimetri a mensi Panzer I dokonce jen dva kulomety.'?” Slabgi byla i pancétova
ochrana téchto typi. Do jisté miry tak Ize LT vz. 35 srovnavat s parametry prvnich verzi
sttedniho tanku Panzer III, jehoZ vyhoda spoéivala predev§im v péti¢lenné osadce.'*®

LT vz. 35 v dobé pfed Mnichovem piedstavoval skute€nou patet ceskoslovenskych
obrnénych jednotek, zaroven jednu z nejvyznamnéjSich ofenzivnich zbrani pozemnich
vojsk.

Vozidla se dostala do vyzbroje vSech tii plukl uto¢né vozby, prvni jich ptevzal 197
exemplait, druhy 49 a tfeti 52. Cast tankd 1. pluku méla pfejit k nové postavenému 4.
pluku v Koliné, ten vSak byl po kratké dobé v disledku Mnichova opét rozpustén. Pluky
byly uréeny k vybudovani ¢tyt rychlych divizi a samostatnych tankovych et pro potieby
dal$ich pé&sich a pohranic¢nich utvara.

LT vz. 35 se ucastnily kvétnové ¢astecné mobilizace, zatazeny u Ctyt rychlych divizi,
vi1ét¢ 1 samostatnych pohotovostnich jednotek, uréenych k operativnim akcim
v pohrani¢nich oblastech, ohrozenych polovojenskymi formacemi sudetskych Némcu.
Kdyz bylo 13. zafi vyhlaseno stanné pravo, potlacovaly motorizované brigady rychlych
divizi nepokoje, vyvoldvané s podporou zpoza hranic. Po vyhlaSeni vSeobecné
mobilizace 23. zaifi mély vSechny Ctyfi rychlé divize sniZzeny tabulkové pocty tankd,
protoze ¢ast obrnéné vyzbroje musela zlstat u zminénych jednotek v pohrani¢i. Do 4.

fijna doslo k rad¢ stretnuti s oddily sudetonémeckého Freikorpsu, na jehoz potlaceni se

126 Jean Gabriel Jeaudy, Char de France, Boulogne 1997
127 Walter Spielberger, Panzekampfwagen I + II, Stuttgart 1993
128 Walter Spielberger, Panzerkampfwagen 111, Stuttgart 1994
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podilely 1 obrnéné sily. Jiz 12. zafi v noci se odehraly stiety u Jachymova, Plané u
Marianskych Lazni a Stfibra, boje s polovojenskou organizaci sudetskych nacistl
probihaly 1 nasledujici tydny. Tanky podporovaly péchotu i ¢etnické oddily a palbou dél i
kulomett spolehlivé likvidovaly kli¢ové body nepiatelského odporu. V dobé mobilizace
ministerstvo narodni obrany zvazovalo moznost objednat dals§i sérii vozidel, kterd by
doplnila stavy, nez ptijdou nové LT vz. 38, po mnichovskych udalostech na tento plan
pochopitelné rezignovalo.

V ceskoslovenské arméadé vsak byly LT vz. 35 nasazeny v ozbrojeném stietu
opét na podzim, proti mad’arskym jednotkdm na jiznim Slovensku a Podkarpatské Rusi.
Casti 3. rychlé divize zatlagily v poloviné fijna pluk madarské péchoty v oblasti
Feledince, ke stfetim s polovojenskymi formacemi dochazelo i na Podkarpatské Rusi.
V listopadu byly do oblasti vyslany posily v podobé kombinovaného praporu
zahrnujictho dvé roty LT vz. 35 a rotu obrnénych automobildt OA vz. 30 a ftfi
motorizovanych prapori. Tanky opét prokazaly své schopnosti pfi podpoie péchoty a
obklicovacich operacich, Videniskou arbitrazi ale republika pfisla o dal$i ¢ast uzemi a
arméda vcetn€ obrnénych jednotek jej musela opustit.

15. unora 1939 doslo k zruSeni ostrahy hranic a vétSina stroji se vratila do
svych posadek, s vyjimkou kombinované roty LT vz. 35 a OA 30 v Chustu a Sevljuse a
roty LT vz. 35 v Michalovcich.'*

Nové boje propukly doslova v zévéru existence druhé republiky a vzniku
Slovenské republiky, rozpoutany Utokem madarské armady, probihaly mezi 14. a 17.
bfeznem. Tanky z Michalovcii byly béhem konfliktu nasazeny — v poctu Sesti kust — pii
podpoie protiutoku 3. praporu Pésiho pluku 36 u Onokovce. Posilou se staly i dva vozy
LT vz. 35, vracejici se z predvadéci akce v Sovétském svazu, 14. biezna je zatadili k roté
v Sevljuse, osadky vytvofili dobrovolnici zfad technikéi Skody, ktefi se predvadéni
v SSSR ucastnili. Pfi protiitoku u Fancéikova byl jeden ztankil (¢. 13903) zasaZen
protitankovym granatem a poSkozen pozarem. Nepohyblivy stroj odtdhli Mad’afi jako
kofist.

Néro¢nd sluzba v pribchu roku 1938 prokazala, ze se typ podafilo zbavit
prvotnich technickych problému, v obtiznych podminkédch bez odpovidajici dilenské
podpory LT vz. 35 dokazaly plnit svéfené tikoly a v kritickych chvilich ptfedstavovaly

jeden znejvyznamnéjSich prvki ceskoslovenské aktivni obrany. Po obsazeni zbytku

129 Vladimir Francev. Skoda LT vz. 35, Praha 1995
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ceskych zemi ptesla vyzbroj ceskoslovenské armady do stavu wehrmachtu, ktery mensi
¢ast vyzbroje véetné lehkych tankli ponechal vojenskym silam praveé vzniklé Slovenské

republiky. LT vz. 35 pak vyznamny zptisobem zaséhl i do pribehu druhé svétové valky.
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4.11. Program tanku pro péchotu

Vedle vyroby tanku pro jezdectvo probihal usilovny vyvoj i v kategorii II-b, tedy stroje
pro podporu péchoty. Oba rivalové opét pfipravili vlastni prototypy, Skoda S-II-b a
Praga P-II-b, vychazejici z predchozich konstrukei.

P-II-b je znam z jediné nedokonalé fotografie, ze které je patrna nova véz s nizkou,
ale rozmérnou velitelskou kupoli, na nimz se nachazel dvoudilny poklop.'*® Je zajimavé,
7e v&Z bylo mozné bez dalsich Gprav pfemistit na konkurenéni S-IIb. Podvozek
odpovidal soubézné vyvijenému P-Ila, ovSem korba dostala odliSny tvar. Pancéfovani
dosahovalo v &elni partii 25 milimetr. Vyzbroj opédt tvoii kanon Skoda A3 a dva
kulomety ZB vz. 35. Stejna je i pohonnd jednotka — Sestivalec Praga SV a ptevodovka
Praga Wilson. Podle n¢kterych pramentt mél byt vykon agregatu zvySen az na 105
koniskych sil. Rychlost tanku nepiesahovala 30 kilometrG v hodiné. Nadrz méla
kapacitu 200 litrd benzinu. Osadku vozidla tvofili ¢tyfi muzi — velitel, fidi¢e, nabijec a
radista. Prototyp byl pfipraven ke zkouskdm v kvétnu 1936. Odbornici VTLU shledali
na obou konkuren¢nich vozidlech fadu nedostatkl a ani jedno nedoporucili pro zah4jeni
vyroby. Vzhledem k dal§imu vyvoji se armada jiz svych II-b nedockala. P-II-b slouzil
v Milovicich k vycviku, pak jej pfemistili do Vyskova, kde jej jesté zabavily némecké
okupacni jednotky. Jeho dalsi osud neni znam. Stroj nebyl levny a ilustruje rychly
nariist pofizovacich nakladii u obrnéné techniky, CKD jej u¢tovala 867 000 korun bez
vyzbroje a zaméfovaci optiky.

Konkurenéni S-IIb mé&l na kazdém boku osm dvojitych pojezdovych kol,
konstrukce byla opét nytovana. Vyzbroj odpovidala stroji z Ceskomoravské, pohonnou
jednotkou se stal ¢étyfvalec Skoda S-II o vykonu 105 kotiskych sil. Osadka je rovnéz
ctyf€lennd. Cena prototypu byla vyrobcem stanovena na 934 890 korun. Prototyp po
zkouskach slouzil k vycviku az do biezna 1939, jeho dalS¢i osud neni znam.

Vzhledem k tomu, Ze ani jeden z tankli nevyhovoval technickym pozadavkim
vojenské spravy, nebyly piijaty do vyzbroje Ceskoslovenské armady, vyrobci se je

zifejmée ani nepokouseli nabizet k exportu.

130 iy
Tamtéz.
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4.12. P-II-R — rekonstrukce LT vz.34

Program P-II se dockal jesteé jedné, velmi nadéjné, vyvojové vétve. Firma vyuzila
prvni prototyp k aplikaci fady novych prvki, které na ném testovala roku 1937. Stroj
mel rekonstruovan podvozek, dostal dokonalejSi stranové spojky a noveé vyvinuté
planetové fizeni, pievodovku nahradil dokonalejsi typ Praga-Wilson. Vozidlo ptevezli
20. srpna do Milovic a podrobili zkouskdm, které vyznély pfiznive, snizilo se
opotiebovani spojek a zmizelo spadavani pasi pii prudkych obratech. V listopadu CKD
zahgjila dalsi rekonstrukéni program, kdyz do vozu zabudovala Sestivalcovy Svédsky
motor Scania o vykonu 154 konskych sil, zvySujici rychlost na 50 kilometri v hoding,
zaroveii stoupl dojezd. Stavajici kanon nahradil moderné&j§i a vykonngjsi Skoda A-7,
pfipraveny pro nejmodernéjsi lehky tank LT vz.38. P-II-R, jak se prototyp nazyval (R
znamenalo rekonstruovany) prosel roku 1938 dal§im kolem zkousek, vylepSoval se novy
podvozek. P-II-R vzbudil opravnény zajem armady a predpokladalo se, ze na tuto
uroven bude upraveno vSech padesat sériovych LT vz.34, ¢imz by se vyrazné zvysila
jejich bojova hodnota a zaroven obrnéné vozby. Udalosti po Mnichovu v8ak uzZ zahajeni

v 131 . v v v ’
tohoto programu neumoznily. ° Pro vozidlo se rovnéz pouzival ndzev LT vz.34 R.

! Vladimir Francev Ceskoslovensky tank vz.34 prvni Gispéch domaci konstrukce, in Historie a plastikové
modelafstvi, 2/95, s.6-10.

64



4.13. Stroje nové generace

V dobé zavadéni LT vz.34 do vyzbroje a pro CKD neusp&iné soutéze o standardni
tank jezdecké kategorie se na rysovacich prknech prazskych inzenyrl rodila zcela nova
koncepce tankll, jejichz duchovnim otcem se stal genialni konstruktér ing.Alexej

s 132
Surin, ”” §

¢f vyvoje zbrojni techniky. Surin pojal program velkoryse, ptedstavoval si, ze
tovarna by méla postavit sofistikovanou fadu tankl a tancikii rznych hmotnostnich
kategorii, které by pak CKD nabizela potencionalnim zahrani¢nim kupctim podle jejich

piedstav a pozadavka.

4.14. AH-1V- tancik urceny pro export

Nejmensim ditkem této koncepce se stal maly tan¢ik AH-IV, stroj ve své dobé
pozoruhodné¢ moderni. Jeho podvozek sestaval ze Ctyt pojezdovych kol velkého
praméru s gumovou bandazi a sliboval mensi poruchovost nez slozité¢ sestavy mnoha
malych pojezdovych kolecek a kladek, propojenych listovymi pery, typické pro vétSinu
tehdejSich stroji. Oproti star§Simu P-I mél oto¢nou vEéZ a zeSikmené stény, slibujici vetsi
odolnost proti ostielovani.

AH-IV nebyl nikdy pfijat do vyzbroje Ceskoslovenské armady a nenasel jsem
zadny doklad, Zze by ji byl vibec nabizen. Firma si pravdépodobné velmi dobie
uvédomovala, Ze tanciky jsou pro domaci ozbrojené sily uzavienou zaleZitosti. Jak
uvadim dale v kapitole o exportu, jeho uspéchy v zahranici byly ohromujici, zvlasté pti
uvédoméni si skuteénosti, ze zastupci CKD nevahali stanout tvaii v tvai silné
konkurenci nesrovnatelné¢ vétSich francouzskych a britskych firem. Vitézstvi
Ceskomoravské je tieba piicitat nejen kvalitim vozidla a obchodni zdatnosti zastupcii
firmy, ale i ochoté konstruktérii ptizplsobit se pozadavkiim zdkaznika a pruznym
zplsobem reagovat na jeho specifické potieby. Prvnim velkym zakaznikem'*® projektu

'z . 134
se stava Persie,

pak nésleduje zakazka pro Rumunsko'*® a Svédsko."*® Vzhledem
k rozdilnym nazorim o potiebach svych vojakia se stroje pro tyto zemé liSily vyzbroji,

pouzitymi pohonnymi jednotkami a pfevodovkami, i celkovymi rozméry. A¢ tedy §lo

B2 Struény profil této nejvyznamndjsi osoby, spojené s obrnénou technikou CKD je zafazen v podobé
samostatné kapitoly.

350A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 278, svazek 1348, Korespondence, nabidky.

13 Roku 1935 piejmenovand na Iran .

3550A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945 karton 249, svazek 1204, Korespondence, nabidky.
36 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945 karton 263, svazek 1178, Korespondence, nabidky.
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napohled o stejny typ, CKD dokazala vytvofit jeho technicky znacné odli§né
modifikace. Vynikajici kvalitu prace Surinova tymu potvrdila i takika neuvéfitelna
zakazka z Etiopie. Ta si totiz modernizovanou podobu AH-IV objednala jesté na
sklonku ctyficatych let a dostala tak bezesporu vilbec posledni tanciky, které tuto
kapitolu vojenské techniky definitivné uzaviely.

AH-IV spocival na podvozku, tvofeném c¢tyimi pojezdovymi koly, spojenymi po
dvou na spoleéné zavésy, odpruzené listovymi pery, nacim a napinacim kolem a
podpiirnou kladkou. Trup tvofila konstrukce svafena z thelnikl, na niZ byl nanytovan
pancii z ocelovych plechii. Vrchni ¢ast trupu nesla oto¢nou véz, ve které se nachéazela
nejsilngjsi ¢ast vyzbroje. Prototyp méla pancéfovani silné na ptidi 10 milimetra, dalsi
plechy se vyznacovaly tloustkou 5, 6 a 8 milimetri.

Pohonnou jednotku u prvniho zkuSebniho exemplafe tvofil automobilovy motor
Praga AH, vodou chlazeny tadovy Sestivalec o vykonu 46 koiiskych sil pii 3 000
otackach za minutu. Pfevodovka Praga méla Ctyfi stupné pro jizdu vpied a zpatecku.
Zasoba 75 litrG benzinu dovolovala urazit na silnici vzdalenost 150 kilometra.

Vyzbroj tvofil téZky kulomet ZB vzor 35 (ZB-53) raze 7,92 milimetru ve vézi,
doplnény lehkym 7,92 mm ZB vzor 26 v €elni sténé korby.

Varianta AH-IV-P, uréena k vyvozu do Iranu, se liSila pancéfovanim, zesilenym u
Celnich partii na 12 milimetrd a bocich na 10 milimetrd. Pohonnou jednotku tvofil
Sestivalec Praga RH o0 3 297 ccm a plném vykonu 54 konskych sil pfi 2 500 otackach za
minutu. Palivova nadrZz méla zvySenu kapacitu na 85 litri. Dal§i zmény se tykaly Gprav
pro horké prasné prostfedi v zemi uzivatele, ktery pozadoval zdokonaleni vétrani
bojového prostoru a ucinngjsi chlazeni motoru. Vyzbroj ziistala beze zmén, munice se
nakladalo 3500 kust.

Rumunska verze AH-IV-R odpovidal iranské objednavce, pohonnou jednotkou je
vsak motor Praga GOH z osobniho automobilu Praga Gold s vykonem 60 koiiskych sil
pti 2 500 otackach za minutu.

Vyrazné pozménéna vSak byla modifikace AH-IV-Sv, urCend pro sluzbu ve
Svédské armade. Konstruktéti vyhovéli pozadavku na instalaci domaci §védské vyzbroje
a do véze instaluji dva tézké kulomety Karlskrona m/39 kalibru 8 milimetrd, trupovy
kulomet zde zmizel. Toto nové rozlozeni vyzbroje umoziovalo jeji efektivnéjsi vyuziti
neZ u ostatnich variant AH-IV. Pohonnou jednotkou se stava 3estivalec Volvo FC-CKD
o vykonu 85 koiiskych sil pfi 2 850 otackdch za minutu a obsahu 4 395 ccm.

Ptevodovka Praga Wilson méla pét stupiiti pro jizdu vpied a jeden zpatecni.
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Posledni verze je soucasti povaleéného vyvoje a popsanu ji najdeme v prislusné
kapitole. Na pohled nepfili§ ndpadny maly obrnénec prokazal, ze je =zdafilym
technickym vyrobkem, ktery zprvni linie odsunul néstup siln€¢ pancéfovanych a
vyzbrojenych stfednich tankli, pro pomocné ulohy se vSak hodil i nadale, i diky
spolehlivosti a nenaroc¢nosti. V pfipadé tohoto typu je oznaceni tancik ponékud
zavadgjici, nebot’ vyzbroj v oto¢né vézi, sila pancéfovani a vykony jej stavi do stejné

kategorie jako némecky lehky tank Panzer I.

4.15. TNH- lehky tank pro Iran

Nejvétsi slavy viak CKD doséhla s programem lehkého tanku TNH, v mnoha
podobach exportovaného zahraniénim armaddm. Surin opét sazel na podvozek
s velkymi pojezdovymi koly, na némz vyrostla vyvazenad kombinace dostatecného
pancéfovani, silné vyzbroje, vykonného motoru a mobility. Stejné jako jeho maly bratr
AH-IV mél pasy osézeny dvojitymi vysokymi zuby, prakticky znemoziujicimi
sesmeknuti. K technickym novinkdm patfilo i fizeni pomoci planetovych soukoli, méné
naroéné nez u tehdy b&Zné pouzivanych dvojitych diferencialt.'”’

Tank spocival na podvozku, tvofeném na kazdém boku ¢tyimi pojezdovymi koly,
po dvou umisténymi na zavésech, odpruzenych listovymi pery. Podvozek dale tvorilo
hnaci a napinaci kolo s dvéma podplirnymi kladkami. Trup i1 otocnd véz mély
konstrukei, svafenou z thelnikll, na néz byly nytovany pancétové plechy, na ptidi silné
15 milimetrti, bocich 12 milimetri a ostatnich partiich 10 a 8 milimetrti. Pohonnou
jednotku ptfedstavoval u prototypu benzinovy fadovy Sestivalec Praga TN o obsahu 7
793 ccm a vykonu 92 konskych sil pfi 1700 otackach za minutu. Sériové stroje potom
dostaly verzi tohoto motoru s obsahem 7 942 ccm a vykonem 104 konskych sil pti 2 000
otackach za minutu. Prototyp mél jesté pfevodovou skiin systému Praga s péti stupni a
zpateCkou, sériové stroje jiz vyspélou britskou, v licenci produkovanou pirevodovku
Praga-Wilson planetového usporadani, se stejnym poctem rychlosti. Zasoba pohonnych
hmot Cinila 185 litrG. Tank se ukazal velmi pohyblivym, nejvyssi rychlost dosahovala 38
kilometrti v hodin€ a dojezd ¢inil 160 kilometrt.

Vyzbroj TNH se skladala z kanénu Skoda A4 réaze 327 milimetri a dvou 7,92 mm

kulometi ZB-53, jednoho ve vézi a druhého v ¢elnim pancifi trupu. Zasoba munice

37 Vladimir Francev ,Praga LT vz.38, Praha 1997, s.4-6.
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¢inila 60 délostteleckych granati a 3 000 kulometnych stfel. Na vrcholu véze se
nachazela velitelska kupole, na jejimz boku byl umistén drzék, do kterého mohla osaddka
vlozit jeden z kulometl a pouzit k protiletadlové obrané. Osadku tvofili tfi muzi, fidic,
radista a velitelt

Prototyp byl dokoncen v zéaii 1935, aby mohl byt spoleéné¢ s AH-IV predveden
perskému Sahovi Pahlavi. Iranskd armadni komise podepsala kontrakt a ve Slaném se
rozeb&hla montaz objednanych padesati tanki."*® Podrobnosti o tomto obchodu a sluzbé

stroju v Iranu najdeme v kapitole, vénované exportu.

4.16. LTH- stroj pro export do Svycarska

V obménéné podobé prorazila koncepce TNH i na §vycarsky trh,"*’ tato vyrazng
zmenS$end a odlehCend verze se nazyvala LTH, Pragovaci dokazali rychle reagovat na
pozadavky tamni armady a reflektovat jeji pozadavky na lehky tank. Malé rozméry a
niz§i hmotnost naptiklad obrazely Svycarské limity, dané nosnosti tamnich silni¢nich
mostl.

LTH se tvarové podobal TNH, Slo vSak o celkové mensi vozidlo s odliSnou
vyzbroji. Podvozkova skupina si ponechava konstrukéni filosofii TNH, disponuje vSak
ttemi nosnymi kladkami. Stavebni technologie, nytovani na uhelnikovy rdm odpovida
standardiim doby, ¢elni pancit dosahuje dokonce 32 milimetri, ostatni €asti stroje jsou
silné 15, 12 a 8 milimetru.

Zakaznik si vyzadal dodavku poloviny vozidel s benzinovym motorem Scania-
Vabis 1664/5 svédské konstrukce, o obsahu 7 754 ccm a vykonu 125 koiskych sil.
Druhé polovina kontraktu, tedy dvanact vozidel, obdrzela domaci diesely Saurer CT2D
0 obsahu 8 724 ccm a stejném vykonu 125 kotiskych sil. V obou piipadech mély
jednotky tfadovou Sestivalcovou konstrukci s kapalinovym chlazenim. VSechna vozidla
byla osazena ptedvolitelnou pétistupiiovou pirevodovkou Praga-Wilson CH planetového
typu.

Vyzbroj tvoril poloautomaticky kandén Oerlikon-Solothurn M.38 raze 24
milimetrd, spfazeny s tézZkym, vodou chlazenym kulometem Maxim rdze 8 milimetrt.
Dalsi zbran tohoto typu se nachazela v ¢elnim pancifi korby. Tietim kulometem byl

lehky Oerlikon-Solothurn M.25 stejného kalibru, ulozeny v trupu. V piipadé potieby byl

350A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 278,svazek 1348, Korespondence, nabidky.
3'50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 268,svazek 1232, Korespondence, nabidky.
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nasazovan na nosi¢ na boku velitelské kupole a slouzil k obrané pfed nizko leticimi
letadly. Zasoba munice ¢inila 114 dé€lostfeleckych nabojii a 2 800 kulometnych stiel.
Osadku tanku tvofili tfi muzi

Lehké tanky LTH se v narocném horském terénu mimotradné osvédCily a pod
oznacenim Panzerkampfwagen 39 slouzily ve Svycarském vojsku az do konce

Ctyticatych let.

4.17. LTP — verze pro obchod s Peru

Model s oznagenim LTP nakoupilo pro své ozbrojené sily Peru.'* Stroj vychazel
z koncepce LTH, opét se jednalo o lehky stroj, dimenzovany hmotnostné pozadavky
zakaznika. Konstruktéfi, vedeni inzenyrem Surinem vyuZili dosavadnich zkuSenosti a
snizili tak vyvojové naklady. Podvozek opét tvoti ¢tvefice pojezdovych kol na zavésech
se spoleCnym odpruzenim listovymi pery, dale hnacim a napinacim kolem a tfemi
kladkami. Stavebni technologie i konfigurace trupu a véze odpovidala predchiidctim,
celni pancit byl silny 25 milimetr, bo¢ni 15 milimetrit a dal$i plechy 12, 10 a 8
milimetra.

Pohonnou jednotkou se stal benzinovy vodou chlazeny fadovy Sestivalec Scania
Vabis o nejvétsim vykonu 125 konskych sil pii 2 200 otackach za minutu, s obsahem 7
754 ccm. Pfevodovka Praga — Wilson CP byla vybavena péti stupni pro jizdu vpied a
jednim reverznim. Dvé palivové nddrze mély souhrnny obsah 160 litrd. Vozidlo mohlo
ujet vzdalenost az 180 kilometrl, nejvétsi rychlost, jiz bylo schopné vyvinout, byla 40
kilometrti v hodiné.

LTP nesl vyzbroj, slozenou z 37 mm kanénu Skoda A3 a dvou kulometi raze 7,92
milimetru, tézkého ZB vzor 35 ( ZB-53) ve vézi a lehkého ZB vzor 30 v ¢elnim pancifi
korby. Zésoba munice Cinila 60 granati a 2 700 kulometnych nabojt. Osadku tvofili tfi
muzi.

Provoz tanki v slozitych klimatickych i terénnich podminkach prokazal jejich
mimotadnou kvalitu, jiz dokazuje, Ze posledni byly vyfazeny z vyzbroje az na prahu 90.

let !

14050A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 283,svazek 1402, Korespondence, nabidky.

69



4.18. LTL — lehky tank pro Litvu

Od roku 1936 probihaly kontakty mezi piedstaviteli Ceskomoravské a litevské armady,
kterd nutné potiebovala piezbrojit svlj zastaraly park obrnéné techniky. Po upiesnéni
podminek byla limitovdna hmotnost, danda nosnosti mostd, pivodni projekt LTL
radikalné ptepracovan a tak vznikd prototyp lehkého tanku, pohanéného zcela novym
motorem Praga F4H, c¢tyivalcového boxeru, s obsahem 7 167 ccm a vykonem 120
kotiskych sil. Podvozek mél netypicky hnaci kolo vzadu, tvofilo jej dale na kazd¢ strané
napinaci kolo, ¢tyfi pojezdova a tfi podptrné kladky. Vyzbroj tvotfil 20 mm kanoén
Oerlikon a dva vodou chlazené kulomety Maxim raze 8 milimetrt.

Trup a véz mély klasickou nytovanou konstrukeci na uhelnikovém ramu, ¢elni pancit
dosahoval 25 milimetrii, boky 15 milimetrd, ostatni plechy mély tloustky 12, 10 a 8
milimetra.

Osadku vozidla tvofili tfi muzi, podobné jako u ostatnich lehkych tanka Praga téch let.
Zkousky prototypu za ptfitomnosti litevské vojenské komise probihaly v druhé poloviné
kvétna 1938, zdkaznik nebyl spokojen s hmotnosti 7200 kilogramti, vyrazné presahnuvsi
pozadovanych 5450 kg, rovnéZ pozadoval upravy pohonného systému. Po jejich
provedeni pokracovaly zkousky v Brdech a do srpna stroj najezdil 2 000 kilometrti.
Zkousek ptimo v Litvé se pak ucastnil i prototyp LTH, se kterym chtél zdkaznik LTL
srovnat. Oba stroje byly 26. ledna 1939 odeslany do Litvy, kde s nimi po tfi ned¢le
probihaly intenzivni testy, béhem nich najezdil LTL 1474 kilometri a LTH 1431
kilometrti. 21. Gnora armadni komise prohlésila, ze jejim pozadavkim vyhovély oba
stroje, vybrala vSak LTH. Proti LTL se postavil pfedevSim jeji pfedseda general
Popeliuckis, ktery byl nespokojen ptedevSim s netypickou pohonnou jednotkou.
Prohlasil doslova ,,Chci motor béZzného automobilového typu, o F4H nemam zijem, 1
kdyby bézel jen na jediny valec*, ¢imz reagoval na vyrobcem garantovanou piednost, ze
jednotka je schopna pracovat jen na polovinu valcti. Litevskd vale¢na rada pak 10.
bfezna doporucila objednat LTH, ovSem s dal$imi upravami. LTL, vymykajici se
neékterymi prvky z bézné praxe tak skoncil jako jediny z pfedvéalecné fady novych

lehkych tankti jen u prototypu, ktery byl posléze rozebran na Srot.
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4.19. LLT- nedokonceny obchod s Litvou

Neuspéch LTL byl vykoupen objednavkou druhého stroje, ktery Ceskomoravska v Litvé
pfedvedla, tedy LTH. Zakaznik si vSak vyzadal fadu uprav. Zahrnovaly ptedevSim
zménu vyzbroje, kterou nyni tvofil 37 milimetrovy kanon Skoda A4 a dva kulomety ZB-
53 réze 7,92 milimetru, jeden spfazeny s kandénem, druhy v Celnim pancifi korby.
Zasoba munice zahrnovala 66 granati a 2 600 kulometnych stfel. Pancéfovani
dosahovalo na piidi 25 milimetrii, na bocich 15 milimetrii, na dalSich mistech 12, 10 a 8
milimetra.

Rozpracovana série 21 objednanych vozidel vSak nakonec ziistala stat bezprizorni na
dvofte vyrobce, nebot’ nez je stacil dokoncit a odvézt do Litvy, pfepadl tuto zemi Stalin.
Jeho vojska vtrhla do Pobalti a vSechny tfi zdej$i republiky obsadila. Tak se neekané
pterval béh kontraktu, ktery jiZ nebylo mozné dovést do konce. Tanky LLT se vSak
brzy zménily v LT vz.40, které cekala pozoruhodnd sluzba varmadé Slovensé

republiky.
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4.20. Remilitarizace Némecka a vznik pohrani¢nich opevnéni

Po vitézstvi NSDAP se Némecko stalo hrozbou vétsi nez dosud , nacisté se od pocatku
netajili snahami po remilitarizaci zem¢, kterd by pifi poméru velikosti obou statii mohla
v dohledné dobé vést k precisleni némecké nad ceskoslovenskou armadou. V ramci
Versaillské mirové smlouvy totiz Reichswehr nesmél piekrocit pocet 100 000 muzu,
smél mit jen velmi omezeny pocet obrnénych automobilli, limitovan byl i pocet a raze
délostreleckych hlavni, vilbec nedisponoval tanky ani letectvem. Takto okleSténou
ozbrojenou moc by dokdzala ¢eskoslovenskd armada, podporovana tanky a letectvem,
eliminovat vlastnimi silami. Rozsifenému Reichswehru s dosud zakazanymi zbranémi
by vSak bez podpory spojencti mohla odolavat jen ztézi. Vztahy s Némci ptitom nebyly
bez problémi jiz od vzniku samostatné republiky, po némz mistni menSina vyvijela
neuspésné  usili na vznik vlastnich Uzemi Deutschbohmen, Sudetenland,
Deutschsiidmihren a Béhmerwaldgau.'*' Varovnym se ukazoval narist politické sily
nacionalistické strany DNSAP i jeji sportovnd-militantni odnoze Volkssport,'**
povazované za obdobu Hitlerovych SA.'* Obtizné souziti s domacim némeckym
obyvatelstvem se po vitézstvi NSDAP stalo tthelnym kamenem postupné se horsicich
vztaht s Némeckem.

Politickd reprezentace i armada nemohly nebezpec¢ni za hranicemi necinné
ptihlizet a tak vznikly rozsahlé zbrojni programy, majici za cil zvysit bojeschopnost
vojska a obranyschopnost zem¢, diplomacie usilovala o zahrani¢ni spojenectvi, nebot’
jen zésah armad tfetich zemi mohl v pfipad¢ valky odvratit nasi dfive ¢i pozdéji
pravdépodobnou vojenskou prohru.

Sirokou podporu vefejnosti si ziskal plan, jehoz kontury se zacaly rysovat jiz roku
1934 — opevnit pohraniéni linie. Vznika Reditelstvi opeviiovacich praci a velkolepé
plany na vytvofeni souvislého systému obrany statni hranice na bazi pevnosti a dalSich

zodolnénych objektl. Prestoze pevnostni systém nepatii k probiranému tématu, jako

1! Zden&k Karnik Ceské zemé v éfe prvni republiky 1918-1939, Dil prvni Vznik, budovéni a zlata léta republiky

1918-1929, Praha 2000.

2 Tamtéz,

' Sturmabteilungen-SA byla masovou paramilitarni organizaci NSDAP a silila po cela dvaciata 1éta. V dobach
nejvetsiho rozmachu méla na dva miliony registrovanych ¢lent a v ¢ele se svym viidcem Ernstem R6hmem
hodlala konkurovat Reichswehru, ¢i jej dokonce pohltit. Vedeni SA se zacal obavat i sdm Hitler a proto jejich
vedeni nechal v noci ,,Dlouhych nozi* 30. ¢ervna 1934 nenadale pozatykat a bez soudil popravit. Novym
vudcem organizace se stal Viktor Lutze a SA existovaly az do konce druhé svétové valky, ovsem bez vétsiho
politického ¢i vojenského vlivu. Jejich pfislusnici pomahali pfi strazni sluzbé a tvofili nezbytny kolorit
nacistickych pritvodili a slavnosti. Jejich skute¢nou tlohu ptevzaly perfektné vycvicené jednotky SS.
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zakladni prvek obrany zemé jej nelze pominout. Plan pocital se ctyfmi fazemi vystavby,
pficemz posledni- opevnéni severni hranice proti Polsku mé¢l byt dokoncena az roku
1951. Propagatoti opevnéni vychazeli z polohy republiky a jejiho tvaru, dlouhého tisic
kilometrt, ale v nékterych mistech Sirokého jen fadové desitky. V téchto mistech by
némecky népor dokédzal zemi ptetit a rozdé€lit, coz by znesnadnilo dalsi koordinaci
obrannych sil. Mohutna opevnéni méla invazni sily zastavit a ve vnitrozemi by se zatim
zmobilizovaly dalsi jednotky, schopné stat ubranit. Hranice, zvlasté ta nejohrozené;si
s Némeckem, by byly uzavieny dimyslnym systémem betonovych objektl, jejichz
pancéiové kupole, ukryvajici téZzkou vyzbroj by palbou pokryvaly Siroké pasy Uzemi.
Betonova hranice by tak do urcité miry eliminovala pocetni disproporce ¢eskoslovenské
armady.'* Vse vypadalo nad&jng, ovsem nadSeni pro pevnosti v sob& skryvalo
bezpecnostni rizika, kterd se dostala do pozadi a ani mnoho soudobych praci na né
neklade dostatecny diraz. Zatimco Francie, na§ vzor v opeviiovani, méla s Némeckem
hranici dlouhou 360 kilometrt, u nas to ¢inilo 1500 a po anslusu Rakouska v bfeznu
1938 dokonce 2097 kilometrti. Naroky na vystavbu odolnych opevnéni byly tedy vyssi a
ceskoslovenskd ekonomika nemohla umoznit vystavbu objektli v rozsahu Maginotovy
linie. Pfitom ani dalsi ¢asti hranic nebyly zcela bezpecné- 832 kilometrti s Mad’arskem a
984 kilometrti s Polskem, které¢ bylo podle planu rovnéz tfeba opevnit. Jedinou zo6nou,
nevyzadujici vojenské obrany, bylo 200 kilometrti na styku na$i zem¢ se spojencem
zMalé dohody- Rumunskem.'*® Vystavba opevnéni je spojena piedevsim se dvéma
jmény, tehdej$im ministrem narodni obrany Frantiskem Machnikem'*® a generdlem
Rudolfem Huséarkem, naéelnikem Reditelstvi opevitovacich praci.

To, co se podafilo z opevnéni postavit, i dnes vzbuzuje pocit hrdosti na nase
ptedky. Je ovSem otdzkou, jakd byla jeho skute¢na bojova hodnota. Vojenska historie
minulého stoleti prokazuje, ze prakticky zaddny péas opevnéni nedokéazal odolat
masivnimu utoku neptatelskych mobilnich sil, zvlasté, pokud mély taktickou leteckou
podporu. Tyto zkuSenosti zietelné naznacuji, ze by utoku némeckych armad neodolala
ani opevnéni v naSich pohrani¢nich oblastech. Pravdou vSak je, Ze v nejohrozenéjSich

oblastech mohla na urcity ¢as zpomalit néstup protivnika, ktery by mél byt vyuzit pro

144 Ota Holub, Zrazené pevnosti, Praha 1982.

5 Tamtéz,

16 Erantisek Machnik ( 30.4.1886 Nebiehovice u Strakonic-21.11.1967 Zdénice u Hodonina) pisobil jako
agrarni politik i feditel Svehlovy hospodaiské skoly v Klatovech. Zajem o vojenstvi je ptived] roku 1932 na
misto starosty Ceskoslovenského narodniho svazu stieleckého, roku 1933 se stal predsedou organizaéni komise
Vojenského ustavu védeckého. Roku 1935 nahradil Bohumira Bradace v kiesle ministra narodni obrany , jimz
byl az do ustaveni Syrového vlady 22.zati 1938. Byl jednim z pfednich propagatort vystavby opevnéni, v némz
vidél hlavni prvek, majici ochranit republiky pfed Hitlerovou agresi.
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udrzeni obrannych posic a pfichodu spojeneckych vojsk. Nelze zastfit i divody
ekonomické a socidlni. Pii rozhodovani o investicich si odpovédni Cinitelé kladli na
pomyslné vahy stavby, které mohou piekonat desetileti a mechanizované prostredky,
které pravdépodobné za pouhych nékolik let zastaraji a oni budou opét postaveni tvari
v tvaf nemalym investicim na modernizaci vojsk a letectva. Neni rovnéz mozné, aby na
zvazeni neptiSel pocet lidi, které obranné programy zaméstnaji. Zatimco opevnéni
slibovala praci pro tisice pracovnikl nejslabsich socialnich skupin na pfisti dvé desitky
let, vyroba letadel ¢i tankd mohla nabidnout zaméstnani fadové stovkdm Spickovych
specializovanych délnikl a hrstce inZenyr(Q, pfitom jen po relativné kratké obdobi. Jiz
v dob¢é planovani investic do opevnéni se vSak nas$li kritici s vizi skute¢n¢ mobilni,
mechanizované valky, kterou ptedvidali vice nez ptesné. Patfil k nim tfeba general
Vojtéch Boris Luza,'*’ zemsky velitel v Brn&. Tvrdil, Ze pasivni obrana bez ofenzivniho
umyslu pfinasi upadek taktiky. Ovlivnén rozsahlymi sovétskymi manévry, jichz se
ucastnil jako pozorovatel, se snazil dopracovat k ofenzivni doktrin¢. Navrhoval silné
opevnit jizni a severni Moravu a &ast Cech, uSetfené prostiedky pak investovat do
vystavby mohutnych tankovych sil — ,, Tanky tvoii také pevnosti, s vyhodou, Ze jsou to
pevnosti pohyblivé a utocné“. Pies své logické argumenty on ani dal§i podobné
uvazujici dustojnici nemohli uspét proti vSeobecnému nadSeni zbezpeci za
nepfemozitelnym betonovym valem. Tragické udalosti jen o tfi roky pozdéji prokazaly
Luzovu jasnoziivost, po ztraté pohranici zlistala podstatna ¢ast prostiedkil, vydanych na
obranu, v rukou nepfitele, zatimco tanky se mohly z odstoupené oblasti béhem nékolika
hodin stahnout a uto¢né jadro vojska by ziistalo nedotéeno. Pripojeni jizniho souseda
k Némecku pak vytvofilo ceskym zemim ,mékky nechranény podbiisek®, ktery
obranyschopnost Ceskoslovenska vyrazné zkomplikoval. Za neblahé situace
zvétsujiciho se ohrozeni zemé& dochazi k objedndvkadm modernich programii lehkych a
sttednich tankd, které se vSak jiz pro tragicky sled udalosti nepodatilo zavést do
vyzbroje doméci armady. Konec tficatych let je vSak dobou zrodu stroji, které

technicky pattily na samy vrchol i pfi srovndni se zahrani¢ni konkurenci.

17 Vojtéch Boris Luza ( 26.3.1891 Uhersky Brod-2.10.1944 Hiisté u Pribyslavi) bojoval za 1.svétové valky na
vychodni fronté a v srpnu 1915 byl zajat. Od ¢ervence 1916 bojoval jako dobrovolnik u srbské divize, Gc¢astnil se
bitvy u Dobrudze. Piesel pak k ruskym legiim, bojoval u Zborova a u Kurganu. Od fijna 1918 zastupcem velitele
2. pluku Jitiho z Podébrad. 1922-23 studoval na Vysoké valeéné skole ve Francii, 1923-30 pfednostou
operacéniho $tabu armady, 1937-39 velitelem Zemského vojenského velitelstvi v Brné. Nalezel k veleni Obrany
naroda, jako jeden z mala unikl viné zatykéani po ptichodu R.Heydricha. 1943-44 stal v ¢ele Rady tfi jako vrchni
velitel domaciho odboje. Paradoxné padl kulkami ¢eskych cetnikd, jeho smrt pomstil syn Radomir, ktery pii
no¢nim utoku obsadil jejich stanici, Cetniky odsoudil za kolaboraci k trestu smrti a vlastnoru¢né popravil. Roku
1948 emigroval a v zahranici se stal uznavanym historikem. Dnes Zije ve Filadelfii.
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4.21. LT vz.38 - moderni tank pro ¢eskoslovenskou armadu

Vyvoj novych typa tankd pro ¢eskoslovenskou armadu nelze vyjmout z celkové
koncepce obrany statu, modernizaci Gtocné vozby limitovaly ekonomické moznosti
zem¢é a rozdéleni prostiedkl na defensivu mezi jednotlivé prvky ozbrojenych sil.

27. fijna 1937 probéhla konference I. a II. odboru MNO, jejimz ustfednim
tématem se stala otdzka objednavky 273 novych tankt. Nékteti ucastnici doporucovali
pokracovat v ndkupu LT vz.35, ktery jiz tvofil zdklad obrnénych sil, distojnici plukt
obrnéné vozby vSak tento typ siln¢ kritizovali, zejména pro vysokou poruchovost.
General Netik nakonec rozhodl s objednavkou poseckat a provést srovnavaci zkousky
novych prototypt, jejichz vit¢z mél byt vybran jako standardni tank pro nadchazejici
obdobi. Soutéze se pochopitelné Ucastnili oba rivalové, a¢ svazani kartelovou smlouvou,
oba touzili po vitézstvi v boji o lukrativni zakazku. Pfestoze trh byl rozdélen mezi obé
firmy rovnomérné, typ zavedeny do vyzbroje mél od armady garantovano uhrazeni
nakladl na vyvoj, licen¢ni poplatky od konkurenta a hlavné oteviené trhy do zahraniéi.
Stard zkuSenost zbrojnich obchodii pravi, ze lakmusovym papirkem byva zjisténi, zda
nabizeny zbrojni komplex zatadila do své vyzbroje arméda zemé& ptivodu, ¢i ho odmitla.
Zamitavé stanovisko pak Casto miva negativni dopad na vysledky vybérovych fizeni
potencionalnich kupci.'*®

Oba koncerny se na soutéZ diikladné ptipravily a kazdy do ni vyslal hned n¢kolik
odlignych prototypii. Skoda vychazela z pfedtim vitézného LT vz.35 a postavila jeho
vylepsené¢ verze LT vz.35 Rek. se zesilenym podvozkem a LT vz.35 Rek.l
s pétistupiiovou prevodovkou, pracovala i na jesté pokro¢ilejsi modifikaci S-II-a-2.
CKD vyuzilo svych strojii pro exportni tiéely a postavila proti Skodovkam prototypy
LTL pro Litvu, TNH—SI49,pFedstavujici zdokonalenou podobu irdnského TNH a
modernizovany LT vz.34R."°

Zkousky, vedené zkuSebnim oddilem z VysSkova, probihaly v Milovicich
s podporou tamniho Pluku Uto¢né vozby. Zacaly 19. ledna 1938, tohoto dne byl na
zakladnu ptivezen TNH-S, o tyden pozdéji jej nasledoval LT vz.34R a az za dva mésice

LT vz.35 Rek I'i II. S-11-a-2 i LTL se zde objevily se znaénym prodlenim, takZe mohly

18 Jako priklad miize poslouzit tieba program lehkého priizkumného tanku Stingray z 80.let. Poté, co jej odmitla

zavést do vyzbroje americkd armada, odvratila se od projektu vétsina zahrani¢nich zajemci.

149 Ve firemnich materidlech byva oznaGovan i jako TNH-P, tak jej prezentovali pfi predvadéni ve Velké
Britanii, nebo TNHPS.

150 Vladimir Francev, Ceskoslovenska obrnéna vozidla 1918-1948, s. 87.
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byt testovany jiZ jen v zavérecné fazi programu. TNH-S pifi ném absolvoval 5 584
kilometrt bez zavad, LT vz.34R 5 118 kilometrt s podobnymi vysledky, zato prototypy
Skoda jen 2 814 a 3 419 kilometri, pfi¢emz je provazely neutuchajici poruchy.
Vysledek byl mimo diskusi, jasnym vitézem armadni soutéze se stal TNH-S,
doporuceny jako novy lehky tank Ceskoslovenské armédy, zkuSebni komisafi se navic
vyjadrili, Zze by bylo ucelné upravit na standard rekonstruovaného prototypu vsechny LT
vz.34. V nejvyznamnéj§i armadni soutézi konce 30. let prazska CKD zvitézila na celé
care.

TNH-S ptedstavoval stroj pokrocilé koncepce, s podvozkem, tvofenym ctyfmi
ocelovymi pojezdovymi koly o velkém priméru, hnacim a napinacim kolem. Piedni a
zadni dvojice pojezdovych kol mély spoleéné zavésy a odpruzeni listovymi pery.
Podvozek dopliovaly dvé nosné kladky, podpirajici vrchni ¢ast pasu. Trup 1 véz mély
kostru, svafenou z ocelovych uhelnikl, na které¢ byly nytovany a v nékterych partiich
Sroubovany cementované pancéfové plechy. Celni pancéfovani mélo tloustku 25
milimetrd, bo¢ni a zadni 15 milimetrt, dalsi 12, 10 a 8 milimetrd. Oto¢nd véz byla
vybavena velitelskou kupoli. Osadku tvofili tfi muzi — fidi¢, vedle n& sedici
radiotelegrafista a velitel, jehoz misto se nachazelo ve vézi. Vyzbroj ptedstavoval 37
milimetrovy kandén Skoda A7, zndamy i pod vojenskym oznaenim UV vzor 38,
doplnény dvéma tézkymi kulomety ZB vzor 37, oznacovanymi také ZB-53, raze 7,92
milimetru, jednim spfazenym s délem, druhym lafetovanym v ¢elnim pancifi korby.
Zasoba munice Cinila 90 d¢lostieleckych granatd, ztoho 30 protipancéfovych a 60
narazovych a 2 700 kulometnych stiel. Z nich bylo 1800 standardnich vzor 23 a 900
prabojnych vzor 31.

Pohonnou jednotkou se stal Svédsky motor Scania-Vabis typ 1664/5, vyradbény
v CKD licenéné jako Praga TNHPS. Jednalo se o fadovy kapalinou chlazeny benzinovy
Sestivalec o obsahu 7 754 ccm a nejvétsim vykonu 125 koniskych sil pti 2 200 otackach
za minutu. Planetovéd pfevodovka Praga-Wilson byla vybavena péti stupni pro jizdu
vpted a jednou zpateCkou. Ve dvou palivovych nédrzich se skryvalo celkem 220 litrh
benzinu, dovolujicich ujeté¢ vzdalenosti 210 kilometri na silnicich. Maximalni rychlost
vozidla dosahovala 42 kilometr v hodin¢ na rovném pevném podkladu.

Radiotelegrafista ovladal radiostanici vzor 37, vyrobek Vojenskych telegrafickych
dilen Praha. Stanice s vysilatem RV-16 a pfijimac¢em RP-27 méla dosah pét kilometra.

Dal$im komunika¢nim prvkem byly praporky, kterymi mohl velitel, vysunuty nad véz
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signalizovat pomoci morseovky. Vnitini komunikace probihala pomoci systému
barevnych zarovek- ervené, modré a zelené.

Vybrat nejlepsi tank pro ceskoslovenské obrnéné jednotky byla jedna véc a
vytvofit shodu na jeho cen€ véc druha. Mezi kvétnem a Cervnem 1938 probéhla celd
série setkdni vysokych dustojnikl s predstaviteli koncernu, ktefi méli zcela jiné
predstavy o prodejni cen¢ svého produktu nez jejich protéjsky v zelenych uniformach.
Armada se netstupnému postoji fediteli Ruzicky, Hejdy a JuliSe pokusila branit
dimyslnym zplisobem, subdodavky komponentil totiz objednala sama a pak dodala dily
CKD."! Timto zpiisobem vojaci nakupovali pancéfové plechy z Poldi a Vitkovic,
schranky na délostielecké granaty od firmy Cermék Zabéhlice nebo boxy na kulometné
zasobniky z podniku Jindracek Hotovice, zamétovaci optiku v Optikotechné Pierov,
nepristielna skla armadé dodala Ustiedni zbrojnice Praha, hasici pfistroje Automobilni
zbrojovka Pieloué, kulomety s munici Zbrojovka Brno a kanény Skoda Plzef. P¥imymi
dodavkami usetiilo MNO pfiblizn¢ 25 000 korun na kazdém vozidle, jehoz cena od
CKD ¢&inila 456 349 K&. PIn¢ vybaveny tank LT vz.38, jak znélo jeho oficialni vojenské
oznaceni, tak dosahoval sumy 620 146 K¢ s pancifem Poldi Kladno a 619 570 K¢
s plechy, nakoupenymi ve Vitkovicich. Prototyp si vyrobce tctoval ¢astkou 1 020 000
K¢ véetnd vyvojovych nakladi. 22. &ervence MNO podepsalo s CKD kontrakt na
dodani 150 tankd LT vz.38, jejichz celkova cena dosahla &astky 92 993 100 K¢&.'?
V souvislosti s cenou novych lehkych tanki se udavé zajimavy faktor, zobrazujici
rychly narist pofizovacich nakladi moderni bojové techniky. Ten ma modelovat pomér
hmotnosti vozidla k prodejni cené. U LT vz.34 €inil 57 K¢/ kg, u LT vz.35 dokonce jen
51 Ke/kg, v ptipadé LT vz.38 viak jiz 79 K&/ke.'” Novy tank byl skvély, ve své
kategorii a dobé bezesporu nejlepsi na svété, ale prisel bohuzel pozd€. Mistrovské dilo
ing.Alexeje Surina pfitom vzniklo konstrukéné jiz roku 1935, jako skvéld kombinace
moderniho tvaru, kvalitniho motoru, ptevodovky a vyzbroje, pohodlného pracovisté pro
posadku a technickych parametri. Robustni vozidlo sjednoduchym podvozkem se

ukézalo jako vysoce spolehlivé s minimalnimi poZadavky na udrzbu. Historicka véda

"I SOA Podnikovy archiv CKD ,Fond CKD 1918-1945 karton 360, svazek 1732 ,Zapisy o jednani

s zelezarnami Poldi a Vitkovice.

152 VHA Fond I Odbor MNO neinventarizovano, Smlouva o dodavee z 22.7.1938.

133 Tyto hodnoty se opakuji v literatufe na dané téma, nutno viak pfiznat, e dana metodika pokulhava.

vvvvv

v zéavislosti na konkrétnim obdobi. Osobné se téz domnivam, ze metoda ,,korunokilogramti je zavadgjici,

napiiklad u osobnich automobilil by vychazely mnohem pozitivngji Skody 120 neZ sou¢asné Fabie, vybavené

ovSem vykonnéjsi pohonnou jednotkou, dokonalej$im brzdnym systémem, posilovac¢em fizeni, airbagem,
syst¢émem ABS, palubnim pocitacem, fidicim aktivni funkce a mnoha dal§imi vymozenostmi.
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neznd kdyby, ale vtomto ptipad¢ si nelze odpustit uvahu, jakd by byla schopnost
Ceskoslovenské armady odolat némeckému uderu, kdyby neinvestovala astronomické
¢astky do rozsahlého programu novodobych pohrani¢nich hradi, ale masové vyroby
lehkych a stfednich tankt a letectva. Rozestavéna série LT vz.38 byla dokoncena az pro
okupanty roku 1939, ktefi typ zatadili do vyzbroje pod ozna¢enim Panzerkampfwagen
38(t). CKD (nasledné BMM) jej produkovala pro Wehrmacht i Waffen SS v obrovskych
sériich az do fijna 1942. Stovky kusti dale odebraly spojenci Tteti fise a jeho licen¢ni
vyroba probihala ve Svédsku.Vysokou troveii vozidla dokazuje i fakt, Ze jeho podvozek
byl produkovén i nadale jako zéklad celé rodiny samohybnych dél, stihac¢ tankd Hetzer
dokonce plzetiska Skoda vyrabéla je§té po valce pro obnovenou &eskoslovenskou
armadu a  Svycarsko. Dal§i osudy skvélé konstrukce pozname v nésledujicich
kapitolach, vénovanych produkci a nasazeni vozidel v letech druhé svétové valky a
exportu do zahranici.

Vyvoj v Surinové tymu jednozna¢né smefoval k zhotoveni vykonného stfedniho
tanku, ktery by vytvofil patet domaci armady a znamenal vyznamny prvek v obranné
koncepci zemé. Nez vSak dojdeme na tento vrchol piedvalecné konstrukéni skoly,
poviimnéme si nékolika zajimavych programi, které Ceskomoravskd dovedla
minimaln¢ do stadia ovétovacich zkousek prototypu. Tyto prace zasahly v zasad¢ do

ttech rozliénych oblasti obrnéné techniky a prinesly pozoruhodné ovoce.

78



4.22. Vedlejsi sméry vyvoje

V piedmnichovském obdobi se vramci CKD a Skody vyvijely i dalsi druhy
obrnéné techniky, které sice tanky svym vyznamem zcela zastinily, z historického 1
technického hlediska vSak pfedstavovaly pozoruhodné pociny. Specidlni obrnéné
automobily se dokonce dockaly omezené sériové vyroby a zapsaly se do dé&jin

¢eskoslovenského zbrojniho exportu.

Obrnéné automobily TNSPE-34 a TNSPE-37

Ceskomoravskd se v téicatych letech je§té jednou vratila k obrnénym
automobilim, pfestoZze nosnym programem se staly tanky a firma, podobné jako
konkurenéni Skoda na tuto techniku jako méné perspektivni v podstaté rezignovala. Jeji
navrat ke kolovym obrnéncim vsak nepfedstavoval pokus o prosazeni s klasickym
bojovym vozidlem na domacim trhu, nybrz snahou o vyuziti mezery na mezinarodnim
trhu, kde chybéla specialni policejni obrnéna vozidla. V letech 1934-37 tak CKD
postavila malou sérii obrovskych obrnénych automobilti Praga TNSPE-34 a TNSPE-37,
z nichz tii patiily k prvni verzi a ¢tyfi k druhé. Mimotadné rozméry téchto stroju byly
dany jejich ur¢enim, firma je navrhla pro policejni sluzbu k rozhanéni demonstranta.
V trupu se skryvala velikd nadrz na 5 000 litri vody, kterou osddka stiikala na
protestujici z hubice, instalované v otocné ve€Zzi, nesouci jesté¢ kulomet ZB. Zakladem
obrnénct se stal nakladni automobil Praga TN, pohdnény fadovym benzinovym vodou
chlazenym Sestivalcem Praga o obsahu 7 069 ccm a maximalnim vykonu 85 konskych
sil pfi 1 600 otdCkach za minutu. Pfevodovka méla Ctyti stupné pro jizdu vpied a jeden
na couvani. Pancéfovan i se pohybovalo v rozmezi 4 az 8 milimetri a mélo osadku
ochranit pfed palbou ruénich zbrani, vystavena by vSak byla pfedev§im kamenim a
lahvim. Zdokonalena verze TNSPE-37 se odliSovala moderngj§im tvarem a vice
zkosenou korbou, zlepSujici vyhled do zadni polosféry. Pivodni motor TN 2. série
nahradila jednotka 4. série s objemem 7 793 ccm a vykonem 104 kotiskych sil pii 2 000
otackach za minutu. Aby mohla policie identifikovat Gi€astniky nepovolenych protesta,
mohla byt v rozstfikované vod¢ rozpusténa Spatné smytelna barva, kterd by prchajici

demonstranty jasné demaskovala.
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Ceskoslovenské ministerstvo vnitra o podobné stroje nejevilo prazadny zajem,
avsak tovarna vozy nabizela predev§im do zahrani¢i. Jak pozname dale, zajem o tato
vozidla projevila rumunska policie, jenz nakoupila viech sedm vyrobenych stroji.'>*

Ceskomoravska pracovala jesté na dalsich projektech obrnénych automobild,
nabizenych vSak pouze zahrani¢nim odbératelim, pro jejich nezdjem nedoSlo ani

’ v v . , r 1
k postaveni prototypu a vie skon¢ilo ve stadiu vykresové dokumentace.'>®

ObojzZivelné tanky

Piestoze Ceskoslovensko bylo typickym vnitrozemskym statem, jeho hlavni strojirenské
koncerny investovaly nemalé prosttedky do vyvoje obojzivelnych tankd. Divodem byla
nadgje, ze by takové stroje mohla objednat domaci armada pro potieby prizkumnych
jednotek, soucasné vSak existovala fada zemi pfimoiskych nebo protkanych hustou siti
vodnich tok, ktera by pro své vojsko rovnéz podobna vozidla mohla vyuzit.

Prvnim vyrobcem, ktery se zacal vyvoji plovouciho tanku v naSich zemich
vénovat, byla plzefiskd Skoda. Plzefiskd firma reagovala na podnét Vojenského
technického a leteckého tstavu (VTLU) z 24. Fijna 1936, vybizejiciho k vyvoji lehkého
plovouciho tanku s pancéfovanim do 15 milimetrG a vyzbroji v podobé dvou tézkych
kulomett.

Konstrukéni kancelat zprvu uvazovala vyuzit jako zakladu svého lehkého tanku S-IIa,
ktery zvitézil ve vybérovém fizeni na standardni tank ceskoslovenské armady, jez jej
zafadila do vyzbroje pod oznaenim LT vz. 35. Stroj se vSak ukézal pro podobnou
konverzi nevhodnym, nebot’ by bylo tfeba provést tolik tiprav, ze by to vedlo prakticky
k vyvoji nového typu. InZzenyti pod vedenim Séfkonstruktéra ing. Zubatého tedy zah4jili
prace na Upln€ novém stroji, prizpisobeném od pocatku pozadavkiim na obojzivelné
vozidlo. Projekt byl v tovarni dokumentaci veden pod ozna¢eni SO, brzy zménéném na
SOT, tedy Skoda, obojzivelny tank.'®

Koncepce stroje v zasadé nevybolovala zideové linie Skody a stroj vzhledem
vzdélené ukazoval pfibuzné prvky se sériovym LT vz. 35, alesponn pokud se jednd o
konstrukci korby a otocné véze. Pfijejich stavbé pouzili tehdy bézné technologie,

nytovani pancéfovych plechli na kostru, svaienou z ocelovych uhelniki. Plechy mély

13 Ivo Pejéoch, Oldfich Pejz, Obrnéna technika 5 5.231-235.
133 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 271, 272, svazek 1259 , Technické popisy.
1% podnikovy archiv Skoda, f. Zbrojni, sig. 212/0489, SOT.
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tloustku mezi 6 az 16 milimetry, podle exponovanosti mista, kde byly pfipevnény.
Predni ¢ast vozu byla vyuzita pro bojovy prostor osadky, zadni tvofila motorové loze.
Vrchni pancit pak nesl plng otoénou véz."’

Problém ptredstavoval vybér vhodné pohonné jednotky, pivodné uvazovany
dvanactivalec Armstrong britské vyroby byl pfili§ t€Zky a rozmérny, americky Sestivalec
Domark (Doman Marks Engine) nesliboval potiebny vykon. Jako feSeni se tedy naSel
hvézdicovy sedmivalec Avia TR-12 s tabulkovym vykonem 155 koniskych sil. Motor
m¢l obsah 12 078 ccm, byl vybaven karburdtorem Zenith.

Ptevodovka se hledala rovnéz v zahranic¢i, nejdiive padla volba na britsky typ Wilson,
pak vSak prevazil systém dvou francouzskych sedmistupiiovych (vpred i1 vzad)
planetovych ptevodovek Cotal, z nichz kazda ptevadéla energii na jeden pas. Pii plavbé
se misto past zapojovaly dva lodni Srouby, pohanéné opét pies prevodovky.

Podvozek tvotilo na kazdém boku pét pojezdovych kol, z nichz byla ¢tyfi umisténa na
spole¢nych zavésech po dvou, odpruzenych pies vahadla listovymi pery, a jedno vpiedu
na samostatném zavéSeni. Kazdy bok podvozku dopliiovalo vzadu zdvojené hnaci a
vepredu napinaci kolo a ¢tyfi kladky malého priméru, podpirajici vrchni ¢ast pasu. Pas
byl siroky 270 milimetra. ">

Nad pasy se nachézely krabicovité blatniky, vyplnéné balsou, tvofici plovaky. Lehkym
difevem byly vyplnény z hlediska bezpecnosti, ani pfi prostieleni by se do nich nevlila
voda a stroj se mél udrzet na hladiné.

Vyzbroj ptedstavovaly dva té¢zké kulomety ZB vz. 37 raze 7,92 mm. Jeden se nachézel
v oto¢né vézi a palil z néj velitel, druhy pak v ¢elnim panciti korby a ovladal jej radista.
Ttetim muzem osadky byl fidic.

Prace na stavbé prototypu se oproti ptredpokladim prodluzovaly, zpozdila se dodavka
pfevodovky Maag-Cotal, termin pfedani se proto posunul az na 31. prosince 1938.
Ocekavané pievodovky vsak pfisly az vbieznu 1939, po némecké okupaci, na
dokonceni prototypu se piesto pokracovalo. V ¢ervnu byl pfipraven ke zkouskam, které
se odehraly v okoli Plznég, plavebni testy. ZkouSky nepfinesly jednoznacné pozitivni
vysledky, vozidlo nedosahovalo propoctené rychlosti a jeho manévrovaci schopnosti pfi
plavbé se ukazovaly nedokonalymi'”. Némecké organy ztratily o program zajem, Skoda

tak 12. tinora 1940 zastavila dal$i prace a prototyp poslouzil jako zdroj stavebnich dila

7 podnikovy archiv Skoda Plzen, fond Zbrojni karton 212, sig.0489
158 V.Francev, Ch. Kliment, Ceskoslovenska obrnéna vozidla 1918-1948, Praha 2004, s.338
159 Podnikovy archiv Skoda, f. Generalni feditelstvi-TD, k. 0089, sig, 0742, Obojzivelny tank
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pfi montazi pokusného obrnénce s elektromechanickym pohonem, znamym jako SET
(Skoda elektricky tank).'®® Vyvoj vozidla stal 1 254 000 korun, které uhradil vyrobce.
Bohuzel, dodnes se nepodafilo v archivech ani soukromych sbirkach objevit fotografii
tohoto zajimavého vozidla, jsou zndmy pouze zabéry nedokonceného ndsledovnika
SET.

Je az knevife, ze vnasi vlasti vznikl stroj, pouzivany jinak téméf vyhradné
pfimofskymi zemémi- obojzivelny plovouci tank. Ceskoslovenska armada totiz o
podobné zaméiend vozidla projevila zdjem koncem tficatych let, podle piedstav
distojnika L.a II. odboru MNO mély tvofit prvky hloubkového prizkumu. Zde by jejich
schopnost plavani umoznila ptekonavat z chodu nejriznéjs$i vodni toky a nevystavovat
se riziku odhaleni a prodluzovéani akce hledanim mosti, po kterych by tyto piekazky
piejely. Hlavni §tab povétil VTLU, aby oba hlavni vyrobce vyzval k vyvoji podobného
vozidla. Ten 24. fijna 1936 oslovil CKD i Skodu a dal jim termin 2. prosince 1936, do
kterého mély podat nabidky zakladnich projekti, pozdé&ji se datum posunulo na 31.
ledna 1937. Skoda vyprojektovala tank SOT,'®' vychazejici z koncepce LT.vz.35,
prazskd konkurence pfistoupila ke konstrukci zcela nového typu velmi moderniho
pojeti. Jeji F-IV-H mél kompaktni tvar a nizkou oto¢nou véZ, vyhodou bylo pouziti
dvojice lodnich Sroubt fada tehdejSich zahrani¢nich typi méla jen jediny, pfi jeho
poskozeni b&hem plavby byl stroj prakticky bezmocny.'®*

Pohonnou jednotkou byl novy ctyivalcovy boxer Praga FAH o maximdlnim
vykonu 136 konskych sil pii 2200 ota¢kach za minutu a obsahu 7 168 ccm. Zvolena
koncepce zajist'ovala agregatu malé rozméry, pti zkouskach fungoval bez problémd, byl
dostate¢né pruzny v celém rozsahu otacek. Poloautomaticka prevodovka Praga-Wilson
byla vybavena péti ptedvolitelnymi stupni pro jizdu vpied a zpateCkou. Podvozek
sestaval ze Ctyt pojezdovych kol, hnaciho a napinaciho a dvou kladek. Hnaci kolo bylo
umisténo vzadu. Nad pasy byly uchyceny plovaky, vyplnéné balsou, zajistujici
dostate¢ny vztlak na hladiné. Vyzbroj se soustfedila ve v€zi, pfedstavovana tézkym
kulometem ZB vzor 37 rdze 7,92 mm nebo lehkého ZB vzor 26 stejného kalibru.

Myslenku instalovat do véze velkordzovy kulomet ZB 60 na ministerstvu obrany zavrhli

cvwr

160 Podnikovy archiv Skoda, f. Generalni feditelstvi, k. 458, sig. 2143/gt1641, SET.

1! Dodnes se bohuzel nepodatilo nalézt ani jedinou jeho fotografii, takZe o skuteéné podobé netypického tanku
Ize jen spekulovat.

12 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945 karton 300, svazek 1471 , Technicky popis.
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F-IV-H vznikl ve dvou ponékud odlisnych prototypech, druhy z nich byl dokoncen
az pro Némce. Za prvni MNO uhradilo 718 000 K¢, jiz se jej vSak nedockalo. Program
se na konci prvni republiky stale zpozd'oval a prototypy byly zkouseny az v srpnu 1939
pod némeckou kuratelou. F-IV-H opravdu plaval, cozZ se o jeho konkurentovi pravé fici
nedalo, pficemz neschopnost této Cinnosti byla u obojzivelného stroje skutecné
povazliva.'® Neni tedy divu, Ze plzeniti stroj pozdg&ji prestavéli na zkusebni vozidlo pro
pokusy s elektrickym pohonem. F-IV-H okupanty zaujal. Ti nechali dokoncit i
vylepSeny druhy prototyp F-IV-H-II a zkouseli jej jesté roku 1943, kdy objednavali pro

tank sadu nahradnich dild, pak stopy po projektu mizi.'®

V kapitole o exportu pozname
i pokusy obchodnikii Ceskomoravské prodat F-IV-H Nizozemi nebo na Dalny vychod,

avsak bez uspéchu.

Samohybna déla LKMVP

Roku 1936 projevilo MNO zijem i jiny netypicky bojovy stroj, v podstaté
samohybné dé€lo, ne ovSem v té€ podobég, jakou znadme z let druhé svétové valky. Podle
ptedstav distojnikt II. odboru mél byt protitankovy kandn rdze 37 milimetrti umistén na
zadni ploSiné opancéfovaného péasového vozidla a odtud mohl vést palbu. Stroj vSak
dokazal zbran i vléci za sebou jako taha¢. Vozidlo mélo spocivat na pasovém podvozku
a kjeho vyvoji byla vyzvana CKD i Skoda. Program obdrzel piedlouhé oznadeni
LKMVP, coz znamenalo Lehky Kanonovy Motorovy Viiz Pasovy.

Oba vyrobci pripravili koncepéné podobné stroje, z nichz Praga LKMVP spatfil
svétlo svéta o néco drive, prvnich armadnich zkousek se ucastnil ve dnech 24.-28. ledna
1938, dalsi ovéfovani nasledovalo mezi 8.-11. bfeznem. ZkuSebni komise pfes fadu
vyhrad doporucila pfevzeti prototypu a 16. bfezna je po ujeti 1495 kilometrii pfemistén
do Milovic, kde nésledovalo dalsi testovani. Nejvetsi kritika se soustiedila na ovSem
tézko odstranitelny handicap, totiz vyrazné ptekroceni pozadované hmotnosti. Armada
totiz ve vstupni specifikaci pozadovala hmotnost do 5 000 kilogramii, zatimco prototyp
Pragy vézil ptes 6 000 kilogramt.

LKMVP spocival na podvozku s osmi pojezdovymi koly, slou¢enymi po dvojicich

na spolecné zavésy, odpruzené listovymi pery, doplnénym hnacim a napinacim kolem a

163 Vadimir Francev, Ceskoslovenska obrnéna vozidla 1918-1948, s. 123-125.
1% SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD karton 95, svazek 261, Objednavka OKH z 13.2.1943.
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ttemi nosnymi kladkami, podpirajicimi vrchni ¢ast pasu. Trup mél jednoduchy
krabicovity tvar, ¢elni pancéfovani bylo silné 12 milimetri, méné exponované partie
dosahovaly 8 milimetrii a horizontalni ¢asti 4 milimetri. Zadni sténa byla oteviena.
Pohonnou jednotku ptedstavoval fadovy vodou chlazeny Sestivalec Praga TN o vykonu
92 konskych sil pfi 1800 otakach za minutu a obsahu 7793 ccm.

Osadku tvorilo pét muzt, vpredu vedle sebe sedéli tidi¢ a velitel, do interiéru
vstupovali poklopy nad svymi misty, v zadni ¢asti se nachazel bojovy prostor, na jehoz
kazdém boku byly dvé sklopné sedacky obsluhy (jedna byla navic jako nouzova). Na
stropé se op¢€t nachazel vstupni poklop, jinak ovSem mohli muZzi nastoupit i otevienou
zadni sténou. Celni priizory chréanilo pancéfové sklo, silné 50 milimetri.

Vyzbroj reprezentoval kanén PUV vzor 37M raze 37 milimetri, ktery se nakladal
pomoci ruéné¢ pohanéného navijdku, do bojového prostoru vjizdél po sklopené zadni
desce korby, fungujici jako najezdovd ploSina. Zasoba munice c¢inila 90 néaboja.
V interiéru byl dale ulozen 7,92 mm kulomet ZB vz.26, se kterym vojaci sttileli ze
stropniho poklopu nebo po vysednuti.

V ramci zkuSebniho oddilu Pluku Gtocné vozby v Milovicich stroj najezdil okolo
3000 kilometrt, pficemz muzi $kpt. Caniho zjistili jako hlavni nedostatek nestabilitu
v nékterych rezimech jizdy. Proto byl prototyp odeslan do tovarny k upravam a
odstranéni nedostatkd. Na konci srpna jej odeslali na stfelnici v brdskych StraSicich na
stielecké zkousky. Planovalo se 1 provefeni vhodnosti vozidla k transportu munice raze
47 milimetr pro potfeby Reditelstvi opeviiovacich praci, neni v§ak zaznamenéno, zda
k nim jesté doslo. Armada predbézné uvazovala o objednani 100 sériovych exemplait,
pak vsSak pfiSel Mnichov a zprogramu seSlo. Prototyp byl posléze odeslan jako
vycvikovy prostiedek k Ucilisti uto¢né vozby ve Vyskové, tehdy mél najeto jiz témet 5
000 kilometrt. Jeho dal$i osud neni zaznamenén, pravdépodobné skoncil béhem valky
ve Srotu.

Praga LKMVP trpéla nedostatky své koncepce, predevsim nutnosti mifit pii palbé
pohybem celého vozidla a slabym pancéfovanim, pfesto se jednalo o pozoruhodné
technické feSeni. Pokud by se nésledujici udalosti odehrély jen v trochu jiném casovém
sledu, mohla ceskoslovenskd arméada ucinit zafazenim téchto stroji vyznamny krok
k motorizaci svého d¢€lostfelectva, jako jedna z prvnich na svété. Z historického pohledu
Slo o zcela svébytnou konstrukei, spojujici v sobé prvky délostieleckého tahace i
samohybného d¢la, ke které se ve svété jen obtizné hleda analogie. Nelze vyloucit, Ze

dal$im vyvojem by se tato vozidla proménila v ¢isté¢ samohybna déla.
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Pod stejnym nazvem probihal vyvoj konkuren¢niho vozidla v Plzni, oba stroje se
administrativné odligovaly jako P-LKMVP a S-LKMVP.

Vstupni nabidku, zahrnujici rAmcové konstrukéni zpracovani projektu, predlozila
Skoda predstaviteliim armady v listopadu 1936, v tinoru 1937 pak 3. oddéleni Hlavniho
Stabu Ceskoslovenské armady vyjadrilo souhlas se stavbou prototypu, ktery potvrdilo 4.
kvétna sestavenim oficidlni objednévky. Prestoze mél byt prototyp v rdmci smluvnich
podminek piedstaven v srpnu 1937, prace se neumérné protahovaly a k jeho pfistaveni
pied armadni komisi dochazi az 9. kvétna 1938.

Vozidlo spocivalo na podvozku, tvofeném na kazdém boku ctyimi pojezdovymi

koly, spojenymi po dvou na spoleéné zaveésy s odpruzenim listovymi pery, hnacim a
napinacim kolem a tfemi nosnymi kladkami. Vzhledové¢ viiz velmi pfipominal protéjsek
z Prahy, mél krabicovity trup nytovany na uhelnikovém rdmu, v zadni stén¢ se nachézel
otvor pro vsunuti déla. Celni partie méla pancif silny 12 milimetr(, boky tvofil material
o 6 milimetrech a horizontalni partie byly silné 4 milimetry. Osadku opét tvofi pét lidi,
fidi¢ a velitel sedéli v predni ¢asti trupu, nad hlavami méli vstupni poklopy.
Jako pohonny agregat byl zvolen americky benzinovy Sestivalec s kapalinovym
chlazenim, produkovany firmou Doman Marks Engine Company New York
(DOMARK) o obsahu 6 174 ccm a maximalnim vykonu 105 konskych sil pii 2600
otackach za minutu. Pievodovka Wilson byla vybavena péti stupni pro jizdu vpred a
jednim reverznim. Palivo byla tankovano do dvou nadrzi, hlavni pojala 170 litrG benzinu
a sekundarni dalSich 65 litrd, které mély zajistit nezavislost operace pod dobu
minimalné osmi hodin.

Vyzbroj mél tvotit protitankovy kanoén raze 37 milimetrd vzor 34 nebo 37M,
popiipad¢ zbran kalibru 47 milimetrd. D€lo mohlo byt tazeno, jako vle¢ny traktor, na
haku mélo vykon 5 tun.

To vSe alespont nabizel vyrobce na papife, vysledky provoznich zkousek vsSak
nevyznivaly zdaleka tak optimisticky. Po prvnich zkouSkach byly nutné upravy, série
testll z 29. srpna do 3. zafi v okoli Plzn€ musely byt znovu pieruseny. Diivodem se staly
neustalé poruchy, predevsim hnaci soustavy. Motor daval jen 76 kofiskych sil, navic se
neustale prehtival. Vojéci trvali na neprodlené naprave, Gpravé chladiCe nebo vyméné
pohonné jednotky. ZlepsSit chlazeni se podafilo a prototyp se dostal do
provozuschopného stavu.

Stroj sice zacal fungovat, jak mél, ale za zménéné politické situace po Mnichovu a ztraté

pohranici ztratilo vojsko o prototyp zajem. Vyrobce se snazil jej armadé odprodat nebo
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ziskat ndhradu za administrativné zruseny program, pfisel vSak 15. bfezen 1939 a taha¢
zustal v majetku firmy.

Zde si jej spolu s jinymi stroji nechali piedvést dustojnici Waffen SS a odkoupili
ho. 1. Gervna 1940 jej odvezli spole¢né s tanéikem S-I-d a tahadéem HTH na korbé
nakladniho automobilu s vlekem do bavorského Erlangenu. Zde jej ptevzalo do stavu
Panzer Spdh Ersatzkommando, spadajici pod SS Polizei Division , prototyp zde
s nejvetsi pravdépodobnosti vyuzivali k vycviku fidi¢t a dalSim pomocnym tkolim.
Jesté koncem roku 1940 objednala jednotka opravu vozidla u vyrobcee, pak po ném stopy

mizi.
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4.23. Stredni tanky, zbran, ktera prisla pozdé

Za vrchol tankového vyvoje v predmnichovském Ceskoslovensku lze povazovat
stiedni tanky, které v té dobé dokdzaly produkovat pouze Sovétsky svaz, Anglie a
Francie, Némecko, Itdlie a Japonsko byly teprve na prahu ptechodu z prototypového
stadia k sériové vyrobé. Nutno ovSem piedeslat, ze na rozdil od potencionalniho
nepfitele, nds vyvoj jiz do Mnichova nedospél k tomu, ze by arméada zafazovala stroje
této kategorie do vyzbroje. Stfedni tank byl mohutngjsi a silnéji pancéfovany nez lehky,
nesl 1 kanon véEtsi raze. Prave podobné stroje za druhé svétové valky opanovaly bojiste a

své diive kralujici leh¢i druhy odsunuly do role prizkumnych prostiedk.

4.24. Krach programu tanku tridy I11

Po vétsinu 30. let se vlekl netsp&sny vyvoj tankt Skoda S-III a Tatra T-III, u nichz
armada pozadovala vyzbroj 47 mm kanoénem. Distojnictvo si vSak nedokazalo ujednotit
pevné pozadavky, proto se nazory na feSeni vozidel neustdle ménily, ptivodné se
ocekavalo vyuziti kolopasového podvoku, kdyz byly stroje vyprojektovany, piesla
armada na pasovou koncepci. Kategorie III pfedstavovala stroj, schopny v poli nicit
predem pfipravenou obranu protivnika, pivodné¢ byly stroje oznacovana jako tézké
tanky. Béhem vyvoje svymi parametry pieSly do stfedni kategorie a prototypy padly
jesté do rukou Némct. Oba stroje byly postizeny zdvaznymi nedostatky, které si nikdy

nepodafilo odstranit, Tatru T-IIT'%

pohang¢l letecky hvézdicovy motor o takové spotiebé,
ze v terénu vozidlo vycerpalo palivovou nadrz po ujeti pouhych padesati kilometra,
Skoda S-III se zase vyznaGovala neuvéfitelnou poruchovosti a oba prototypy vétsinu
doby travily v dilndch na opravéach. Stroje byly natolik problémové a technicky

zastaravajici, Ze o n& okupanti brzy ztratili zajem'®°.
4.25. SP-1I-b — ojedinély pokus o spole¢ny vyvoj hlavnich konkurenti
Po netspéchu svych vozidel kategorie II-b spojily na natlak MNO Praga i Skoda

sily a 30. &ervence 1937 podepsaly dohodu o spoleéném vyvoji tanku této tiidy. Skoda

méla zabezpecit vyvoj véze a jeji osazeni vyzbroji, naprav a fizeni. CKD byla povéiena

19 podnikovy archiv Tatra Kopiivnice, f. MNO, s. T-III.
166 Podnikovy archiv Skoda, f. Generalni feditelstvi, sig. 475/2192, Skoda S-I11.
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vyrobou pancéfového trupu, motoru, ptevodovky, startéru, pfistrojové palubni desky a
elektroinstalaci. Termin dokonéeni prototypu byl uréen na kvéten 1937, ovSem
spoluprace konkurentii vazla a prototyp provazely neustalé¢ poruchy. Viiz byl dokoncen
az viijnu 1937 a zahgjeny jizdni zkouSky. V ramci tovarnich testl tank ujel 1 967
kilometrti, nez jej vyrobci 5. bfezna 1938 piedali vojenské spravé, kterd zahdjila jeho
testy v Milovicich.'®” Vzhledem k zm&nam nahledu armady na kategorii II-b, pozadavku
na silnéj$i pancéfovani a vyzbroj 47 mm kandénem vzrostla hmotnost na 16,5 tuny a
stroj se posunul do stfedni kategorie.

SP-IIb se drzel klasické konstrukéni $koly své doby, pouzival technologii
spojovani pancéfovych plati na thelnikovém ramu, spocival na podvozku, majicim na
kazdém boku osm pojezdovych kol, spojenych do dvoukolovych voziki, slu¢ovanych
po dvou na zdvés, odpruzeny listovymi pery. Podvozek dopliovalo devaté pojezdové
kolo, napinajici ptedni ¢ast pasu, ctyifmi nosnymi kladkami, hnacim a napinacim kolem.
Pohonnou jednotkou se stal vidlicovy osmivéalec Praga NR o maximalnim vykonu 225
konskych sil pii 2200 otdckach za minutu a obsahu 14 235 ccm. Pancéfovani
dosahovalo na celnich ¢astech 30 milimetrd, na bocich 20 milimetrti a horizontalnich
partiich 10 milimetréi. Vyzbroj tvofil 47 milimetrovy kanén Skoda A9 a dva kulotey ZB
vzor 37 raze 7,92 milimetru, jednim spfazenym s délem a druhym lafetovanym v ¢elnim
pancifi. Muni¢ni zasoba ¢inila 80 délostieleckych granatti a 3 000 kulometnych stiel.
Osédku tvofili ¢tyii muzi, fidi¢, vedle sedici radista, ve véZzi pak velitel a nabijec.

Arméda z néj radost neméla, myslenka na spolupraci obou firem pii spolecném
vyvoji nebyla $tastnd. Kazda z nich méla zajem spise na vlastnim typu, ktery soub&zné
pripravovala a poruchovy tank vétsinu roku 1938 travil na opravach v Plzni.'®® Po prvni
fazi zkousek sem byl odeslan jiz 24. biezna se zavaznymi nedostatky, pfedevsim fizeni.
Vojsko jej po dalSich opravach a jedndnich definitivné ptejalo 23. unora 1939, na
samém sklonku existence Druhé republiky. Dlouhé doby, po které zistaval v tovarnich
dilnach, nesvéd¢i o touze vedeni Skodovky uspét se spoleénym dilem. Opraveny
prototyp armada odeslala k Pluku utocné vozby ve Vyskové, kde jej zabavili Némci a
dal$i osud vozidla neni znam. MNO prototyp vySel na 1 442 300 K¢, z ¢ehoz 656 000
ptipadlo Skodé Plzeti a 786 300 K& CKD Praha.'®

17 Podnikovy archiv Skoda ,Fond zbrojni, svazek SP-II-b, Zprava o piedani z 5.3.1938.
1% SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 361, svazek 1740, Zpravy o stavu prototypi.
19°50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 361, svazek 1735, Dopis MNO z 19.11.1937 .
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4.26. V-8-H — nejdokonalejsi ceskoslovensky stiedni tank

Roku 1936 tym A.Surina zahajil vyvoj nového stiedniho tanku, ktery obdrzel
oznaceni V-8-H. V 1ét¢ 1937 byly zahdjeny zkousky prvniho prototypu a v fijnu toho
roku rozhodl hlavni §tdb Ceskoslovenské armady o porovnavacich zkouskach vsech
doma postavenych tankit. V t&73i kategorii nemé&l V-8-H konkurenci, protoze S-P-II-b
nebyl dokonden a nejvazn&jsi konkurent- plzefisky S-II-c jesté nedosahl stavu,
schopného pfedvedeni. V-8-H dopravili do Milovic 21. prosince 1937, nemél jeste
oto¢nou v€z, nahrazenou provizorné¢ zavazim odpovidajici hmotnosti. Mezi 4.lednem a
17. listopadem 1938 najezdil tank 12 735 kilometrd, z toho 5 473 kilometrt v terénu.
ZkuSebni fidi¢i si pochvalovali snadnou ovladatelnost, ovSem stroj trpél détskymi
nemocemi a byl Gasto odstaven pro provozni poruchy.'” Ze 143 viak bylo jen 16
vazngj$ich, patfilo sem prasklé té€snéni pod hlavou motoru nebo zadfeni pistu, opravy a
upravy si vyzadaly i smérové spojky fizeni. Po odstranéni zavad dal$i zkousky
prokazaly spolehlivost vozidla a relativné nedlouhy cas, potfebny k jeho provozni
udrzbe.

V-8-H ptedstavoval vyvazenou kombinaci pancéfovani, pohonného systému a
ucinné vyzbroje, ktery zngj Cinil dastojny protéjsek jakékoliv tehdejsi zahraniéni
konkurence. M¢l nytovanou konstrukei, ¢elni pancéfovani dosahovalo 32 milimetrt,
boc¢ni 25 milimetrd, zadni 20 milimetrti, horizontalni ¢asti, tedy stropni a dnovy pancit
12 milimetrd. Vnitini 5 mm piepazka oddélovala bojovy prostor od motorového, kde se
nachdzela pohonna jednotka. Ji se stal kapalinou chlazeny vidlicovy osmivalec Praga
NR o obsahu 14 235 ccm a maximalnim vykonu 225 kotiskych sil pti 2200 otackach za
minutu. Planetové pfevodovka Praga Wilson méla pét stupiiti pro jizdu vpied a jeden pro
couvani. Zasoba 260 litri benzinu dovolovala jizdu na vzdélenost 150 kilometri na
silnici, maximalni rychlost dosahovala 45 kilometra v hodiné.

Osadku tvofili ¢tyfi muzi, v trupu vedle sebe sedéli fidi¢ a radista, fungujici
zaroven jako kulometcik, ve vézi pak velitel, plnici rovnéz roli stielce a nabijec.

Vzhledem k ohroZeni republiky jesté pfed vyzkouSenim prototypu natfidil ministr
obrany 20. dubna 1938 objednat 300 strojti V-8-H. Jednani mezi Skodou a CKD dospéla

k dohod& o postaveni 205 vozil v Plzni a 95 a viech pfevodovek v CKD. Pancéfové

050A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 18, svazek 31, Zprava MNO z 7.3.1939.
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plechy byly rovnym dilem objednany u Poldi Kladno a ve Vitkovickych Zelezarnach.
Stroj byl kalkulovan za cenu 891 395 K¢ bez vyzbroje, plné vybaveny stroj mél pfijit na
1 250 000 K&. Vojsko, intenzivné stroj testujici,'”" trvalo na odstranéni viech nedostatki
a politickym vyvojem se stalo, Ze po Mnichovu nebyl o vozidlo zdjem.'”* 10. #jna CKD
obdrZelo oficialni zpravu, Ze MNO typ do vyroby nezadd, na poradé 21. listopadu bylo
firmé& sdé&leno, e miZe tank voln& nabizet do zahrani¢i.'”> Ministerstvo nabidlo, Ze
prototyp oficialn¢ objedna a ptid€li mu ptipravené oznaceni ST vz.39, coz by mohlo mit
pfiznivy vliv na rozhodovani zahrani¢nich z4jemci. PoZzadovalo ovSem 5% z kazdého
prodaného vozidla na pokryti vlastnich finanénich nakladd, spofiva CKD na to vsak
nepfistoupila a viiz i nadale nabizela pod tovarnim nazvem V-8-H. Ceskomoravské se
snazila stroj prodat zahrani¢nim zajemctm, se kterymi intenzivné jednala, zadny
z o¢ekavanych kontraktli se vSak nepodafilo naplnit. Dal§i osudy nejdokonalejSiho
eskoslovenského tanku jsou jiz svazany s okupaéni moci.'”* Némci prevezli prototyp

na polygon v Eisenachu a nechali postavit druhy stroj V-8-H-II,'"

ale po vyzkouseni o
projekt ztratili zajem. Za druhé vozidlo pfitom zaplatili nemalou sumu 201 632 fiSskych
marek. Prototypy skoncily na tovarnim dvofe a béhem valky nebo kratce po ni byly
rozebrany na Srot. Tak neslavné skoncil vrchol vyvoje ceskoslovenskych predvalecnych
obrnénc, tank, ktery po odstranéni provoznich problémii mohl patfit k nejlepSim své

doby.

4.27. Skoda S-IIc — tspéch aZ v zahraniéi

Plzensky vyrobce pochopitelné nemohl nechat prestizni zakazku na vyvoj
sttedniho tanku bez odpovédi, jeho konstruktéfi vedeni Ing. Zubatym zacali pracovat na
vozidle tfidy Ilc, tedy stfednim tanku, predstavujicim odpovéd na V-8-H
z Ceskomoravské. Vyvojovy tym opét vysel z koncepce osvédéeného LT vz. 35, oviem
se vSemi jeho nedostatky. Podvozkovy systém na konci tricatych let zacal byt
z technického hlediska anachronismem, chybou ziejm¢ bylo i1 pouziti ponckud

problematického pneumatického systému fizeni. Stavebni technologie opét vyuZzivala

"I SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 361, svazek 1740, Zpravy o stavu prototypd.

172 Vladimir Francev, V-8-H, tank, ktery pfiSel pozd¢, in Historie a plastikové modelatstvi, 6/94, s.20-25.
' SOA Podnikovy archiv CKD Fond CKD 1918-1945, karton 18, svazek 31 , Zapis z porady 21.11.1938.
4 S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 95, svazek 261, Dopis OKW z4.9.1942.
175 .

Tamtéz.
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tradi¢nich postupll, tedy nytovani pancéfovych plechii na rdm svafeny z ocelovych
thelnikd. '™

Projekéni prace probihaly od zati 1936, aby v kvétnu 1937 v dilnach smontovali
zkuSebni prototyp. Jeho provoz byl doprovazen neustdlymi poruchami, piedevSim
pohonné soustavy. Tovarna se nedostatky snazila odstranit je$té po Mnichovu, tehdy
vSak zacinalo byt zfejmé, ze domaci armada vozidla nikdy neobjedna. Vyvoj pokracoval
i pod némeckou kuratelou po 15. bieznu 1939, kdy vznikly dva zdokonalené prototypy

s oznaéenim T-22 a T-23. 77

Némci vSak postupné o program ztratili zdjem a uvolnili
stroj na export, nakonec tedy skutecné doSlo k jeho sériové vyrobé€, ovSem licenéni

v Mad’arsku.

17 podnikovy archiv Skoda, f. Generélni feditelstvi, sig. 474/voz.108, Zprava o programu S-Ilc.
"7 Tamtéz, f. Zbrojni, sig. 212/0488 a 213/0491, Zpravy o programech T-22 a T-23.
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4.28. LT vz.40 - epizoda slovenského tanku

Vyvoj ptedvalecné obrnéné techniky logicky uzavieme zminkou o lehkém tanku
LT vz.40. Vyse jsme zminili prototyp LTL, pfipraveny pro Litvu,'” kterd nakonec
objednala 21 vozidel pro vlastni armadu. CKD pozdéji zakaznika piesvédéila o
vyhodnosti zmény objednavky na podobny typ LTH, kdyz ale sériové vozy opoustély
vyrobni halu ve Slaném, staly na dvoie tovarny zcela bezprizorni. Stat, jenz je objednal,
zanikl pod prudkym néporem sovétskych divizi, nebot’ Josif Vissarionovi¢ Stalin
rozhodl o obsazeni vSech tfech pobaltskych zemi a jejich nésilnému pfipojeni k SSSR.
Némecka armada o mali¢kou sérii atypickych stroji neméla z pochopitelnych divoda
zajem svolila k jejich prodeji do zahrani¢i. Zajemce se naSel hned za hranicemi,
v podobé slovenské armady. Obchodni zijmy Ceskomoravské prosazovala v sousedni
zemi spole¢nost Orava, zaloZzena za timto ucelem a jeji pfedstavitelé 6. Cervenci
oficidlné nabidli stroje LLT zdej$imu vojsku. Komise, vedena majorem Stefanem
Canim ve dnech 3. aZ 6. srpna 1940 provedla srovnavaci zkousky s typem LT vz. 38 a
vyslovila se pro pivodné litevské stroje lichotivé. Doporucila vSak sjednotit jejich
vyzbroj se standardnimi LT vz.38, tedy instalovat do vozidel kanény Skoda A7 raze 37
milimetr a kulomety ZB vzor 37 rdze 7,92 mm. Zaroven prostiednictvim némeckého
vojenského atasé v Bratislavé dostdva Wehrmacht oficialni pozadavek o uvolnéni 21
kanoni, dale 10 500 kusi protipancéfovych néboji a stejného mnoZstvi narazovych
z produkce v Dubnici nad Vdhom, vyrabéné na némecky pozadavek.

19. srpna je zasldna definitivni nabidka a 26. srpna 1940 armada sérii lehkych
tankll objednala za castku 890 000 Korun slovenskych za kus, k podpisu piejimaci
listiny doSlo z divodu administrativnich pritahi az 4. listopadu 1940. Vyrobce totiz
nedostal v€as némecké povoleni k vyvozu vozidel na Slovensko a jednani se znovu
rozeb¢hla az 13. fijna. Soucasti dohody o dodavce byla zkuSebni jizda vybraného
vozidla v délce 100 kilometri a ostatnich po 50 kilometrech. Zaruka cinila 4 000
kilometri na pasy a 18 meésicli provozu na ostatni komponenty. Tanky dostaly nové
oznaceni LT vz.40 , vtovarné je vedli i jako LTS. Slovenska arméda jim pfidélila
evidencni ¢isla V-3030 az V-3050.

Slibené kanony A7 ptichazely do Dubnice od dubna 1941, zde se montovaly do

Celnich pancifii tankd, vyrobenych Poldi Kladno. Nez se podafilo tanky ptezbrojit,

8 SOA Podnikovy archiv CKD, fond CKD 1918-1945, karton 271, svazek 1259, Smlouva z 26.5.1937.
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jezdily vybaveny pouze kulometem. Vefejnost je poprvé spatfila na prehlidce
v Turéianském Svétém Martiné 1. Cervna 1941, kde byla Pluku Gto¢né vozby slavnostné
predana standarta. LT vz.40 se zde predvedly jesté vyzbrojeny kulomety, v této podobé
je ostatné ¢ekala 1 prvni faze bojového vystoupeni na vychodni fronté. Od fijna 1941
s pomoci Ceskych technikli probihala konverze na dé¢lostfeleckou vyzbroj, v pribehu
listopadu kone¢né dorazily i objednané zamétovace. 15. prosince prob&hly na polygonu
stielecké zkousky modifikovanych a plné vyzbrojenych tanki.

Prvni bojové nasazeni probehlo v rdmcei Praporu utocné vozby pod velenim majora
utocné vozby Jozefa Dobrotky v sestavé motorizované Rychlé skupiny v ¢ervnu 1941 na
vychodni fronté. Kulometnych LT vz.40 méla jednotka ve stavu celkem sedm, dale
disponovala dalSimi Cétyficeti lehkymi tanky jinych typd. 22. Cervence zaznamenala u
ukrajinského Lipovce povazlivé ztraty. V zasazeném LT vz. 40 s eviden¢nim ¢islem V-
3037 zahynul velitel 2. tankové roty nadporuéik wtoéné vozby Stefan Vanco. 14. srpna
byl prapor stazen do zdzemi na Slovensko.

Na zaklad¢ rozkazu ministra obrany byla ceta sedmi vozidel 8. srpna 1942
pfipravena na vyslani k ZajiStovaci divizi, operujici v hlubokém tylu na okupovaném
sovétském uzemi. 25. srpna se pak vydala na pétidenni cestu z posaddky v Martin€, pod
velenim porucika uto¢né vozby Jana Archimského. Tii stroje pak byly ptidéleny k 101.
pesimu pluku v Kopcevici a ¢tyfi dalsi k 102. péSimu pluku v Kozinkéch. Jejich ukolem
bylo predevS§im strazeni vyznamnych silni¢nich a Zelezni¢nich ktizovatek a uzld,
ochrana skladist’ a dalSich strategicky vyznamnych mist a objektl, které se mohly stat
cilem utoktl diverzni jednotky Rudé armady, pfipadné partyzand. 9. zafi se tii tanky
poprvé podilely na protipartyzanské akci v prostoru Kozinky. Hlavni ulohou
v nasledujicich mésicich se stala ochrana trat¢ Mozyr-Ovru¢, ovSem pro technické
poruchy se pocet LT vz. 40, schopnych provozu, neustale snizoval. Na konci ledna 1943
byla vétsina z nich odstavena v dilnach v Ovruci a 14. dubna je nalozili na vlak a poslali
zpét na Slovensko k provedeni oprav.

2. fijna nabyla plné pohotovosti Ceta Sesti LT vz. 38 a dalsi ceta Sesti LT vz.40,
odeslané pod velenim nadporucika utoné vozby Stefana Luptaka 17. fijna do Kerée na
Krymu. 1. listopadu je do svého stavu zaradila Rychla divize, §tdbem v Kutaisskaji.
V predhiifi Kavkazu slouzily k ochrané konvoji a hlidkové cinnosti pod velenim
porucika uto¢né vozby Jana Arpada Belky. Po lednové ofensivé Rudé armady presly do
role vlecnych vozidel, jimZz demontovali vyzbroj. Behem tstupu vSechny stroje padly do

rukou nepfitele.
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V zdzemi slouzily zbylé LT vz.40 vpoctu Cctrnacti vozidel jako ndhrada
zastaralych obrnénych automobili pii plnéni prizkumnych ukol. 15. listopadu 1943
byl zformovan III. prapor v Pluku utoénej vozby, jehoz 8. rotu tvotily tii Cety po Ctyfech
LT vz.40 a velitelskym druzstvem sdvéma zbylymi stroji. Pozd¢ji byla rota
pfezbrojena némeckymi lehkymi tanky Panzer II a LT vz.40 ptevedli do zalohy.
Odstavena vozidla stdla az do vypuknuti povstani ve skladech Pluku uto¢nej vozby
v Turéianském Svitém Marting. 7.zafi byly tfi zniceny némeckym naletem na tankovou
zakladnu. Dalsi se pokusily zprovoznit zelezni¢ni dilny ve Zvolenu, celkem se to
povedlo u Sesti vozidel. P&t vytvofilo 2. tankovou cetu pod velenim porucika Gtocné
vozby Stefana Bodnéra a 23. se pfisunuly k Detvé jako podpora vysadkové brigady. Pfi
ustupu nasledujiciho dne se tank ¢etaie Gosiorovského ziitil s mistkem do feky a velitel
zemfel. Tank vSak povstalci vyprostili a mohl byt dale provozovan. Pozdéji jej odstavili
u Donoval, zbylé ctyfi stroje ustoupily k Mostenici, kde z nich osadky demontovaly
karburatory a zavéry dél. Sesty tank byl uréen k ochrang velitelstvi povstalecké armady
v Banské Bystrici, pak s nim osadka odjela do hor a spotiebovala palivo.'”

Némci posléze nékteré ztankll vyprostili a opravili, nékteré tdajné¢ pouzivala
pronémeckd Domobrana. Jeden tank tohoto typu byl podle nékterych informaci znicen
pii bojich v Bratislavé, dva jsou dokladovany na tizemi Protektoratu koncem valky. Zde
je pouzivala jako kofistni Rudéd armada, jeden stroj se dostal az do blizkosti Prahy.

Tak skoncila kariéra malé série lehkych tank®, urenych pivodné pro Litvu,

bojujicich nakonec na obou strandch valecné barikady.

LT vz. 40 je zaroven poslednim pfedvalecnym tankem ceskoslovenské konstrukce,

dalsi vozidla jiz vznikala pod dohledem okupacni moci.

179 Tomas Klubert, Obrnéné jednotky v Slovenskom narodnom povstani, Bratislava 2007, s. 18-182.
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5. Exportni uspéchy a netspéchy

Pro zbrojni vyrobce existovaly dva zdsadni zdroje piijmil, odbytist¢ v podobé
vlastni, ¢eskoslovenské armady a zahranicni trhy. Vzhledem k tomu, ze vyvoj jakékoliv
slozité zbrojni techniky vzdy vyzaduje vynalozeni velkych finan¢nich ¢astek, snazi se
vyrobci proniknout se svymi produkty i do dalSich zemi a rozlozit tak naklady a
obchodni rizika. Tricata léta byla v Ceskoslovensku po této strance zlatym vékem
zbrojait, alespoit pokud se tyka statnich omezeni. To, co je bézné od druhé svétové
valky az po dnesni dny, omezeni trhti ze strany statnich organt, prvni republika
prakticky neznala. Vyrobce sice musel Zadat o povoleni k vyvozu MNO, avSak to
vyloZzené zamitavad stanoviska vydavalo pouze v oblasti prodeje techniky s pouzitim
zvlasté odolného cementovaného pancife. Po roce 1948 nebylo mozné zbrané ani
zbrojni technologie vyvazet do celé fady zemi, stojicich na druhém biehu bipolarniho
svéta, po padu komunistické diktatury brani exportu omezeni ze strany NATO i
Evropské unie, zakazujici prodej do mnoha z bezpecnostniho hlediska problémovych
zemi. Nasi vyrobci museli v tficatych letech bojovat proti tvrdé zahrani¢ni konkurenci,
ovSem na druhé strané jen nemnoho stati dokdzalo v t¢ dob¢ slozitéjsi bojovy komplet
vytvofit, coz absolutni pocet soupetfli na trhu proti soucasnosti vyrazn¢ sniZovalo.
Podobny stav ostatné¢ platil 1 v ostatnich strojirenskych komoditach, vzdyt praveé
Ceskomoravska nabizela vroce 1936 pies 150 typt lokomotiv, se kterymi slavila
tispéchy po celém svété, cukrovary CKD se stavély na vsech kontinentech a takto je
mozno jeSté dlouho pokracovat. Pravdou vsak je, Ze svétovy trh nebyl pro tézkou
zbrojni techniku zdaleka tak Siroky jako v soucasnosti. Jiz po€et samostatnych statl byl
mnohem niz$i a z téch, které jako odbératelé ptichdzely v uvahu, jen mensi ¢ast byla
schopna tak slozity technicky produkt, jakym je tank, udrzet v provozu.
Nezanedbatelnou se ukdzala i finan¢ni stranka véci, tanky tticatych let byly sice proti
tém dneSnim smésné jednoduché, ale i tehdy pfedstavovaly velmi drahé zbozi, které si
fada arméad nebyla schopna z finanénich diivodd obstarat. Obchodnici CKD i Skody
dokazali ptesto nejednou uspét a celkovy objem tankového vyvozu do 15. biezna 1939
dosahl tadu stovek kusi, coz bylo v celosvétovém métitku nevidané a po této strance se
s ndmi nemohla méfit Italie ¢i Némecko, dokonce ani takovy gigant jako Sovétsky svaz.
Nas soused, Polsko, dokonce vyvezl za celd tficata 1éta pouhopouhych Sest tanciki TK

do Estonska.
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Zakaznici byli zastupci kontaktovani mnoha rozliénymi zplsoby. V obchodné
nejvyznamnéjSich zemich mély firmy stidld zastoupeni, tvofené zkuSenym
obchodnikem, ktery v zemi ptisobil po dlouha 1éta, vybudoval si pevné vazby a kontakty
v oblasti statni spravy. Diky osobnim vztahim s celou plejadou kli€ovych predstaviteld
ministerstev, armady, parlamenti 1 pramyslu dokazal mnohdy ptedvidat kroky
konkurence a dokonce ziskat presné utajované informace o vlastnostech jejich produkta.
V nejednom piipadé zastupci CKD ¢&i Skody vykrogili az do oblasti, kterou bychom se
dnes nerozpakovali pojmenovat priamyslovou $pionazi.'™™ Nepsané etické kodexy té
doby vsak podobné jednani nechdpaly jako nemravné v dneSnim slova smyslu, v duchu
tticatych let byli takovi muzi hodnoceni jako mimotadné€ uspésni obchodnici.

V zemich, kde neexistovalo stalé zastoupeni, které by z hlediska potencidlniho trhu
mohlo pfinést dostatecny efekt, se vyuzivalo bud’ zastupcii v sousednich zemich, pokud
existovali, pfipadné i sluzeb jinych Ceskoslovenskych firem, které v zemi podnikaly
v jiné oblasti. Velmi uspésné se rozvijelo navazovani vztahl s vojenskymi zmocnénci
mimoevropskych statd, sidlicimi na jejich velvyslanectvich v nejvétSich evropskych
statech. Pred valkou tak naptiklad zastupce Ceskomoravské ve Francii kontaktoval
ptidélence mnoha jihoamerickych zemi, Belgie a dalSich statd, kde koncern nemél pfimé
zastoupeni. Podobnym zplisobem se ostatné¢ navazovaly obchodni kontakty i v oblasti
civilnich produktti, jakymi byly tfeba zminéné cukrovary, lokomotivy, nékladni
automobily a mnoho dal$ich druhli strojirenského zbozi. Po okupaci Ceskych zemi
Némci se obchodnici presmérovali pfedev§im na mimoevropské konzuléty v Berling.

Vyhodou pro obchodni expanzi byla existence zahrani¢niho zastupitelstvi v cilové
zemi, nebot’ v nékterych piripadech vypomohl zdarnému pribéhu obchodnich jednani
diky svym politickym kontaktlim 1 zkuSeny ceskoslovensky diplomat. V téchto zemich
firma obc¢as vyuZzivala i pfednosti diplomatické posty, kterou se odesilaly ptisné diveérné
zpravy o probihajicich jednanich nebo ne zcela Cistym zplsobem ziskané informace o
parametrech konkuren¢nich nabidek.

V tadg¢ ptipadi se zajemci o zastupovani CKD a Skody v zahraniéi hlasili sami a §lo
jak o etablované vétsi firmy, tak soukromé osoby. Jejich troven se ukézala velmi

rozdilnou, napiiklad Ceskomoravska timto zptisobem ziskala jednoho z nejschopnéjsich

180 7datni obchodnici se v téchto piipadech neostychali poskytnout partnerovi ze statniho Gfadu i uplatek za
ziskani cennych udajii, o ¢emz zastfenou formou informovali prazské generalni feditelstvi. Naznaky o
zkorumpovéni vysvitaji z nejedné zpravy zahrani¢nich zastupcti Ceskomoravské, nékteré svazky dokonce
uchovavaji pfisné€ tajné technické parametry tankd konkurence, v jednom ptipadé obchodnik dokonce ziskal cely
technicky manual.
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obchodnikl své dlouhé historie, Emila Oplatka, ale snazili se na ni pfizivit 1 zastupci
zcela neuspésni a o kontakty se pokousely i zcela kuriézni postavicky.

Dulezitym krokem k uspéSnému uzavieni obchodu bylo pozvani zahrani¢ni delegace
do Prahy ¢i Plzné, kde ji byla podle pfedem peclivé vypracovaného scéndie predstavena
nabidka produktii, nasledovalo predvadéni obrnéncl v terénu a jedndni se zpravidla
prokladala navstévou luxusni restaurace, pfipadné predstaveni v Narodnim divadle.
Vedeni snahou co nejlépe zapusobit obchodnici vypracovali piesny harmonogram
navstévy, planujici cely den téméf minutu po minuté. Prototypy tankii se rozmistovaly
na tovarnim dvofe k pfedvadéni podle pfipravené mapy, kterou musel podepsat jeden
z vrehnich fediteld. Snaha po tspéchu vedla az k darim pro politiky cilové zems'™!
nebo pokusim o ziskani vojenskych ¢i statnich vyznamenani a fadt pro zahraniéni
distojniky, '™ ktefi rozhodovali o vhodnosti tanki pro vlastni armadu.

Usp&sny kontrakt se tak stal vysledkem mravenéi poctivé price mnoha zaméstnanci,
od konstruktérti ptes specializované délniky az po obchodniky a vedeni firmy. Zatimco
slava vyrobki CKD a Skody v jinych oblastech vyvanula s dobou, tanky jsou dodnes
pfipomindny fadou svétovych historikii jako jeden =z pilith ceskoslovenského
primyslového uspéchu.

Naésledujici historii obchodnich kontaktt s jednotlivymi staty ve zbrojni oblasti jsem
pojal geograficky a geopoliticky, nebot’ se domnivam, ze chronologické tazeni

jednotlivych jednani by vzhledem k obsahlosti tématu pisobilo zna¢né neptehledné.

'8 Dokladovano je vénovani tanciku P I perskému $&hovi.
182 Ceskomoravska podavala navrhy na udéleni odznaku Uto&né vozby nebo dokonce Radu Bilého lva, nutno
predeslat ze bezlispesné.
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5.1. Zemé Malé dohody

Vyéet zemi, do kterych se Ceskomoravska a Skoda at’ jiz uspd$né nebo
neuspésSné snazily nabizet svou obrnénou techniku, bych zahdjil naSimi nejbliz$imi
spojenci v paktu Malé dohody, Rumunskem a Jugoslavii.

Rumunsko po skonceni prvni svétové valky vyrazné rozsifilo své hranice
pfipojenim Sedmihradska dekretem krale Ferdinanda 1. z 24. prosince 1918. Ten den je
povaZovéan za datum zrodu moderniho rumunského statu.'™ Jiz po vzniku ,,Velkého
Rumunska® se stretavaly pifedstavy nékolika proudd domécich narodohospodait o
vyznamu a potieb¢ industrializace zem¢. Do popiedi se dostali politici s predstavou
moderniho primyslového Rumunska, mezi né¢z patfil Vintila Bratianu nebo Mihail
Manoilescu, snazici se o maximalni koncentraci na industridlni rozvoj, ktera vSak
pfindSela 1 negativni dopad, projevujici se uréitym zanedbdvanim proporcionalniho ristu
zemédelské produkce a modernizace i této ¢asti ekonomiky. Druhy vyznamny proud
politické scény predstavovali pravé agrarnici, spatiujici nejvetsi bohatstvi statu v jeho
ohromném pldnim fondu, hodlali ovS§em modernizovat a pfedev§im mechanizovat
produkci, pficemz jejich teoretici si jako vzor vzali model v tehdej$im Dénsku. I agrarni
politici vSak pfiznavali, ze bez celkové industrializace zemé& nemulze dojit ani na
modernizaci zaostalého zemédelského hospodaieni. Rumunsko disponovalo rovnéz
znaénym nerostnym bohatstvim, zejména velkymi zdsobami ropy a zemniho plynu.
Tézba na ropnych polich v okoli Ploesti vSak rovnéZz vyZzadovala investice do
modernizace vybaveni a infrastruktury. V prabéhu dvacatych let se postupné zvySoval
podil tézby ropy a primyslové vyroby na tvorbé hrubého ndrodniho dichodu a
zemédelska produkce postupné klesla az za prodej nerostnych surovin, které dosahly
roku 1934 40% HDP.'®* Domaci podnikatelské Spicky se po celé mezivalecné obdobi
snazily o nartst podilu domaciho kapitalu v jednotlivych odvétvich a omezeni
rozhodujiciho vlivu zahrani¢nich spole¢nosti, které napiiklad v roce 1916 provadély 90
% investic v oblasti té¢Zby a zpracovani ropy. Tendence po ovladnuti klicovych odvétvi
rumunskym kapitdlem méla vyznam z vojensky-strategického hlediska, na druhou

stranu vSak caste¢n¢ podvazovala vykon domaci ekonomiky na poli zahrani¢niho

obchodu.'®

'8 Kurt W.Treptow, D&jiny Rumunska, Praha 2000, 5.222-259.
"** Tamté, 5.270-290.
%5 Tamtéz, 5.270-290.
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Jiz od vzniku samostatného Ceskoslovenska nasi politici navéazali se svymi
protéjsky v Rumunsku uzké vztahy a ob¢ zemé postupné vytvorily fadu mezistatnich
smluv, na nichz vyrostl obranny pakt, znamy jako Mala dohoda.

O vojenské dohodé¢ jednali Bene§ a Osusky se svymi protéjSky Bratianem a
Ionescem jiz vlednu 1919. 23. dubna 1921 byla kone¢n¢ v Bukuresti slavnostné
podepsana Ceskoslovensko-rumunskd dohoda o obranném spojenectvi, zavazujici oba
staty k poskytnuti vojenské pomoci, ,,v pfipadé, Ze jedna ze stran se stane ob¢ti
nevyprovokovaného utoku Madarska“."®® V ervnu 1922 doslo k podpisu rumunsko-
jugoslavské vojenské dohody a v srpnu v Praze za¢ina prvni zasedani Malé dohody.
Pivodni dohody byly uzavirany na dva roky a pak opét prodluzovany, na zasedani Malé
dohody v Bélehradé roku 1929 bylo dojednano dalsi automatické obnovovani obrannych
smluv. Trojstrannd dohoda o vojenské pomoci v pfipadé madarského utoku byla
dojednéna v zafi 1923 a tvofila jeden z pilifa spoleéné obranné politiky. '™’

Obchodni styky mezi obéma zemémi byly uspéSn¢ navazany jiz roku 1919, na
rumunsky trh pronikly firmy Bata, Poldi, Skoda a dal§i. Obchod probihal &asto na
kompenzacnim zaklad¢, kdy se dovézela ropa sménou za Ceskoslovensky koks, jesté
téhoz roku doslo i kvyméné 1050 vagénl rumunské mouky za 300 vagoni
ceskoslovenského cukru. Prvni ceskoslovensko-rumunska obchodni dohoda byla

1 ¥ > I
1."% V gervnu 1930 byla uzaviena novéa smlouva,

podepsana v Bukuresti 23. dubna 192
platna az do roku 1939.

Ceskoslovensko-rumunské spojenectvi se od podatku tficatych let pokousela
nahlodat némeckd diplomacie formou hospodatskych smluv, prvni znich byla
kompenzacni dohoda s IG Farbenindustrie z 30. srpna 1933, v jejimz ramci byla do
Rumunska dopravena barviva a chemikalie v cené 540 milionil lei vyménou za 10 000
vagont pSenice a 40 000 vagona kukufice a jecmene v celkové hodnoté jedné miliardy
lei. Rozdil 460 milionti lei m¢la IG Farbenindustrie zaplatit rumunské Néarodni bance
v devizach.'?

V pribéhu roku 1934 se pfedtim jiz beztak svizelnd hospodérska situace

Rumunska dale zhorsila, slaba troda obilovin ohrozila aktivni zahrani¢né obchodni

bilanci a o dalsi zemé&d¢€lské produkty nebyl na svétovych trzich velky zijem, tak

"% Tamtéz, s.413.

7 Tamtéz, s.414.

%S Tamtéz, s.414.

'8 Drahomir Jangik, Némecko a mala dohoda, hospodatské pronikani Némecka do Jugoslavie a Rumunska
v prvni poloving 30.let. Praha 1990, s. 41-42.
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obchodni zadluZenost stoupla na 14 miliard lei. Rada zemi tak s nim uzavirala obchody
pouze na kompenzaéni bazi a zvlastni postaveni mezi nimi ziskalo Némecko, jez od
rumunské vlady ziskalo globalni vyvozni povoleni na obiloviny do vyse tfech miliard
lei.””® Kompenza&nimi obchody se zabyvala spole¢nost CAGERO (Casa Germana-
Romana), ktera vyvazela obili na tieti trhy, pfedeviim do Holandska a Svédska.
Disponovala pravem volné v Rumunsku prodavat ¢ast deviz ziskanych vyvozem spolu

191 v r v 1w
I Némecko bylo pro rumunské zemédélce

s pravem na dovoz libovolného zbozi.
vyznamnym odbyti§tém i v pfistich letech, nebot’ bylo ochotno platit za balkdnské obili
podstatné vyssi vykupni ceny nez za srovnatelné kanadské. Tteti fiSe cilené vyuzivala
své absorpéni moznosti i své cenové nabidky k systematickému upeviiovani a
roz§ifovani posic v rumunském i jugoslavském zahrani¢nimu obchodu.'?

Ceskoslovenské firmy nasly odbytovy prostor pravé v stiedoevropském prostoru,
Rumunsku, Jugoslavii a Polsku, ovSem velkou ptekazkou se obecné ukézaly platebni
schopnosti téchto zemi. Byly ochotny nakupovat i velké strojirenské celky, ovSem na
zékladé¢ dlouhodobych uvért, které nechtély cCeskoslovenské bankovni domy pokryt.
Situace tedy byla takova, Zze v Ceskoslovensku firmy nemohly a banky nechtély
poskytnout nové uvéry Jugosldvii a Rumunsku, pficemz Némecko se chovalo pravé
opactné¢ a nasim malodohodovym spojencim od roku 1937 dodavalo zbozi na
dlouhodobé uvéry.'”” Prestoze ani némecka kapitalova situace nebyla rizova, fungovaly
obchody formou rumunsko-némeckého clearingu. Rumunsky dovozce nakupoval
némecké zbozi na Gvér jednoho az dvou let, zatimco rumunsky vyvozce prodaval
v Némecku zbozi na zéklad¢ finan¢ni hotovosti zuctovatelné clearingem, némecky
vyvozce, dodavajici na uvér tak dostal zaplaceno ihned z prostiedkl, ziskanych
prodejem dovezeného rumunského zbozi.'**

Ceskoslovensko nedokazalo &elit ekonomické expanzi Némecka do svého
spojeneckého prostoru, ptestoze politici i ekonomové vyhlasovali tezi ,rozSifeni
hospodaiské spoluprace ptizpisobenim se vyroby jednoho statu ke skute¢nym pottebam

« 195

statu druhého*. Pro naplnéni této ideje se vSak ud¢lalo malo, nejagilngjSim bylo

v prosazovani podobnych snah Hospodaiské ustfedi v Cele s generdlnim sekretafem

1% Tamtéz, s. 125-126.

! Tamtéz, s. 126.

192 Drahomir Jangik, Tieti fide a rozklad Malé dohody, hospodafstvi a diplomacie v Podunaji v letech 1936-1939
Praha 1999,s.72.

" Tamtéz, s.76.

" Tamtéz, 5.77.

"% Tamtéz, s.77.
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6 v, Y s v v 7 - v ’
Hospodaiské ustfedi se snazilo o naplnéni teorie o opieni

Hugo Vavregkou.'
Ceskoslovenského zpracovatelského primyslu o jugoslavské a rumunské surovinové
bohatstvi.

Nelehkd ekonomickd situace spojencii v Malé dohodé€, némecky hospodatsky
tlak, snazici se vrazit klin mezi zemé v oblasti z4jml 1 pokusy zapadnich koncernii
prorazit se svymi vyrobky do vychodni a jizni Evropy byly hlavnimi faktory, negativné
ovliviiyjicimi vojenskou spolupraci malodohodovych stath. Zakladni mySlenku
ceskoslovenskych generdlti 1 primyslnikli, na materidlovou kompatibilitu vSech tii
armad, pfedevSim po strdnce d¢lostielectva, letectva, tankovych sil, ruénich zbrani 1
motorizovanych dopravnich prostfedkt se tak datilo naplnit jen v né¢kterych oblastech, a
to pouze Castecné.

V rumunské armadé ziskaly ceské vyrobky vyznamné postaveni ve tiech
oblastech- délosttelectvu, ruénich zbranich a tancich, pomocné jednotky rovnéz hojné
vyuzivaly osobnich a nakladnich automobilt ¢eskoslovenské produkce. Zato rozvinuty
letecky prumysl na rumunském trhu neuspél vibec. Jednim z divodi byla existence
statni letecké firmy IAR v BraSové, kterd se snazila pozadavky kralovskych leteckych
sil naplnit z vlastnich zdroji, produkci letounti podle polské ¢i italské licence nebo i
vysledki vlastniho domaciho vyvoje."”’

Po prvni svétové valce disponovala pozemni armada paletou vice nez 1 000 d¢l
Schneider, Putilov a Krupp razi 75, 76,2 a 77 milimetru, dale stovkou 100 mm houfnic
Skoda M1914. Horské délostielectvo disponovalo ruskymi kanény M1909 a pak 75 mm
Skodami M1915 a 100 mm Skodami M1916. Kulomety, pusky i pistole pochazely od
ruznych zahrani¢nich dodavateli a nemély ujednocenou razi, coz predstavovalo zna¢nou
komplikaci pti vyrobé ¢i ndkupu stieliva.'”® Snaha po unifikaci d&lostielecké i p&chotni
munice vedla k zahajeni produkce této komodity ptimo v domécich tovarnach. Néaboje

zacala vyrabét firma Resita, jez pokryla 25 % trhu, stejny podil méla firma Malaxa. Po

1% Hugo Vavregka ( 22.2.1880 Ostrava- 9.8.1952 Brno) byl pted 1.sv&tovou véalkou balkéanskym dopisovatelem,
pak slouzil v Dalmacii a Terstu. Od roku 1916 spolupracoval s F.Sisem ve videniské poboc¢ce Maffie. V zaii 1918
se stavil z chorvatskych vojakia odbojovy oddil a obsadil s nim Terst, v listopadu se pfipojil k italskym legiim.
Po vzniku republiky spolupiisobil pfi versaillskych mirovych jednanich a pfi projednavani Saintgermainské
smlouvy. 1929-22 byl generalnim konsulem v Hamburku, 1922-26 vyslancem v Mad’arsku, 1926-31

v Rakousku. Od roku 1932 ptisobil jako feditel v Batovych zavodech, v zari 1938 se stal ministrem propagandy,
v Syrového vlade plsobil jako ministr bez portfeje. Byl odptircem mnichovské kapitulace, za valky plsobil

v odboji. Jeho vnukem je prvni ¢esky prezident Vaclav Havel.

7 Mark Axworthy, Cornel Scafes, Cristian Craciunoiu , Third Axis Fourth Ally- Romanian Armed Forces in the
European War 1941-1945, London 1995, s. 239-282.

"% Tamtéz, 5.28.
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Firma

21 % dodavaly Concordia a Astra, po 4 % potom tovarny Wolf a Lemaitre.
Malaxa méla pro nas§ zbrojni vyvoz mimoradny vyznam, proto ji kratce popiSme.
V jejim cCele stal vyznamny podnikatel Nicolae Malaxa s izkymi vazbami na kralovskou
rodinu a prostfedi dvora, v tficatych letech pusobil jako kraliv poradce. Zasadnim
zpusobem se Ucastnil jednani s Némeckem a snazil se dohodnout fadu kompenzac¢nich
obchodl za rumunskou ropu. Jeho firma se nezabyvala pouze strojni vyrobou, ale
zahrnovala i lokomotivku, tovarnu na bezesvé roury Manessmanova typu a zasahovala i
do dalsich strojirenskych odvétvi.*

Lehké zbrané dodavala rumunské armadé Zbrojovka Brno a pomohla spojenciim
i rekonstruovat jeji dosavadni zbran€¢ na standardni cCeskoslovensky ndboj 7,92
milimetru.

V oblasti délostfeleckych zbrani byla modernizovana star$i déla Skoda a
dovezeno 248 lehkych polnich houfnic M30 a M34 rdze 100 milimetrd, vyrobenych
opét v Plzni. V letech 1936-39 pak Skoda dovezla jesté 180 houfnic M34 raze 150
milimetrd. Vedle téchto zbrani do Rumunska pfislo jesté podobné mnozstvi kandni a
minometd francouzskych firem Hotchkiss a Schneider.*”’

Tankovou vyzbroj rumunské armady nelze v popisovaném obdobi oznacit jinak,
nez jako slabou. V roce 1919 kralovska armada ziskala z Francie celkem 76 Renaultd
FT, které viak rychle zastarivaly a fada znich byla opotfebovand a dokonce
nepojizdna.

Roku 1937 u¢inila vlada vyznamny krok k motorizaci ozbrojenych sil, kdyz
ziskala z Francie licen¢ni prava na lehky pasovy taha¢ Renault UE. V ramci smlouvy
jich Rumunsko smélo postavit 300 exemplaitt a montovala je, jak jinak, firma Malaxa
v Bukuresti. Armada je pouzivala k taZeni protitankovych kanonli Schneider raze 47
milimetrd, mélo vzniknout celkem 12 protitankovych rot pro jednotlivé divize. Firma
jich postavila pouze 178 pod nazvem Senileta Malaxa Tipul UE, dalsi stroje tohoto typu
totiz dodali Némci po porazce Francie, kde jich ukofistili stovky v pojizdném stavu.

Lehké slabé pancéfované délostelecké tahace vsSak vibec nefeSily palCivy

problém rumunskych pozemnich sil- absenci tankové techniky. Tuto vdZnou mezeru

"% Tamtéz, s.28.

201y Jangik Treti fise a rozklad Malé dohody, s.90.

201 Max Axworthy , Cornel Scafes, Cristian Craciunoiu, Third Axis Fourth Ally, s. 29.

202 48 z nich bylo vyzbrojeno 37 mm kratkohlaviiovym kanénem Puteaux, 28 kulometem Hotchkiss raze 8
milimetra.
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m¢ély v druhé poloving tficatych let zaplnit cesti vyrobci, ktefi na rumunském trhu dobyli
jednéch z nejvétsich tspécha.
Prvni naprosto nezavazné kontakty rumunské armédy s predstaviteli firem CKD a Skoda
ohledné ptipadného nakupu obrnéné techniky pochazeji z let 1933-34, kdy balkanska
zemé sondovala v Evropé moZnosti nakupu tankii. V roce 1935 rumunské pozadavky
zacaly nabyvat konkrétnéjsi podoby a ob¢ firmy byly pozadany o nabidku svych typt a
obchodni kalkulaci v mnozstvi od 30 do 500 exemplaiia.” V pribéhu roku 1936 pak
probihala celd fada jednani ohledné& zpisobu financovani celé operace, vybéru typa,
technickych pozadavk a dalSich aspektt velkého zbrojniho kontraktu.
Od pocatku bylo ziejmé, ze Rumunsko neni schopno dodavku tanktli a automobild, které
rovnéz potiebovalo pro motorizaci svych ozbrojenych sil, obratem splatit. K tomu se
pfipojovala otazka strategicky vyznamné Zeleznice Salva-Viseului, po niZ by bylo
mozné v ptipad€ ohroZeni pfisunout pfes rumunské zemi sovétskd vojska. Touto cestou
bylo rovnéz mozné rychle pfepravovat zbrané a dalsi spojenecky material. Jednani o
poskytnuti ptijéek byla slozita pro rozdilné predstavy rumunské i ¢eskoslovenské strany,
ale 22. cervence 1936 doslo k vyhotoveni mezistatni smlouvy, pod nizZ je za Rumunsko
podepsan statni podtajemnik v ministerstvu financi Victor Badulescu a za vladu
Ceskoslovenska ministr financi Josef Kalfus.*** Sdruzeni &eskoslovenskych bankovnich
instituci, CKD i Skoda mély Rumunsku na nakup zbrani ptjéit 200 milionti korun se
splatnosti od 1. ledna 1938, soucasti smlouvy byla likvidace ceskoslovenskych
pohledavek v Rumunsku ve vysi 150 milionid korun k 31. prosinci 1937, zaroveii méla
byt na stavbu zeleznice Salva-Viseului poskytnuta ptjcka 95 milioni korun. Pujcka
méla byt splacena dvaceti pololetnimi splatkami o stejné vysi.**

CKD si v Rumunsku poé¢inala aktivné a jiz 2. dubna 1936 podepisuje v Bukuresti
ministersky predseda Tatarescu, general Petrescu a feditel CKD Karasek dohodu o
dodani 36 tan¢ikti AH-IV a 100 lehkych tankd P-II-a. CKD v protokolu nabizi dodéani

r . W /4 o /4 14 r W 14 . 4 14 o 2
prvniho vozidla osm mé&sicti po podepsani smlouvy a posledniho do &trnacti mésict.”

293 yladimir Francev, Exportni tan¢iky Praga Praha 2004, s.16-17.

Josef Kalfus (25.6.1880 Zelezny Brod-12.6.1955 Zelezny Brod) byl vyznamnym narodohospodatem, od roku

1920 puisobil na ministerstvu financi jako ufednik, 1930-33 byl pfednostou jeho studijniho oddéleni a pak

presididlnim §éfem. Od 26.3.1936 pisobil v kiesle ministra. Tuto funkci zastaval ve vladé A.Elidse i J. Krejciho

béhem protektoratu. Vzhledem k tomu, ze po celou valku finanéné podporoval odboj, byl sice souzen, soudem

uznan vinnym, ale pro svou odbojovou ¢innost neodsouzen. Za svou kariéru napsal mnoho odbornych

narodohospodarskych studii.

zzz SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, kartony 249-251, svazek 1103, Smlouva z 2.4.1936.
Tamtéz.
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Plzensti se vSak nevzdavali a snazili zvratit stav véci. Tancik v podstaté¢ vzdali, i
kdyz piece jenom Rumuntim poskytli cenovou rozvahu svych prototypi S-I-D a MU-4,
ale soustfedili se na zajimavéjsi byznys, lehky tank. Pomoci zékulisnich jednani a
upozoriiovani na skutecnost, Ze Ceskoslovenskd arméada konkurencni stroj zavrhla
doséhli nakonec toho, ze 14. srpna 1936 rumunské vlada objednala v Plzni celkem 126
tankdi S-II-a ve verzi R-2, znichz 63 mélo homogenni a 63 cementovany pancif.
Smlouvu podepsal G.Tatarescu a za Skodu naméstek generalniho feditele ing. Vladimir
Fiala.”®” Kontrakt m&l celkovy objem 45 732 330 korun, konkrétni tanky staly 725 910
K za stroj s homogennim pancifem a 809 510 K za stroj s cementovanou ochranou. R-2
vychazely z LT vz. 35, hlavni zménou byla ndhrada zaoblené zadni stény véze rovnou,
slozenou ze dvou desek.

Ze ani po podpisu kartelové smlouvy nebude vztah obou koncernti
bezproblémovy, ukdzala jiz jejich jednani pocatkem roku 1936, zabyvajici se vybérem
typu, ktery bude Rumuniim nabidnut. 22. ledna se ve Skodovych zavodech sesly
delegace obou podnikt, CKD zastupoval generalni feditel Ing.J.Kardsek a exportni
feditel J.V.Ruzicka, plzenskou konkurenci Karel Loevenstein, centralni feditel Vilém
Hromadko a vrchni feditel J.Pokorny. Ob& skupiny se snazily ptesvédcit protistranu, Ze
jejich stroj bude vhodnéjsi, Ing. Vilém Hromadko argumentoval, Ze zatimco ob¢ tovarny
jsou schopny vyrabét S-II-a, kterou jiz CKD montuje v ramci kartelové smlouvy pro
ceskoslovenskou armadu, v Plzni by méli znané potize se zavadénim pro né
neznamého typu s technologii CKD. Karasek namitl, Zze jeho firma ma v Rumunsku
vEtsi nadéji na Gspéch, naproti tomu uznava, ze v Jugoslavii je tomu naopak a ob¢ firmy
by mély spoleéné usilovat o to, aby v této zemi byl propagovan typ Skoda. Obé strany se
pak dohodly, Ze exportni ceny jejich produktii budou srovnany na podobnou hladinu,
aby jeden typ nebyl pfedem zvyhodnén, rozdil mezi S-II-a a P-II-a nemél byt vétsi nez
30 000 korun. Konkurenti se shodli i na dal§im pouzivani odstupniovanych nabidek na
100, 200, 300, 400 a 500 kusu, pticemz pti piekondni kazd¢é stovky se cena za jeden
tank sniZzovala. Ob¢ firmy si mély sd€lovat 1 zdsadni informace, aby mohly volit dalsi
postup.208

Vzhledem k tomu, Ze standardnim rumunskym tankem se nakonec stal zminény

plzenisky R-2, ktery se navzdory ptedchozim ujednani kompletné montoval v mésté

207 Tamtéz.
28 Tamtéz, Zapis z porady 22.1.1936.
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piva, hlavni akvizici CKD v Rumunsku se tak staly tanéiky AH-IV-R, oznatované
v zemi uzivatele R-1 a dale nakladni a Stabni automobily.

14. srpna 1936 dochazi kpodpisu smlouvy mezi rumunskou vladou,
zastoupenou premiérem a ministrem zbrojeni v jedné osobé G.Tatarescu a exportnim
feditelem CKD J.V.Rizi¢kou. Podle ni se CKD zavazuje dodat 35 exemplai tanéiku
R1, 35 tézkych kulometti ZB 35 a 35 zamétovacich dalekohledt. Ceny téchto produkta
byly podle znéni smlouvy nésledujici :

R-1-320, 500 K¢ za exemplaft, celkem tedy 11 217 500 K¢.
ZB 35 —38 500 K¢ za kus, celkem 1 337 000 K¢
Dalekohledy- 5 680 K¢ za kus, celkem 198 800 K¢

Celkova vyska kontraktu dosahla v pripadé R1 12 753 300 K¢, hrazenych z jiz
zminéné dvé sté milionové pujcky. Castka se vak jesté navysSovala o Giroky, vypoéitané
do pfislusnych splatnosti dle amortizacniho planu, které ¢inily 3 608 452 K¢, vysledna
suma tedy dosdhla 16 361 752 K¢&. Rumunskd strana je méla splacet po pulrocnich
splatkach 818 087, 60 K¢, vzdy 30. cervna a 31. prosince. Prvni splatka méla ptijit 30.
cervna 1938, posledni 31. prosince 1947. Prototyp mél byt pfedan tifi mésice po
pfedvedeni rumunské komisi, prvnich deset sériovych vozidel mélo nésledovat 5 mésicii
po schvaleni prototypu, dalSich deset 6 mésicii po schvaleni a poslednich patnact 7
mésicti po schvéleni rumunskou armadni piejimaci komisi.””

Vyroba R-1 probihala pomaleji, nez se puvodné cekalo, a tak prvnich deset
vozidel nemohlo byt pfistaveno rumunské piejimaci komisi v piivodné dohodnutém
case, nové terminy byly stanoveny na konferenci s pfedsedou piejimaci komise
podplukovnikem V.Antonescu na deset vozi do 30. srpna 1937, deset do 20. zafi a
patnact do 20. fijna. Protoze lehké kulomety, které¢ chtéla rumunskd arméda dodat
z vlastnich zasob, pfisly do Libné az 18. zafi 1937, mohlo byt prvnich deset tanciki
predstaveno rumunské komisi v tovarné ve Slaném az 27. zaii. Komise je vSak odmitla
pfijmout, protoze neodpovidaji smluvenym podminkam a zah4jit s nim i zkousky. CKD
vSak vozidla pfesto zabalila a poslala vlakem 30. zaii do Rumunska. Zde se castnily
zavérecnych manévrl kralovské armady a 22. fijna se vratily do Libn¢ k dokoncovacim
pracim a provedeni zmén, vyzaddanych Antonescovou komisi, mezi né patfilo naptiklad
zesileni pfiruby lehkého kulometu a uprava chlazeni. 17. ledna 1938 byla zahajena

zéaveéreCna zatézkavaci jizda s vozidlem, které¢ si Rumuni osobné¢ vybrali, jednalo se o

29 Tamtéz, Smlouva z 14.8.1936.
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tank ¢. 13. Po ujeti pfedepsanych 2 000 kilometri technici pod dohledem komise
rozebrali pohonnou jednotku, pfevodovku, fizeni a dal§i komponenty a bylo
kontrolovano, zda opotiebeni odpovida ujeté vzdalenosti. Pokud by bylo opotiebeni

nadmérné, dlouhodoby test by se zopakoval s jinym vozidlem.*'’

Do Rumunska tanky
definitivné odvezli béhem dubna 1938, piicemz cilovou stanici predstavovalo mésto
Sibiu, kde sidlilo Centru Instructie al Cavalerici.*'' Zde byly viechny vyzkouseny a
ujely mezi 600 a 3 000 kilometry. Mezi 19. a 25. Cervencem prosly vozy ¢. 8 a 15
¢tyfmi zkouskovymi dny, béhem nichZ ujely za letnich veder 300 kilometrti za Gicelem
testll chlazeni. 25. Cervence doSlo v garazi u vozu ¢.15 k vzniceni benzinovych par,
které lehce ozehly tidi¢e. Dodatecné se zjistilo, ze pfic¢inou byl ulomeny Sroub tésnéni.
Vyjma této neptijemnosti viak tangiky obstaly a vesly do fadové sluzby. *'2

Mezitim firma Malaxa jednala o licenéni vyrobé typu v Rumunsku, pfi¢emz
vypracovavala rozvahy az na 300 vozidel. Jednani se ale protahovala a piedbézna
smlouva byla podepsana az 22. unora 1939. Malaxa se vSak dostal do znaénych
finan¢nich problémi, vedoucich az k vyhlaSeni tipadku. Nez jeho firmu pievzal stat,
psal se rok 1941 a 0 masovou vyrobu tan¢iki jiz rumunsti dustojnici nestali. Z front totiz
ziskali dostate¢né mnozstvi informaci o mizivych moznostech mali¢kych obrnéncii
v modernich materidlovych bitvach.
R-1 byly ptidéleny k 1., 2., 3. a 4. divizi jezdectva, reorganizovanych posléze v brigady.
Po zahgjeni valky se SSSR byly mimo jiné nasazeny u Odésy, kde né€kolik strojli padlo
do rukou Rudé armady. Po stazeni vétSiny rumunskych sil k odpocinku domil bylo
n¢kolik R-1 nasazeno na Krymu a boji na Keréském poloostrové. Tanciky pak
provéazely rumunské vojska u Stalingradu a na Kubani. Béhem jara 1943 byla z deseti
zbyvajicich vozidel provozuschopna pouze dvé€, tak vrchni veleni rozhodlo o jejich
stazeni domu. Existoval plan na jejich pfestavbu na bezvézovy stiha¢ tanki se
soveétskym 45 mm protitankovym kandnem, ale k jeho realizaci jiz nedoslo. Posledni R-
1, schopné provozu, provazely rumunska vojska pfi osvobozovani moravského tzemi
1945, kdy byly pro nedostatek materidlu k jednotkdm zafazeny vSechny jen trochu

213
2.

pouZitelné stroje, véetné opotfebovanych Renaultii R-35 nebo Skod R- Ironii osudu

219 Tamtéz, Zprava o vyvoji a nyn&jsim stavu dodavky 35-ti bojovych vozii R1 pro rumunskou vojenskou spravu

z20.1.1938.

211 Skolni stiedisko jezdectva.

2250A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, kartony 249-25, svazek 1103 ,Referat z 18.8.1938.
213 Vladimir Francev Exportni tan&iky Praga,s.30-33.

106



se tak tanCiky, stavéné pro nejbliz§iho spojence staly vyzbroji nepfitele a pak opét
spojence, osvobozujiciho nase uzemi. A to ani jednou nezménily majitele.

Plzenska konkurence se vSak snazila prvotni vysledky dulezitého kontraktu na
dodavky lehkého tanku Rumunsku zvratit. Tanéik obchodnici Skody v podstaté vzdali,
prestoze nabidli alespoii cenovou rozvahu svého typu S-1-D, soustiedili se viak plné na
podstatné vyznamnéjSi soucast kontraktu, lehké tanky. Pomoci fady jednani a
poukazovani na fakt, ze Geskoslovenska armada vybrala jejich S-1I-a jako standardni tank
do své vyzbroje dosahli plzensti svého. Rumunska strana revokovala své rozhodnuti a 14.
srpna 1936 podepsala novy kontrakt, tentokrét jiz na dodavku 126 exemplait Skody S-II-
a, upravené podle pozadavki zékaznika na variantu R-2. Polovina z nich méla obdrzet
cementovany, druhd polovina homogenni pancif. Smlouvu za rumunskou stranu podepsal
G. Tatarescu, za Skodu naméstek generalniho feditele ing. Vladimir Fiala. *'*

Ve snaze splnit pozadavky zdkaznika, ktery trval na dodéni patnacti prvnich vozidel,
po dohod¢ s ministerstvem narodni obrany vyrobce odeslal vozidla, montovana pro
Ceskoslovenskou armadu. Prototyp R-2 se podafilo schvalit v srpnu 1938, vyroba
sériovych strojii probihala v obdobi mezi 1. zafim 1938 a 22. Ginorem 1939.*"> R-2*° s¢
od Ceskoslovenskych LT vz. 35 liSily jen v detailech, nejvyrazngj$im se stala zadni sténa
véze, kterd nebyla jednodilnd a zaoblend, naopak slozenda ze dvou desek, svirajicich
ahel.”"

Na zacatku druhé svétové valky predstavovaly R-2 zdkladni typ rumunskych
tankovych sil, vozidla byla soustfedéna v 1. tankovém pluku v Tirgovisi. Pluk spolu s 2.
tankovym plukem, vyzbrojenym lehkymi tanky francouzské provenience Renault R-35,
tvotil 1. mechanizovanou (pozdéji tankovou) divizi. Po vstupu Rumunska do valky proti
SSSR predstavovaly R-2 nejvykonnéjsi mobilni Gdernou silu rumunské armady, ve
srovnani s Renaulty byly rychlejsi a vyzbrojené vykonnéjs$im kandénem. 1. tankova divize
dostala rozkaz postupovat smérem na Mogilev. Rumunsti tankisté se dostali do té¢zkych
boji s protivnikem, piesto splnili ukol a dosahli staré¢ hranice Gzemi, zabranych o rok
diive sovétskymi vojsky.

Po ptekroc¢eni Dnéstru divize postupovala do prostoru vychodné od Odésy, podilela se

na obkliCovaci operaci, kterda méla protivnikovym sildm znemoznit ustup. Od 5. do 9.

214 Tamtéz

215 Podnikovy archiv Skoda Plzen, Fond Generélni feditelstvi, karton 0046, svazek 0336, Obchody s
Rumunskem

216 Tamtéz, Fond Technicka dokumentace, karton 0083, svazky 0718-0720, R-2

7 Tamtéz, Fond VOR, karton 008, svazek 0081, S-II-a, R-2
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srpna 1. tankovy pluk odepsal 47 R-2, dilem palbou nepfitele, dilem v disledku
technickych zdvad béhem naro¢nych ptfesund. 15. srpna se 1. pluk pfesouval na zapad
k podpote III. sboru, 18. srpna se ucastnil té¢zkych boji u Karpova, piestoze pronikl
sovétskou obrannou linii, utrpél dalsi citelné ztraty. Stav R-2 schopnych boje poklesl na
pouhych dvacet kust, ostatni byly odesilany do opravarenskych zakladen. Zbylé tanky se
podilely na utoku proti Odése, viijnu je pak stdhli na domaci uzemi. Cést tankd,
poskozenych v bojich, repasovali také v mateiské Skodé Plzen, dvacet pét jich viak bylo
v tak Spatném stavu, ze musely byt odepsany. Rumunska armada misto nich obdrzela
dvacet Sest Panzerkampfwagen 35 (t), pouzivanych pfedtim némeckou armédou.

1. tankova divize doséhla poctu 109 kusti R-2 a 29. srpna 1942 byla opét vyslana na
frontu, v ramci rumunské 3. armady, kterd zabezpecovala bok Paulusovy némecké 6.
armady. Ta postupovala na Stalingrad a bojovala vjeho troskdch s obranci,
predstavovanymi sovétskou 62. armadou generala Cujkova. 19. listopadu zahajila
sovétska vojska uder k Donu, protititoku se vedle dvou némeckych tankovych divizi
ucastnila i rumunska 1. tankova divize. V pfimych stfetech se silné¢ pancéfovanymi
sovétskymi tanky T-34 se lehké Skody se slabym pancéfovanim a kanénem malé raze jiz
nemohly prosadit a divize utrpéla tézké ztraty. VétSina z nich vSak nebyla zplsobena
pfimo cinnosti nepfitele, nejvetsi procento odepsanych vozidel padalo na vrub opusténi
tanki po vycCerpani paliva a technickych potizi. B€hem bitvy u Stalingradu rumunska
arméda piiSla o celkem 81 stroji R-2.

Pro udrzeni bojeschopnosti museli Rumuni piezbrojit modernéjSi obrnénou
technikou, z Némecka ziskali stfedni tanky Panzer III Ausf. N a piedev§im Panzer IV
Ausf. G i lehké Panzerkampfwagen 38 (t) ptivodné ¢eskoslovenské konstrukce. R-2 byly
odsunuty do zédlohy a k vycviku, schopnych provozu jich zbyvalo pfiblizné cCtyficet
exemplafi. Motoricky byly stale v potfddku, v druhé poloviné valky vSak jiz
nevyhovovaly vyzbroji a pancéfovanim. Inzenyii firmy Leonida vSak piisli na plan, jak
vozidla vyuzit i do budoucnosti. Po vzoru Némci, vyrabéjicich stihace tankd Marder,
navrhli lehké tanky pfestavét na nosice protitankovych kandni, schopnych likvidovat i
moderni sovétské stfedni tanky. Mezi Cervencem a zafim 1943 tovarna piestavéla jeden
tank na prototyp samohybného déla, vyzbrojeného sovétskym protitankovym kanénem F-
22 raze 76,2 milimetru. Z tanku demontovali véz a na jejim misté vznikla pevna, seshora
oteviend nastavba, v niZz se nachdzelo délo. V unoru 1944 zahgjili sériovou vyrobu pod

oznacenim TACAM R-2, kterd pomalym tempem pokracovala az do Cervna, za tu dobu
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se podafilo konvertovat na stihade celkem dvacet tankd. Sériové TACAM R-22'*

nesly
jinou zbran, kandn ZIS-3 shodné raze.

Tyto stihace tankii zasahly v ramci 63. protitankové roty do boji proti némecké
arméd¢ po zméné rezimu v zemi a jejim obsazeni Rudou armadou, Gcastnily se 1 operaci
na jiznim Slovensku a Moravé v roce 1945. Tehdy jich dvanact tvofilo soucast vyzbroje
2. tankového pluku, ktery vedle jiné obrnéné techniky disponoval také péti R-2*"". Tanky,
vyvinuté pred 1éty pro obranu celistvosti Ceskoslovenska ji nyni pomahaly znovu
obnovit.

CKD vsak své Gsili o dobyti rumunského trhu nepohibila vitézstvim konkurence
v soutézi o lehky tank, ale jeji vedeni bylo pevné rozhodnuto ziskat zakazku na viiz t€zsi
kategorie. Do ni prihlésila sviij nejvykonnéj$i model, nejlepsi Ceskoslovensky stredni
tank V-8-H. O jeho licen¢ni vyrobu projevoval znacny zdjem N.Malaxa jenZ jednal se
zastupcem Ceskomoravské v Rumunsku ing.Stanislavem Rihou®’ jiz 12. kvétna 1936.
Karlinskému usttedi pak zastupce hlésil, Zze Rumuni jevi zajem o licen¢ni vyrobu 333 R-
1 a 226 V-8-H. 21. kvétna piedal Malaxovi pfedbéznou cenovou nabidku na R-1 za 360
000 K¢, AH-IV-Sv 390 000 K¢, TNH za 700 000 K¢ a kone¢né V-8-H po 990 000 K¢
za kus. 13. &ervna rumunsky podnikatel upiesiiuje zajem o 60 R-1 vyrobenych v CKD,
dalsich 100 m¢la smontovat jeho tovarna, u V-8-H se mélo jednat o 60-100 dovezenych
z Ceskoslovenska a dalsich 100 postavenych v halach Malaxy. Riha se zaroven dozvida
o nabidce Renaultu a 7Z4d4 svého obchodniho partnera, aby mu sehnal jeji kopii. Malaxa
skute¢né Ceskému inZenyrovi tyto citlivé udaje predal a ten si mohl udélat predstavu o
parametrech francouzského stroje a jeho cené. Do Prahy pak oznamuje, Ze Rumuna

v v Ix:] ™ v e . vy . sree 221
presvédcil, ze ac je Renault o polovinu levnéjsi, ,,za nic nestoji®.

plzeiiské Skody. Ta nabidla hned dva typy, stfedni tank S-II-a ve verzi T-21 a
modernizovany S-II-a Rek, ozna¢ovany pro Rumunsko R-2-a. Spole&né s prazskym V-
8-H byly vlakem piepraveny do Rumunska a v zaii 1939 se ucastnily predvadeéni a
zkuSebniho programu v okoli Bukuresti. Pfedsedou rumunské komise se stal

podplukovnik Mihail Sotir, ¢leny major Sabin Medeanu, major ing. Constantin Ghiulai,

218 TACAM bylo zkratkou z Tun Anticar cu Afet Mobil, pouZivala se i u stiha¢tt TACAM T-60, modifikovanych
z kofistnich sovétskych lehkych tankt T-60

219 Axworthy Mark, Scafes Cornel, Craciunoiu Christian, Third Axis Fourth Ally, Romanian Armed Forces in
the European War 1941-1945, London 1995

220 Adresa zastoupeni byla Bukurest str. Barbu Delavrancea 14A.

2I30A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 252, svazek 1106, Dopis exportnimu oddéleni
z21.5.1938.,
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kapitan Nicolae Mitu a ing. Nicolae Cosulschi. CKD zastupovali inzenyti Stanislav Riha
a Frantisek Sev¢ik, Skodu rovnéz inZenyii Karel Reif a Otakar Seydek. Viechny
prototypy mély provozni problémy, V-8-H vSak vyznél nejpiiznivéji. Rumunské
dastojniky musel bezpochyby ohromit tdaj tovéarnich zastupcii pii prasknuti jedné
trubky, Slo o unavu materidlu, protoze s V-8-H jizZ bylo najeto celkem 18 000 kilometra
| Komise sice konkrétni typ jesté neoznatila, ale sondovani Stanislava Rihy u
rumunskych predstavitell ukazovalo, ze jazycek vah se nachyluje k prazskému typu. 28.
listopadu 1939 pise osobni dopis exportnimu fediteli J.V.Ruzickovi, kde ve snaze po
utajeni tank oznacuje jako Hydraulicky lis V8H. Tvrdi, Ze jejich stroj ma lepsi vyhlidky
nez T-21, ovSem pokud by Rumuni chtéli leh¢i stroj, situace by se pravdépodobné
zvratila ve prospéch R-2-a. Proto se nadfizeného taze, jaka je situace s TNH, zda by jej
bylo moZzné jesté na posledni chvili pro tuto eventualitu pfipravit a nabidnout.***

Ptes veskerou snahu plzeniskych 1 prazskych obchodnikli vSak k dal§imu
velkému kontraktu nedoslo. Malaxa se dostala do problémi a je ziejmé, ze rumunské
tovarny nebyly v tu dobu pfipraveny a schopny zahdjit masovou vyrobu tak slozitého
komplexu, jakym je stiedni tank. Sviij stin ostatné nedokdzaly piekro€it az do konce
druhé svétové valky.

S Rumunskem je spojena jest¢ jedna exportni akce, zapadajici do oblasti obrnéné
techniky, odbératelem viak nebyla armada, nybrz policejni sily. CKD vyvinulo specialni
policejni obrnény automobil TNSPE-34, v podstaté opancéfovanou stiikacku,
vybavenou navic kulometem a uréenou pfedevsim k zatlatovani demonstrantii. Vozidlo
bylo ureno vyhradné k pohybu na silnicich, slabé pancéfovani chranilo posadku a
dalezité prvky predevsim proti kameni a lahvim, zajiStovala vSak bezpeci i proti
ostfelovani z pistoli nebo revolverti. V Zadném ptipad€ se vSak nejednalo o bojova
vozidla, vhodna pro vojenské vyuziti. Pfes snahy o nabizeni do zahranici se nasel jeden
jediny kupec, rumunska policie. Ta nakoupila tfi stroje v pivodni podobé a roku 1937
dalsi ¢tyfi, ovSem upravené podle vlastnich pozadavki, oznateni TNSPE-37. Obrnéné
Pragovky byly nasazovany pfi protivladnich demonstracich v Bukuresti, slouzily jesté
vletech vélky, zavér jejich kariéry je vSak zahalen tajemstvim, s nejveétsi
pravdépodobnosti je pro opotifebovani sesrotovali.

Jugoslavie, ¢i presnéji Kralovstvi Srbii, Chorvatii a Slovincti bylo vyhlaseno 1.

prosince 1918 a podobné jako Ceskoslovensko se zrodilo z dodychavajici habsburské

22 Tamtéz, Dopis exportnimu fediteli z 28.11.1939.
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monarchie. Stejn€ jako v Rumunsku, i v Jugoslavii nebyla ekonomické situace piili§
dobré, k ¢emuz se pripojovaly problémy etnické,” spojené s fikci jednotného naroda.
Zatézkavaci zkouskou prosel rezim krale Alexandra Karadjordjevice jiz roku 1921, pfi
pokusu Karla Habsburského o navratu k moci uchvacenim mad’arského triinu. Tehdy se
projevila akceschopnost Malé dohody, kdyz viechny tii staty Gasteénd mobilizovaly™** a
Ceskoslovensko rychle dotovalo slabou jugoslavskou armadu chybg&jici munici.**® Po
celd nasledujici 1éta se pak hlavnim zbrojnim dodavatelem jugoslavské armady stala
plzeiska Skoda, dodavajici predeviim déla a munici.**® Plzensti viak byli ¢asto nuceni
své jihoslovanské partnery pobizet k placeni nevyrovnanych pohledavek, v pribehu
dvacatych let se napiiklad fesila otdzka milioni nabojt, které Skoda rychle dodala
v obdobi karlovského puce. Vzhledem k neschopnosti vyrovnat dluh v devizach se
jednalo o nahradé v dohodnutych tunach tabaku.**’

Podobné jako v pfipadé Rumunska, i1 v Jugoslavii se snaZzila prosadit némecka
zahrani¢ni politika prostiednictvim hospodaiské expanze a otevienim svého trhu
jugoslavskému zbozi.**® Jednalo se piedevsim o penici, jiz byl veliky némecky stat
schopen absorbovat, na rozdil od spojeneckého Ceskoslovenska, jehoz produkce
zeméd¢€lskych produkti pokryvala znaéné procento vlastnich potieb. Jugoslavsti
narodohospodaii premysleli vyhradné z pohledu ekonomiky a neuvazovali v roving
postupného piipoutavani své zemé na némecké hospodaistvi. Vlivny narodohospodar
Milivoj Pilja naptiklad vyhlésil, Ze ,, politika nemd sjeho mySlenkami co délat”.
Némeckého vyslance v Bélehradu Ulricha von Hassela zaroven wujistil, Ze
,.Ceskoslovensko nebere vzdy v obchodni politice ohledy na Jugoslavii“.**” V roce 1932
existovala vzajemna clearingova smlouva, nasledujiciho roku se diskutovalo o vzniku
némecko-jugoslavské obchodni komory, jednani vSak uvéazla na mrtvém bod€. Podpis
Organiza¢niho paktu malé dohody pak vedl k ochladnuti vztahi a odmitani dovozu
jugoslavské a rumunské zemédélské produkce do Némecka. To chtélo touto formou
balkéanské zemé varovat, ze malodohodové spojenectvi podporované Francii nedokaze
absorbovat ztraty odbytist’ na némeckém trhu.>** Obchodni vztahy se viak opét zlepsily

a némecké firmy postupné vstupovaly i do tézebni oblasti, nebot’ rozvijejici se zbrojni

2 Ondiej Houska, Mal4 dohoda a Balkan v roce 1925, in Slovansky piehled &.4/2003, s.475.

224

Kolektiv, D&jiny jihoslovanskych zemi , Praha 1998, s. 415.

35 Archiv Ministerstva zahrani&i Fond II. sekce I1I. Rada karton 506 svazek 2, Zpravy o jednéanich.
226 V]adimir Karlicky ,Ceskoslovenské délostielecké zbrané Praha 1975, s.58-198.

227 Archiv Ministerstva zahrani¢i Fond II. sekce I11.Rada karton 506 svazek 2, Zpravy o jednanich.
228 Drahomir Janéik ,Némecko a Mala dohoda, s. 30-35.

22 Drahomir Janc¢ik, Némecko a Mala dohoda, s. 32.

2% Tamtéz s. 34-35.
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primysl potieboval znaéné mnozstvi barevnych kovl. Némeci provadéli geologicky
prizkum a participovali na dovozu rud do Rige. Hlavnimi obchodnimi partnery
jugoslavské strany se v tomto piipade staly koncerny AEG, Siemens-Schuckert, Felten
und Guielleume Carlswer AG, Norddeutsche Kabelwerk a Kabelwerk Rheydt.”' Snaha
treti fiSe o proniknuti do tézebniho primyslu vSak méla limity v objemech volnych
deviz, proto zpocatku firmy produkty pouze dovazely a nemély dostatek prostredkil
k zah4jeni vlastnich t&Zebnich praci ve spolupraci s jugoslavskymi organy.”* Situace se
pro Ceskoslovensko postupné zhorSovala a v roce 1938 jiz §lo doslova o némecko-
ceskoslovensky zdpas o jugoslavské statni zakazky. Agrarni Jugoslavie se b&hem
tiicatych let snazila o industrializaci zemé a rozsifeni svého zbrojniho primyslu,
k ¢emuz potfebovala zahrani¢ni uvéry. Londyn i Pafiz je odmitly a Praha véahala.
Pocatkem ledna 1938 piijela do Prahy delegace vedend generdlem TerzibaSi¢em,
znamym svym kladnym vztahem k Némctim. Bélehradsky zastupce Skody Karel Luka
hlasil do Plzné, Ze delegace ma objednavky ne za jednu, ale za tfi miliardy, jsou to ale
objednavky, o néz Némci nestoji. Vzhledem k tomu, Ze Ceskoslovenskd vlada nebyla
ochotna na kontrakt poskytnout vysoky uvér, vratila se delegace od Bélehradu
s nepofizenou.””> Premiér Stojadinovi¢ pak jednal v Némecku, které po anSlusu
odebiralo az 42 % jugoslavského exportu. Jeho vlada nastoupila po anslusu Rakouska
trend politiky ptatelstvi s novym mocnym sousedem. Zaklady Malé dohody tak byly do
znacné miry otfeseny.234

Jak jiz bylo fec¢eno, vyznamnym dodavatelem zbrojni techniky do Jugoslavie se
stalo Ceskoslovensko, predev§im plzeiiska Skodovka, vyzbrojujici zemi délostieleckym
materidlem. Jeji kandny dokonce tvofily soucdst vyzbroje moderniho jugoslavského

torpédoborce Dubrovnik, tehdy nejvétsi jednotky kralovské floty.*”

Pé&chotni vyzbroj
dovazela brnénské zbrojovka, ovSem u jinych druhli zbrani nebyla situace pro naSe
vyrobce tak pfizniva. Je pravda, ze v oblasti letectva dosahl ¢eskoslovensky prumysl
ur¢itych uspécht, v tiicatych letech bylo dovezeno urcité mnozstvi bojovych letount,
obstarozni Avie BH 33 se dokonce ucastnily jest¢ vzduSnych bitev s Gtocici Luftwaffe.

Koncem tficatych let vSak nabiral na obratkach domaci letecky primysl, ktery dokézal

2! Drahomir Jancik, Tteti fiSe a rozklad Malé dohody, s. 56.

32 Tamtéz, 5.57.

23 Tamtéz, s. 171-173.

34 Tamtéz, s. 174-182.

35 Zvonimir Freivogel , Torpédoborec Dubrovnik, in HaPM 4/2004 s.13-17.
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zahajit sériovou vyrobu stihacich strojti IK-2 a IK-3 konstruktéra Rogozarského,”*®

zaroven Jugoslavei zacdali nakupovat moderni leteckou techniku z Némecka a
Ceskoslovensko tak bylo odsunuto na druhou kole;.

Tankova vyzbroj kralovské armady byla po celou mezivalecnou éru vice nez
slaba. Na konci dvacatych let dochédzi k nakupu 45 archaickych lehkych tanki Renault
FT 17 zFrancie a &yf jen o néco moderndjsich M 27/28.*7 Jediny tspéch
eskoslovenskych zbrojovek v této oblasti predstavovala dodavka osmi tan¢iki Skoda
S-1-D, vyzbrojenych 37 mm kanénem a pfedstavujicich miniaturni samohybna déla. Do
Jugoslavie pfisly 14. a 25. srpna 1937 dvéma transporty. Dostaly oznaceni T-32 a ndzev
Brzi borna kola (rychly obrnény viz), vytvorily eskadronu o dvou cetach po Ctyfech
strojich, ur¢enych k podpote kavalerie. Polovina z nich se ucastnila bojl s postupujicimi
okupanty roku 1941, zbytek byl tehdy nepojizdny.***

Vyrovnani mezi Skodou a CKD fegila smlouva ze 7.tnora 1936, podle niz byla
kvota Ceskomoravské z jugoslavského obchodu pienesena na kontrakt v Rumunsku,
v jehoZ ramci méla byt dotéena Gastka Serpana.””

Ceskomoravska nebyla pii kontraktu na prodej tan&iki do Jugoslavie pasivni, naopak se
snazila prosadit na jihoslovanském trhu vlastni stroj P 1. Jednani trvala dlouho, vz byl
do zemé na ukdzku ptivezen jiz roku 1933, ve stejné dobé se vSak jiz v piepravni bedné
v Bélehradé skryval i konkurenéni prototyp Skodovky. 11. ¥jna 1933 o tom divérnym

240

dopisem informoval feditelstvi své firmy jeji zastupce v jugoslavské metropoli.”™ Jen o

néco pozdeji do zemé prisla nabidka na lehky tank P II s technickym popisem, ta ale
zustala zcela bez odezvy.*"!

Dalsi pokus o prinik na trh kralovské Jugoslavie ucinila Ceskomoravska 17.
srpna 1939, kdy vytvofila kalkulaci svych vozidel pro export do této zemég. Od
vypocitani vlastni ceny, bez zisku, poplatkli a dopravného se méla vytvotit obchodni
cena pro staronového zakaznika. Castka se kalkulovala za jedno vozidlo pii
stodvacetikusové sérii. CKD spoéitala R-1 na 382 700 K&, LTH na 582 600 K&, TNH-
Sv na 633 700 K¢ a konecné V-8-H na 1 310 300 K¢. Podnikovy archiv neuchoval

reakci jugoslavské strany na nabidku portfolia modernich vozidel, faktem zlstava, ze

236 Simel 1.Stri¢, Cedomir J.Jani¢ , IK Fighters ( Yugoslavia 1930-40s), Windsor 1972 s. 169-192.

7 Michail Barjatinskij, Bronétankovaja téchnika stran Evropy 1939-1945, Moskva 1995 s. 10.

¥ Ivo Pejéoch, Oldfich Pejz, Obrnéna technika 5 Stfedni Evropa,s. 278-281.

39 30A podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 35, svazek 122, Dohoda CKD-Skoda

7 10.2.1936.

20 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 243, svazek 1071, Dopis exportnimu oddéleni
z 11.10.1933.

! Tamtéz, Technicky popis.
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CKD se do jihoslovanského kralovstvi se svou obrnénou technikou vitbec nezdafilo

proniknout.**

242 Tamtéz, Nabidka z 17.8.1939.
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5.2. Oblast stfedni a vychodni Evropy

Sousedni Polsko se dostalo rovnéz do zorného ahlu obchodnikt Ceskomoravské,
tento trh vSak byl zmnoha dGvodd problematicky. Vztah naseho souseda
k Ceskoslovensku nebyl idealni, hlavnim prekazkou se viak stal bouflivé se rozvijejici
zbrojni primysl. Polaci dokazali konstruovat a vyrabét relativné moderni bojové letouny
vlastnich vzorti a dokonce je uspéSné prodavat do zahrani¢i, podobnd situace byla i
v oblasti obrnéné techniky. Statni firma PZInZ vyrobila na Sest stovek tan¢iki TK a TKS
a v poloviné tficatych let dokazala zvladnout i nabéh vyroby lehkého tanku 7TP a
ptipravovat vykonnéjsi stroj 10TP. Dluzno dodat, ze prvni dvé konstrukce predstavoval
licen¢ni Vickers a tieti americky Christie a Polaci se nasim vyrobctim nemohli rovnat po
strance kvality a technické urovné svych produktii, o tvirci invenci viibec nemluve. Na
polském trhu tak uspél pouze francouzsky Renault se svym lehkym R-35, prodanym
v poloviné 30. let v poctu 50 exemplari. I tak se jednalo pouze o ptechodové feseni, nez
prijde dostatedny podet vozidel z polskych vyrobnich linek.**?

Piesto prazska CKD uéinila nékolik dokladovanych pokust o prinik na polsky
trh pravé v tomto oboru. 19. tnora 1938 dopisem nabizi specidlni terénni automobily, na
n&z 29. &ervence navazuje dopis vojenskému ata$é v Praze Bronislavu Noelovi,*** ve
kterém Ceskomoravska nabizi predvedeni typtt AH-IV a LTH odborné komisi, zarovei
ptiklada cenovou kalkulaci. Ta je nasledujici :

AH-IV  cena za kus pfi sérii 30 vozidel 414 000 K¢
50 vozidel 383 000 K¢
LTH 30 vozidel 598 000 K¢
50 vozidel 558 000 K¢
Cena nezahrnuje clo, poplatky a dopravné.**®

Prestoze polskd strana neucinila zadny pokus o konkrétnéj$i jednani,
Ceskomoravska se nevzdavala a roku 1939 se déle snazila nabidnout své nejmoderngjsi
tanky. Cinila tak prostfednictvim svého zastupce Edwarda Gilara.”*® Snaham uginil
ptitrz ptikaz némecké vojenské spravy z 8. kvétna 1939, zakazujici do ciziny prodavat

typy TNH, V-8-H a F-IV-H, nabizet jejich licenci nebo pfedavat technickou

3 Ivo Pejéoch, Oldfich Pejz, Obrnéna technika 5 Stfedni Evropa, s. 5-14.

24 Adresovany do jeho sidla Praha I1I Valdstynska 10.

25 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 274, svazek 1295,Dopis B. Noelovi z 29.7.1938.
6 Jeho sidlem byl hotel Angielski ve Varsavs.
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dokumentaci Prazské feditelstvi Gilara vybizi, aby obratem veSkerou dokumentaci
k témto typiim bezpe&né vratil nebo zni&il.*’

Tak skoncily snahy prazské firmy o prodej svych obrnénych vozidel do sousedni

zemé, jejiz suverenita se ovsem jiz pocitala na pouhé tydny.
Bulharsko se stalo rovnéz cilem obchodnikit CKD i Skody, oviem jejich uspéchy se
tentokrate pohybovaly v jinych oblastech nez obrnéné technice. V roce 1935 carska
armada nakoupila v Italii 14 tan¢iki Fiat-Ansaldo CV-35 a dal$i material do zemé
pfichazel az po vyhlaseni Protektoratu Cechy a Morava. Dodavky lehkych tankti Skoda
LT vz.35 a T-11 a Praga LT vz.38 jiz probihaly pod némeckou taktovkou a nemély
charakter obchodovani ¢eskoslovenské firmy, proto jsou zminény v kapitole o druhé
svétove valce

Ptedvalecné snahy o priinik na bulharsky trh s tanky spiSe dokumentuji mnohdy
podivné cesty, jakymi se tyto nabidky ubiraly.

V piipad¢ Bulharska se do véci vkladali i diplomaté z vyslanectvi v Sofii, ktefi 9.
dubna 1936 varovali domov zprdvou o némeckych snahach o zavedeni némeckych
technickych norem v zemi, ¢imz by ji tésné&ji pfipoutali k némeckému strojirenskému
primyslu. Vyslanectvi vyzvalo Ceskomoravskou, aby se podilela na pfijeti vysokych
bulharskych tfednikéi v Ceskoslovensku na delsi dobu, ¢imZ by se alespoti do urité
miry vyrovnalo pozvani dvaceti technikid a vedoucich tfedniki na staz v Némecku.
V dobé psani dopisu byli ptipraveni k odj ezdu.**®

Aktivity se rozeb&hly predevs§im v roce 1938, svéd¢i o tom dopis z prazského
feditelstvi vojenskému ata$é podplukovniku Rudolfu Bulandrovi** ze 7. ledna 1938,
kde sdé€luje, ze MNO nema namitek proti exportu do této zeme. Prosi tedy Bulandera o
pomoc pii zorganizovani navstévy 2-3 Ciniteld bulharského ministerstva obrany v Praze.
Z Prahy jej rovnéz zadali o spolupraci se svym zastupcem v Sofii Dimitru Kristeffem.**°
Nasledujici dopis z 25. ledna uptesiiuje, ze MNO vydalo s navstévou delegace 19.ledna
souhlas ¢€.j. 2286 dtv.hl.5t./2 0dd.1938, Bulander m¢l upfesnit jména distojniki, ktefi

> wr s 251
CKD navstivi.

7 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 274, svazek 1295,Dopis E. Gilarovi z 8.5.1939.

¥ SOA Podnikova archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 275, svazek 1305,Dopis CKD z 9.4.1936.
%9 Rudolf Bulandr byl diistojnikem legii , za druhé svétové vélky piisobil na Stiednim vychodg, po ni byl
komunisty véznén. Roku 1963 byl rehabilitovan a dostal hodnost generalporucika.

%0 Jeho sidlo se nachazelo na adrese ul. Stefan Karadja 7.

BIS0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 275, svazek 1305, Dopis R.Bulandrovi
z25.1.1938.
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CKD odeslala do Bulharska dokumentaci lehkého tanku LLT, piipravovaného
pro Litvu, §lo ovSem o pfedbéznou nabidku, nevybavenou cenovou kalkulaci, pficemz

252
1.7

bulharska strana projevila opatrny zajem o 21 vozidel.”” K podpisu smlouvy vsak nikdy

nedoslo a tak tanky z dilen CKD se objevily v bulharské armadé az v letech valky,
jednalo se o lehky typ LT vz. 38, pfedany do zem& Némci. >
K obchodiim v Bulharsku se vaze i humorné epizoda s univerzitnim profesorem

Viktorem Kadlecem, zijicim na penzi v Sofii. Na sklonku tficatych let dostal napad, jak
si pfilepsit k dichodu a rozhodl se stat obchodnikem se zbranémi. Po cely rok 1938
doslova bombardoval exportni oddéleni CKD v Praze dopisy, ve kterych tajemng
naznacuje, ze je schopen prodat tanky a dal§i material do zemé, kterou z diskrétnosti
nemuize jmenovat, diky svym konexim na nejvyssich mistech. Zahy vychazi najevo, ze
se jednd o Bulharsko, ovSem rovnéz je ziejmé, ze Kadlec nedokaze prodat viibec nic.
Dichodce ve svych listech nevdha poucovat ekonomické experty o
narodohospodaiskych otazkach a obchodu v balkdnské oblasti, na coz se mu dostava
z Prahy nepftili§ pratelské odpovédi. ,Jak jsme Vam jiz sdélili, dodavku tankti do
Bulharska sledujeme jiZ nékolik let a ne tfi mésice, jako Vy a upozornili jsme Vas na to
pro Bulharsko sledujete od samého zac¢atku Vy, a kdyz, tak rozhodn¢ ne s nami a tudiz
v pripad¢ nasi dodavky hotovych tankli do Bulharska nemtizete si €initi zadnych naroka
na provisi«.** Kdyz profesoru Kadlecovi za¢ind dochazet, ze jeho sen o podzimu Zivota
prozafeném tuénymi zisky ze zbranovych obchodii se rozplyva, sahd v zoufalstvi po
posledni munici. V jednom dopise pozaduje provisi, nebot vSechny obchody, které
CKD stanky vzemi u¢ini, budou jen ziirodenim jeho dosavadniho dila. Zhrzeny
penzista se snazi hrat i na city jednoho z feditelti, ing. Hakena, ktery si na né&j jist¢ musi
pamatovat, nebot’ jeho rodinu potkal pfed dvaceti lety ! Neni tieba dodavat, Ze tato
kuriézni souast historie zbrojnich obchodit CKD skonéila nezdarem a emeritni profesor
si dlouhodoby 16¢ebny pobyt v Bulharsku musel i nadale hradit ze své penze.*>’

Bulharskd arméda vSak pozdé&ji ceskoslovenské tanky do vyzbroje zatadila, ovSem

vvvvvv

delegace 11. Panzerregiment a shlédla jeho Panzerkampfwagen 35 (t). Vykony a

52 Tamtéz, Korespondence s D.Kristeffem, Technicky popis.

253 Charles Kliment, Hillary Louis Doyle,Czechoslovak Armoured Fighting Vehicles 1918-1945, Wartford 1979.
B4 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 275, svazek 1305, Dopis V.Kadlecovi

z 16.12.1938.

3 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 275, svazek 1305, Dopisy V.Kadlece CKD.
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parametry vozidel pfesvédcCily bulharské diistojniky k zahajeni jednani o jejich nakupu.
Bulharskd arméda ziskala touto cestou 26 tanki, které prosly generdlni opravou ve
vyrobnim zavod¢. Do Bulharska je pak dodali mezi inorem a dubnem 1940.

Bulharskd armada ziskala jest¢ dalSich deset tankili, ovS§em modifikované verze T-
11.°° Historie t&chto strojii byla zajimavé, ptivodné byly totiz stavény na zakladg
obchodu s Afganistanem, ale do asijského kralovstvi se niky nedostaly, nebot je
konfiskovala némeckd vojenska sprava. Od standardnich LT vz. 35 se odliSovaly
vyzbroji, nesly totiz kanén Skoda A8 odliné konstrukce, ale shodné raze 37
milimetrt.>” Nova zbraii pfedstavovala viditelny rozpoznavaci znak, podle n€¢hoz lze
tuto verzi jasné€ identifikovat. Na zakladé rozhodnuti némecké branné moci byly tanky
predany bulharské armadé, spolecné sjiz dodanymi stroji tvofily vyzbroj dvou
tankovych rot. Vzhledem k postoji Bulharska ve druhé svétové vélce se do boje
prakticky nedostaly, az na pfelomu let 1944/45 postupovaly proti némeckym jednotkdm
a prokazaly svou pohyblivost i v ndro¢ném terénu. Bulharskd armada spolehlivé tanky
pouzivala i nadale, i kdyZz spiSe k cviénym ukoltim. Z Skody do Bulharska jestd roku
1948 posilali na tento typ nahradni dily. Vyfazeny byly z vyzbroje aZ na pocatku
padesatych let.

Mad’arsko se stalo zemi, kde doSlo kjedinému uspéchu ceskoslovenské
koncepce stfednich tankd, ovSem az v obdobi protektoratu. Ing. Vaclav Figl ze
Skodovych zavodi navazal uzké kontakty s tamnim Vojenskym technickym ustavem
(Haditechnikai Intézet), jemuz v fijnu 1939 nabidl koncept stroje S-IIc. Na po&atku roku
1940 ziskal konkrétni pozadavek na dodani 180 tank, ovSem proti se postavili Némci,
kteti nechtéli uvolnit podstatné vyrobni kapacity v plzeiiském zavodu, dilezité pro jejich
vlastni zbrojni produkci. Cestou vSak byla licenéni produkce v Madarsku, kontrakt
pfijela do Plzn€ dojednat delegace, vedend Janosem Korbulym, feditelem firmy Weiss
Manfréd. Ve dnech 6. az 13. kvétna 1940 probéhly v Madarsku jizdni ukéazky
prototypu, tehdy si stroj prohlédl i ministr obrany Kéroly Bartha. 14. srpna 1940 doslo
nakonec k podpisu licencni smlouvy v hodnoté 1 184 200 pengd, Céastka odpovidala
6 750 000 protektoratnich korun. Mad’arské tovarny pak zahdjily vyrobu upraveného

tanku, ktery dostal bojovy ndzev Turdan a po celou dobu druhé svétové valky

predstavoval patet mad’arskych tankovych sil. Podvozkova skupina a vana se staly navic

256 Podnikovy archiv Skoda Plzen, Fond Technickd dokumentace, karton 0081, svazky 0714-0717, Skoda T-11
37 Joachim Baschim, Der Panzerkampfwagen 35 (t), Friedland 2001, s. 142-147
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zakladem pro vyrobu utoénych samohybnych dél Zrynii. Vyznam plvodné
¢eskoslovenského tanku pro tuto zemi byl tak nezastupitelny.

Zemi, ktera neméla ve vedeni Ceskomoravské dobry zvuk, bylo Recko. Jiz
v dvacatych letech se objevovaly problémy s platebni disciplinou feckych firem a vSe
vyvrcholilo dodavkou cukrovaru na pocatku tricatych let. Po jeho smontovani se fecky
partner rozhodl, ze jej nic nepfiméje k uhrazeni dluzené ¢astky ve vite, ze prece nikdo
neni schopen rozmontovat celou tovarnu a odvézt. To se vSak Seredné¢ mylili. Tehdejsi
generalni tajemnik CKD ing. Karasek byl s rozhodnutim rychle hotov- demontovat, vie
odvézt! A s Reky zasadn& neobchodovat! Cukrovar lezel ulozen v jednom karlinském
skladu az do roku 1936, kdy jej ndhodou objevil pii inspekci Kardskiv nastupce ve
funkci Hejda. Obchodnimu oddéleni se jej pak podatfilo se slevou prodat. Karasktv
husarsky kousek veSel do legend koncernu a obchodnici byli skuteéné ve vztahu

k Recku nadale velmi opatrni.**®

adjektivem uboha. Né&kolik prastarych policejnich obrnénych automobilii dopliovaly
dva lehké tanky Vickers E zakoupené roku 1936 a jedenéct obstaroznich Renaulti FT
17.2°  Ztéchto divodi exportni oddéleni CKD zkusilo zaslat tamnimu ministerstvu
obrany nabidku obrnéné techniky. Roku 1936 to byly policejni obrnénce TNSPE,
nabizené za 400 000 korun, pfi¢emz kalkulovana cena bez zisku a poplatka Cinila 302
362 K& Nabidka zistala oslysena, do realného stavu se nedostal ani kontrakt na
dodani 25 exemplait lehkého tanku TNH. Ceskomoravska je kalkulovala za 715 000
korun za kus a 21 000 korun dopravného. Nabidka byla zpracovdna a odeslana 19.
kvétna 1938.
2. &ervence 1939 byla odeslana dalsi nabidka, tentokrate na typ LTH. Ceskomoravska ji
kalkulovala na 805 300 K¢ pii odbéru 25 tankt, 774 700 pti 50 a 745 100 K¢ pii
mnozstvi 100 kusti, dopravné za kus zGstava na 21 000 korunach. Ani jedna z nabidek
nedosla k zah4jeni jednani o obchodnim kontraktu.

Neni bez zajimavosti, Ze vedeni v Praze vazn€ zajimaly nabidky zahrani¢ni
konkurence v zbrojni oblasti. Neni znamo jakym zplsobem si zédstupce v Athénach

261

Antoine Rallidés™" cenové kalkulace obstaral, ale 16. cervence 1938 odeslal do Prahy

% Jifi Hejda, Zil jsem zbyten, s.163-164.

9 Michail Barjatinskij Bronétankovaja t&chnika stran Evropy 1939-1945, s.12.

20 50A podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 276, svazek 1326, Nabidka z 27.11.1936.
6! Adresa zastoupeni Rue Praxitele 17 Athény.
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obchodni ceny lehkého tanku Vickers E 1 kandnGi Madsen a Rheinmetall, tak jak je
firmy nabizely fecké vlade.*®*

Recko pozdgji padlo pii tazeni Wehrmachtu a jeho skute¢né tankové vojsko vznikalo az
v anglické emigraci.

Vyznamny partnerem Ceskomoravské se stal ,,pan Bosporu®, tedy Turecko. Zemé
byla po vitézstvi Mustafy Kemala®® rychlym tempem modernizovana a rovnéz
sekularizovana, pficemz jednou z nejvyznamnéjSich slozek spolecnosti se stala armada,
jiz je ostatn€ dodnes. KdyZz se Kemalovi a jeho generalim podatilo béhem dvacatych let
stabilizovat politickou situaci a rekonstruovat armadu, chtéli v dalSich krocich provést
jeji modernizaci a rozsdhlou motorizaci. Turecko se tak mélo opét stdt mocnosti, s niz se
musi ve Stiedomoiském prostoru pocitat. Jednim z vyznamnych ukold pro tficata léta
byla motorizace pozemnich vojsk, na niz se vyraznou mérou podilela pravé CKD.
Mimotadnym uspéchiim na tureckém trhu mohlo feditelstvi dékovat v prvni fadé¢ dvéma
muzim, ktefi obratné¢ vedli zastoupeni firmy v Ankafe. Jednim byl inzenyr Alfréd
Buchtele, druhym inZenyr Abdullah Azer.*** Oba muZi dokazali navazat mnoho
osobnich vztahl s predstaviteli armady i statni spravy, v fadé ptipadii jist€ pomohl 1
AzerGv turecky piivod a rodinné kontakty, pfi jednanich o prodeji délostieleckych
traktor naptiklad psal do Prahy, Ze jednim ze schvalovateli je jeho ptibuzny.
Elektroinzenyr Azer zaroven perfektné ovladal cesStinu a udrzoval mimotadné pratelské
vztahy i s fadou vedoucich predstavitela CKD, o ¢emz svéd&i ton jeho dopisii, v nichz
pouziva osloveni kiestnimi jmény a adresatim tykd. Ve firemnich dokumentech
predstavuje korespondence s Azerem po této strance ojedinélou vyjimku.

Azer s Buchtelem dokdazali porazit zahrani¢ni konkurenci a ptivést matetské
firmé obrovské kontrakty na délosttelecké pasové tahace a ndkladni automobily. Pravé

pasové tahace predstavovaly po obrnéné technice dalsi ze symbolil technické dovednosti

22 30A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 276, svazek 1330, Dopis exportnimu oddéleni

z 16.7.1938.

263 Mustafa Kemal Rizi ( 1881-1938) byl synem tureckého celniho tifednika a narodil se v fecké Thessaloniky,
od dvanacti let studoval na vojenské skole, od roku 1904 na $tabni vysoké vojenské skole Harbije v Istanbulu.
Zde ziskal pro vynikajici vysledky v matematice ptidomek Kemal ( perfektni), ktery se stal soucasti jeho jména.
Pro ucast v hnuti Mladé Turecko byl jako kapitan vyslan do vzdalené posadky v Syrii. V letech 1911-12 bojoval

jako major proti italské invazi do Lybie, za balkanskych valek se ti¢astnil obrany Dardanel.V hodnosti
podplukovnika ¢elil roku 1915 britsko-francouzské invazni operaci u Gallipoli a pfestoze jeho jednotky
postradaly moderni vyzbroj, dokéazal utoéniky odrazit. Jako general pak odolaval spojenciim v Anatolii roku
1916 a pozdéji v Palestiné. Roku 1919 se postavil do cela armady a celil zahrani¢énim pokustim o rozdéleni

Turecka i sultanovu rezimu. Po vypuzeni fecké armady nasilim zrusil 1. listopadu 1922 sultanat a 29. fijna 1923
vyhlasil republiku, pficemz se prohlasil presidentem a zah4jil rozsahlé spolecenské i spravni reformy. Roku 1934
obdrzel od Narodniho shromazdéni titul Atatiirk (otec Turkil). Mimofadn¢ inteligentni a proziravy vojak i politik

je vojenskymi historiky povazovan za jednoho z nejvétsich vojevtidct tureckych déjin.
264 Jejich sidlo se nachazelo na Atatiirk Bulvari 41 v Ankafe.
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prazskych konstruktéra a délnikd, protoze se jednalo o slozité, vykonné a pomérne drahé
stroje. Turecko nakoupilo vozy riznych hmotnostnich kategorii, menSich
sedmitunovych T 6 obdrzelo 434 exemplait, vétSich T 7 40 kust, jesté tézsich T 8 62 a
konecné obrovskych T 9 o vaze skoro dvanact tun 16 kusi, z piivodné 62 objednanych.
Dodéavky probihaly v letech 1934-1939, ud¢lal jim konec vznik protektoratu, kdy byla
veskera produkce smérovana k Wehrmachtu a Waffen SS, které podobny material velmi
nutng potiebovaly.?®® To vsak nebyly jediné Gspéchy zminéné dvojice, schopni inZenyfi
prodali turecké armadé i ndkladni automobily RV a dalsi typy, civilnimu sektoru
isp&§né nabizeli fadu dalsich produkti z portfolia Ceskomoravské.

Zdatni obchodnici se samoziejmé¢ snazili turecké armadé vnutit i technicky
vrchol svého chlebodarce, tanky. Nejstarsi dokladovany pokus je datovan 16. prosince
1936, kdy nechali vypracovat cenovou nabidku tanciku AH-IV pro export do Turecka,
zda probudili vtamni generalité zajem, neni bohuzel dokladovano.*®® Nej&ilejsi
korespondence s prazskym ustfedim probihala v letech 1938-39, kdy tureckéd generalita
dostavala cenové nabidky, kalkulovaly se rozvahy jednotlivych typt a ankarsti zastupci
jednali se zastupci armady.

Pro Ceskomoravskou bylo diileZité svoleni k pfedvedeni typti AH-IV S, AV-IV
R, P-l-a, LTL a V-8-H turecké armadni komisi. Podminkou bylo pfizvani
¢eskoslovenského vojenského dozoru.

Zajem tureckych ptedstavitelll se soustfedil na lehky typ TNH a stfedni V-8-H, u
kterého si prali technické Uipravy, majici za cil zvySeni pasivni ochrany. Snaha o prodej
TNH zesilila zejména po 15. bfeznu 1939, kdy se Buchtele snazil presveédcit turecké
predstavitele, aby odkoupili celou sérii 150 vozidel, rozestavénou ptvodné pro
ceskoslovenskou armadu. 3. kvétna vSak piSe do Prahy, ze Turci jsou schopni zaplatit
nejvyse 60 nebo 70 vozidel, na vic neni vlada schopna uvolnit finanéni prostredky.*®’
Prazské exportni oddé€leni vSak obratem sd¢lilo, ze tato vozidla, jez méla firma skladem,
uz nejsou urcena k volnému prodeji. Divod byl ziejmy, potieboval je Wehrmacht pro
nadchazejici valecna tazeni.

U stfedniho tanku V-8-H Turci pozadovali provedeni nékterych tprav, napiiklad
zesileni Celniho pancéfovani a zvySeni prevazené délostielecké munice z 80 na 100

kusti. Verze pro Turecko je ve firemni dokumentaci oznacovana TT-12, pozdéji se

25 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 256, svazek 1148, Ptehledy dodavek.
26 S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 256, svazek 1147, Nabidka z 16.12.1936.
267 Tamtéz, Dopis exportnimu oddéleni z 3.5.1939.
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nazev zmenil na TT-15. Neni bez zajimavosti, Ze specialni oznaceni obdrzel i AH-IV
v piipadé prodeje do Turecka, ten je nazyvan TT-1>*® Pro TT-12 byla 22. srpna 1938
vytvofena i cenova kalkulace, prototyp beze zbrani, ale s jejich lafetaci a montazi,
nevybaveny optickymi pfistroji by byl pfiSel na 1 495 470 K¢, u sériovych vozil by byla
cena za téchto podminek nizsi. Pti sérii 44 vozidel by jeden tank vySel na 1 156 860
korun a u série 88 strojii by &astka poklesla na 1 102 880 K&.**° Tyto ceny pattily do
kategorie vlastni, tedy vyrobni bez zisku, poplatkii a dopravného. 20. inora 1939 napsal
Buchtele exportnimu fediteli J.V.RUZi¢kovi, Ze je nadgje na kontrakt, zahrnujici 60 V-8-
H ve verzi TT-12 se zesilenym pancéfovanim a 40 AH-IV-S. Turci pfitom pozadovali
rozvrzeni splatek, které Buchtele doporucoval a prosil Rizicku o néavstévu v Ankare,
ktera by silou jeho osobnosti obchodni zastoupeni podpofila a zvysila nadéje
Ceskomoravské na uspéch.”’® Do Turecka se skuteénd vypravila delegace, vedena
vrchnim feditelem ing.Hejdou, kterou na nadrazi v Ankate piivital Azer s Buchtelem.
Bylo 15. biezna a piekvapenym kolegtim sdélili, Ze vlast pravé obsazuje Wehrmacht.*”'
Kontakty ve zbrojni oblasti s Tureckem jesté pokracovaly dale, ale vzhledem ke
zménéné situaci jiz na dodavky tanki Turecku nebyla nad¢je.

Tureckd arméda své tankové vojsko vybudovala pomoci ndkupl v zahranici a
jeji distojnici bez problémti nakupovali od obou stran svétového konfliktu. Jiz v roce
1935 zakoupili v SSSR sérii 60 lehkych tankd T-26 a tfi stfedni tiivézové T-28, roku
1940 z Francie Renaulty R-35, béhem valky ziskali z Némecka mensi mnozstvi Panzer

III a Panzer IV Ausf. H. Potom vSak tureckd armada pieSla takika vyhradné na

americkou techniku.

268 Tamtéz, Dopis CKD z 16.12.1936.

269 Tamtéz, Cenova kalkulace z 22.8.1938.
70 Tamtéz, Dopis J.V.Rizickovi z 20.2.1939.
7! Jifi Hejda, Zil jsem zbyte¢n& s. 194-199.
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5.3. Zemé zapadni Evropy

Obchodnici Ceskomoravské se snazili proniknout na trhy zdpadné od nasich
hranic, ale skute¢ného uspéchu dosahli pouze v neutralnim Svycarsku. Zemé vzdy
dbala na pfipravenost své armady k odrazeni Gtoku a uvoliiovala nemalé prostfedky na
nakup vyzbroje. Jeji tankové vojsko vSak bylo ve sledovaném obdobi nepocetné a
vhodné nanejvyse k vycviku. Tvoftily jej obstarozni Renaulty FT, které v poctu dvou
exemplafit armada zakoupila roku 1922, pozdéji se knim pfidaly jesté tfi vozy.

2 a zacalo

V poloving 30. let vojsko v Britanii zakoupilo pét lehkych tankl Vickers EY
v Evrop¢ sondovat moznost ziskani vétsiho mnozstvi obrnéné techniky podle svych
predstav. Svycati totiz pozadovali nékteré limity, naptiklad hmotnost, piimo odvozenou
od tinosnosti béznych silni¢nich mostd v zemi.

Kli¢ovou postavou pii obchodovéani se Svycarskou armadou se stal Emil Oplatek,
zastupce CKD ve Francii.’”” Byl jednim znejagilngjsich zahrani¢nich zastupci
koncernu a kromé sidelni zemé se diky osobnim kontaktiim pokousel proniknout na trh i
dalsich stati, kde neméla Ceskomoravska zastoupeni. Do jeho zorného uhlu se tak
dostalo nejen Svycarsko, ale i nékteré zemé& Jizni Ameriky. Oplatek ptisobil ve Francii
jako zastupce jinych mensich firem a Ceskomoravské své sluzby sam nabidl roku 1933.
Exportni oddéleni bylo zprvu opatrné, ale zdhy zjistilo, Ze ziskalo jednoho
z nejnadanéjSich a nejschopnéjSich obchodnikl, jakého si mohlo jen prat. Oplatek jiz
roku 1936 navazal styky se Svycarskym ministerstvem obrany a nejbliz§im partnerem se
mu na ndm stal kapitan Konig,>™* sek&ni $¢f na Zbrojné-technické tfadu. Konkrétngjsich
podob nabyla nabidka béhem roku 1937, o ¢emz svédci Oplatkova korespondence
s prazskym feditelstvim. 22. ¢ervence popisuje jednani s Kénigem, podle néhoz vzbudil
velky zdjem $vycarskych organd Gispésny obchod s tanéiky AH-IV ve Svédsku. Pro
Svycary je viak tento typ pili§ kratky, predstavuji si vozidlo o délce vétsi nez 3,5 metru,
které by snadno piekondvalo rizné piikopy a brody. Dale potiebuji, aby viz byl

schopen zdolédvat piikré svahy, typické pro hornatou krajinu, do niz je uren. Naznacuje

22 Michail Barjatinskij, Brondtankovaja t&chnika stran Evropy 1939-1945, s.30.
273 7a své sidlo nezvolil piimoPafiz, ale v prilehlé oblasti lezici Boulogne sur Seine, na adrese 33 Boulevard 4
Antenil, Villa Jacqueline.

274

narozen 17.9.1907 v Bernu.
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mimoto, Ze je v planu navstéva Svycarské vojenské komise v Praze, spojena se
sledovanim podzimnich manévra &eskoslovenské armady.””
17. srpna zasili CKD oficidlni nabidku  scenovou kalkulaci svych
nejmodernéjsich typd. Znéla nasledovné :
AH-IV-S cena za kus pfi mnozstvi 30 vozidel 309 000 K¢
50 vozidel 285 000 K¢
60 vozidel 277 500 K¢
TNH-S cena za kus pii mnozstvi 30 vozidel 722 000 K¢
50 vozidel 668 000 K¢
60 vozidel 650 000 K¢
Pti schvaleni mohly byt dodavky tankl zahajeny roku 1938. Soucasti nabidky je
1 vysvétleni, ze typ P-1I-a, na ktery se Svycarské ministerstvo dotazovalo, je jiz starsi
model, technicky pfekonany novym TNH. 11. zafi prob&hla ocekdvand navstéva
S$vycarské vojenské komise, o ¢emz Ceskomoravska informuje vyslanectvi v Bernu.
Komisi vedl general Lockhart, nacelnik generdlniho $tabu, jehoz doprovazel plukovnik

.2
Fierz,

% 5¢f Zbrojn& technického ufadu, plukovnik Lang,””’ zastupce $éfa Zbrojné
technického tfadu a major Ehrlach,””® sekéni $¢f jednoho z oddéleni Gfadu. Delegaci
byly ptedvedeny prototypy a predan film, zachycujici tanky CKD pfi jizdé zasnézenou
krajinou, ten mé&l byt pozdgji vracen.*”
Ceskomoravska jen o néco pozd&ji, 25. zaii, odeslala technicky popis
upraven¢ho tanciku s oznacenim AH-IV-H i s finan¢ni kalkulaci ktera nabizela :
Jeden kus ptfi mnozstvi 30 vozidel za 393 500 K¢
50 vozidel za 363 000 K¢
60 vozidel za 354 000 K¢
Bylo vsSak zfejmé, ze Svycarsky tank bude vétSiho typu, vychazejiciho
z koncepce TNH. Svycarska armada pro n&j pozadovala hmotnost v rozmezi 5,6 — 6 tun,
instalaci vlastniho dieselového motoru Saurer-Arbon i pouziti specifické vyzbroje. Tou
byl kandn Oerlikon kalibru 24 milimetrd, dva tézké kulomety Maxim raZe 8 milimetrt a

lehky kulomet, urceny k boji s letadly. Zadsoba munice méla ¢init 100 néboji pro délo a

5 S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 268, svazek 1232, Dopis exportnimu oddéleni
z22.7.1937.

276 harozen 10.3.1883 v Ziirichu.

21" harozen 7.3.1882 v Badenu.

278 narozen 30.6.1894 v Spiezu.

7 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 268, svazek 1232, Zprava pro &s.zastupitelstvi
v Bernuz 11.9.35.
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1000 az 2000 pro kulomety. Zékaznik si rovnéz ptedstavoval, Ze exponovana mista bude
kryt pancif silny 20, ale jest¢ 1épe 24 milimetrii. Sblizovanim pozadavki a technickych
omezeni doslo ke vzniku typu LTH, spliiujiciho vétSinu Svycarskych naroki.

6. prosince 1937 dochazi k podpisu kontraktu na dodavku 12 vozidel, za cenu
700 000 korun u prvniho vozu a 600 000 u nasledujicich, celkem tedy za 6 600 000 K&.
Dalsich 12 vozidel pak mélo byt do Svycarska dovezeno v rozlozeném stavu a
smontovano na mist&.>*

Prototyp byl dokoncen 1.bfezna 1938 a k 15. bfeznu najezdil jiz 470 kilometrt.
Pocatkem &ervna jej odvezli do Svycarska a pokradovalo testovani jeho armadou.*®!

Vyroba série zacala 6. srpna 1938 a dotklo se ji nafizeni Ministerstva narodni
obrany z 30. zafi 1938, které pozastavuje moznost vyvozu téchto tankil, coz platilo i pro
peruanské LTP. Dlvod byl zfejmy, ohroZeni zemé&, k podobnym feSeni piistupovaly
v takovych piipadech armady ve vétsing zemi svéta.**

Prvni dva LTH dorazily do Svycarska v lednu 1939, posledni aZ v dubnu toho
roku. Svycarskd armada tanky nazvala Panzerkampfwagen 39 a postavila znich tfi
tankové roty pro lehké brigddy. Z prvoliniové sluzby byly odsunuty roku 1950.

Po druhé¢ svétové vélce byly do zemé dovezeny jesté ndhradni dily pro LTH, ale
predevsim série stiha¢t tankt G-13, produkovana v plzeiiské Skodovce. Ta je popsana
v kapitole o povale¢né historii.

Emil Oplatek slavil jeden ze svych mnoha uspéchid, finanéné samoziejmé
vyznamné dotovany. Jeho mési¢ni pausalni plat ¢inil 2 500 K¢, diety 50 frankl za
kazdych 12 hodin mimo Boulogne a ndrok na proplaceni jizdenky II. tiidy. Hlavni
pfijem vSak znamenaly provise, rozdélené¢ do dvou teritoridlnich oblasti. Prvni
pfedstavovala Argentina, Brazilie, Peru, Chile a Bolivie, kde do 0,5 milionu dostal
provisi 2 %, do 2 miliona 1,5 %, do 5 miliont 1 % a nad 5 milionti 0,75 %. Druha oblast
zahrnovala Iran, Belgii a Svycarsko, kde tarifni tabulka slibovala do 2 miliond 1 %, do 5

miliondi 0,75 % a nad 5 miliond 0,5 %.”* Obchodnik byl na své penize jako ostiiZ a

zpozdéni plateb rychle urgoval, nevadhal se zarovenn ohradit proti jakékoliv hrozbé

%0 Tamtéz, Smlouva z 6.12.1937.

21 V]adimir Francev, Ceskoslovenska obrnéna vozidla 1918-1948, s. 140-141.

B230A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 268, svazek 1232, Prozatimni ujednani
7 30.9.1938.

23 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 236, svazek 951, Ujednani o provisich
z7.1.1939.
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zmenSeni svych procent. V dopise z 13. dubna 1939 naptiklad piSe ,,Nevidim pficinu,
abyste moji jiz tak skromnou provisi snizili*.***

Mimoiadné schopny muz pokracoval v zastupovani CKD i po valce, v roce 1947 fesil
doplatek vyloh za rok 1946, podilel se na usp&sném prodeji strojii G-13 do Svycarska a
dalSich obchodech. Minimalné prvni léta po ndstupu komunistické diktatury v
Ceskoslovensku ve Francii jesté usp&$né pokracoval, posledni zminku o ném nachazime
ve zpravé z 19. kvétna 1950, kdy mu Ceskomoravska schvaluje doplaceni dluzenych
vyloh. Na hlavi¢ce dopisu se vSak objevuje jméno Erwin, nelze ale zjistit, zda se jednalo

285
Timto

o pitibuzného v roli spole¢nika nebo pouhy pieklep nepozorné pisaiky.
dokumentem stopy po legendé obchodnikti CKD konéi, nebot’ prameny z dalsich let
nejsou v archivu zpracovany a tedy nepfistupné. Snad az budou jednou fondy z dalSich
let inventarizovany, podafi se osud této pozoruhodné osobnosti doplnit. V dal§im popisu

bojii o0 zahranicni trhy se s nim vSak jesté setkdme.

Dalsi pokusy o prinik na trhy zapadoevropskych zemi jiz nepiinesl v oblasti
obrnéné techniky kyzené ovoce. V ptipadé¢ Ddnska nachdzime jen nekonkrétni zminku
o nabidkovém listu.

Anglie projevila zajem o ¢eskoslovenské konstrukce a tésné pred okupaci zbytku zemée
jeji ministerstvo obrany dohodlo testovani prototypu TNH na britském Gzemi.**® Mezi
16. az 29. bifeznem 1939 byl tank skute¢né¢ zkouSen dlstojniky kralovské armady ve

sttedisku Mechanical Experimental Establishment.*®’

Britové o stroj neprojevili zdjem,
prestoze jednoznacné pievysSoval jejich tehdejsi konstrukce. Vzhledem k politické
situaci a praveé vzniknuvs§imu protektoratu vsak stejné vyvoz do této zemé nebo licen¢ni
vyroba nepfichazely v uvahu. Pozoruhodné je prohlaseni Jifiho Hejdy, Ze v lednu 1939
potaji vyvezl vyrobni plany a dokumentaci stfedniho tanku V-8-H do Londyna, aby byly

8

. .. . , .. 2 v e 4 4 v .
k disposici britskému ministerstvu obrany.”® BohuZel neni realnd moznost, jak toto

£ e 289
tvrzeni overit.

4 Tamtéz, Dopis CKD usttedi z 13.4.1939.

2% Tamtéz, Dopis Zbrojovky Brno E.Oplatkovi z 19.5.1950.

26 S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton, 267, svazek 1223, Zpravy o zkouskach.

27 Vladimir Francev, Ceskoslovenska obrnéna vozidla 1918-1948, s. 92.

2% Jifi Hejda, Zil jsem zbyte¢ns, s. 192.

%9 Vyzadalo by si to dlouhé patrani v britskych archivech a je otazkou, zda se v nich doklad o Hejdové akei
vubec dochoval.
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CKD se pokusila nabizet tanky jesté dvéma zakaznikim z oblasti zapadni Evropy.
Spanélsko dostalo 30. ledna 1936 kalkulaci na tan¢ik AH-IV ve verzi, oznaéené AH-IV-
SP. Firma pozadovala cenu za jeden kus pii prodeji:

5 vozidel 240 000 K¢

10 vozidel 205 000 K¢

20 vozidel 190 000 K¢

50 vozidel 180 000 K¢

Vozy byly kalkulovany bez vyzbroje a optiky.

Po podpisu smlouvy mélo byt prvnich deset tan¢iki dodano do 8 mésicti, pak by
dodavky pokracovaly tempem 15 stroji mésién&.® Nez se finanén& znaéng& limitovana
armada rozhodla k odpovédi, rozpoutala se obcanska valka a podobny kontrakt
znemoznila.

Nizozemsko projevilo zajem o produkci Ceskomoravské, a to jak pro svou
evropskou armadu, tak pro jednotky, chranici kolonie, pfedev§im Holandskou vychodni
Indii. Zijem se na sklonku 30. let soustiedil na typy LTH a AH-IV-Sv, které
Ceskomoravska nabidla prostiednictvim firmy Wasgestian-Doledek. Jejich cenova
kalkulace byla nasledujici :

AH-IV-Sv cena za kus s homogennim pancifem 437 260 K¢

cementovanym 479 500 K¢
LTH cena za kus s homogennim pancifem 629 000 K¢
cementovanym 673 000 K¢

Vyrobei se podafilo dosdahnout i souhlasu k vyvozu obojzivelného F-IV-H, ktery
povazoval za velmi vhodny do oblasti nizozemskych kanalt a poldera.

14. listopadu 1939 firma Koopman z Amsterodamu pisemné projevila z4jem o
dovoz tanku pro kralovské ozbrojené sily, ktery by byl vhodny pro oblast pobfeznich
kanalt, piipadné do kolonii.””! Uvazuji o AH-IV-S, LTH, TNH nebo V-8-H, které by
nahradily zastaralé Renaulty FT-17. Prazské feditelstvi odpovédélo, Ze souhlasi a
doporucuje své tanky jako vhodné i pro provoz v koloniich. Vzhledem k udalostem jen
o nékolik mésicti pozdé€ji pochopitelné k zddnym dodéavkdm do zemé tulipant jiz

nedoslo.

20 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 267, svazek 1227, Cenova kalkulace

z 13.1.1936.

2 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 267, svazek 1213, Dopis firmy Koopman
z 14.11.1939.
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5.4. Pobaltské staty

Oblast pobaltskych zemi méla mnoho spole¢ného, predevsim podobny politicky
vyvoj. VSechny tii zemé této skupiny vznikly se zdnikem carského impéria, zmitaného
krvavou obcanskou véalkou a jejich bolestny zrod provézely stiety s ozbrojenymi
formacemi Némci, Polakd ¢i Rust. Skute¢na demokracie méla v oblasti nedlouhého
trvani, od poloviny dvacatych let postupné prechazely k autoritativnim formam vlady a
bchem tieti dekady se nefadily mezi staty, pysnici se Sirokym i obcanskymi svobodami.
Vzhledem ke své ekonomické i vojenské slabosti se pak staly levnou kofisti svého
mohutného souseda, Sovétského svazu. Ten si v zafi a fijnu 1939 vynutil vytvoreni
vojenskych zékladen na Uzemi tii pobaltskych zemi, které mezi 14. az 16. Cervnem
1940 okupoval a 3. az 6. srpna piipojil k SSSR. Nestastné narody z oblasti Baltu zily v
nesvobodg dalich pul stoleti a samostatnosti opét nabyly az s rozpadem SSSR.**?

Vojenské sily vSech tfi zemi byly velmi omezené. Pozemni sily disponovaly
nemnoha tanky, reprezentovanymi pfedevSim stafickymi Renaulty FT, rozvinutéjsi
zbrojni primysl Ize najit jen v Litvé, kterd vyrabéla vlastni lehké bojové letouny
v tovarné ANBO. Tato zem¢ také ostatni dvé ptrevySovala velikosti vzdusnych sil,
vykonng&j§i stroje byly samoziejmé nakupovany v zahraniéi. Ozbrojena moc kazdé
z téchto zemi tedy pro agresi zahrani¢ni velmoci neptedstavovala prakticky Zadnou

hrozbu.

Estonsko se dostalo do zorného uhlu exportniho oddéleni CKD stejné jako oba
jeho sousedé. Ceskomoravskd neméla vzemi samoziejmé specialni zastoupent,
vzhledem k ekonomickému potencidlu zemé& by to nebylo vyhodné. Nasla si tedy
partnera, ktery byl jiz vzemi etablovan, Emanuela Jizbu, zahrani¢niho jednatele
Vyvozniho spolku pro zemé Republiky Ceskoslovenské z Prahy. Jizba mél stalé sidlo

v Tallinu.>**

Zajem o nakup tankl zaznamenal u estonského ministerstva obrany v roce
1937 a snazil se jej podchytit, o cemz po 1éta obsahlymi dopisy informoval prazské
tstfedi Ceskomoravské. V &ervnu toho roku Zadal o rozvahu na typy AH-IV a TNH,

dalsi mésice se vSak ne zcela pochopitelné neustéle vracel ke ztracenému propaga¢nimu

22 Lubog Svec, Vladimir Macura, Pavel Stol, D&jiny pobaltskych zemi , Praha 1996.
23 Waldemar Rezmer, Litewske lotnictwo wojskowe 1919-1940, Toruii 1999.
2% 7de mél adresu Kaupmene T.11-3.
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filmu s témito typy. Vzhledem ktomu, Ze po celou dobu nebyl schopen ptinést
vyraznéjsi vysledek, zaslalo mu v listopadu feditelstvi dopis, vyjadiujici nelibost a
dotaz, jak je mozné, ze viibec nezjistil protitahy konkurence, svédského Landsverku se
svymi typy L-100 a L-120, italského Fiat-Ansaldo s CV-35 a dokonce i polského
PZInz.*" Jizba se polepsil a Jiz v prosinci zjistil, Ze se na trhu snazi prosadit britsky
Vickers, o dalSich firmach vSak pry neni nic znamo. Béhem nasledujiciho roku jiz
pfinaSel konkrétnéjsi pozadavky Estonci, kteti méli zdjem o tank hmotnosti 6-7 tun,
odolavajici stfelam raze 37 milimetri na vzdalenost 500 metr, CKD mu vsak
odpovédélo, ze je to technicky nemozné. Reédlného vysledku se nedockal ani zdjem
estonskych generall o deset pasovych délostieleckych tahaca T 6.

V prubéhu roku 1939 se zajem estonskych predstavitelt soustiedil na lehky tank
LTH, vyrabény pro Svycarsko. Jizba kontaktoval v kvétnu nacelnika technického
oddéleni ministerstva valky majora Tivelu a jeho podfizeného inZenyra Sommera.
Snazil se je neuspeésné premluvit k navstéve Prahy, ale dohodl vypravu do Litvy, az tam
budou &eskoslovenské stroje piedvadény.*”®

Zastupce se pokousel ptisobit 1 na poli, které bychom dnes nazvali primyslovou
Spiondzi a zde doséhl nékolika Uspéchl. Zjistil naptiklad, ze italsky Fiat nabizi
rozlozené platby, z nichz 25 % by bylo v devizach, 25 % v oleji z hotlavé bridlice a 50
% v estokorunach. Husarskym kouskem bylo ziskani tajného materidlu konkurence,
technické dokumentace kolopasového transportéru RR-7 rakouské firmy Saurer, dodnes
zachované v podnikovém archivu.?’

Nezdarila se vSak navstéva predvadéni tanku Praga v Kaunasu na pfelomu tinora
a biezna, coz Jizbu roz¢ililo a rozhorlenymi dopisy v Praze protestoval, pficemz za
vinika povazoval ing. Surina. **

V prvnich mésicich roku 1939 se nabidka konkretizovala, LHT pro LotySsko mél
byt vyzbrojen 37 mm kandénem nebo 24 mm kandénem Oerlikon a dvéma 7,92 mm
kulomety. Kazda verze mohla mit verzi s homogennim nebo cementovanym panciiem,
takze Ceskomoravska kalkulovala nasledujici ceny:
Verze s 24 mm kandénem homogenni pancit 702 300 K¢

cementovany 753 300 K¢

25 30A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 273, svazek 1283, Dopis CKD Emanuelu
Jizbovi z 25.11.1937.

2% Tamtéz, Dopis E.Jizby CKD z 15.5.1939.

27 Tamtéz, Dopis E.Jizby CKD z 11.1.1939.

2% Tamtéz, Dopis E.Jizby CKD z 3.3.1939.
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Verze s 37 mm kandénem homogenni pancit 704 500 K¢
cementovany 754 500 K¢&

Firma cenu vypocitala pro sérii, ¢itajici 6 vozidel, bezpochyby nepocitala
s dodavkou v fadu desitek vozidel, kterou by statni rozpocet Estonska neunesl.

Zanik samostatného Ceskoslovenska se na zdjmu estonské generality zvlaste
neprojevil, soud¢ alesponl podle zpravy Emanuela Jizby z 5. kvétna 1939, kde pise, ze
politické zmény v Cechach nemaji zadného vlivu na obchod.*”’

Nelze domyslet, zda by estonska vldda nakonec tanky Praga nakoupila,

vzhledem k jejich tspéchu v sousedni Litvé to nebylo nemoZzné, samostatnosti zemée

vSak jiz zvonila hrana.

V Loty$sku Ceskomoravskou zastupoval Vilhelms Jauce,’” ktery v prvni
poloving roku 1940 zah4jil jednani s doméci vladou o moznosti prodeje tankl prazského
vyrobce. Nebyl viak jedinym, kdo v Lotyssku vesel do kontaktu s CKD. Jiz v bfeznu
1940 firma Gaeta prostfednictvim Richarda Novaka, zijiciho v Rize, nabizela v zemi
zprosttedkovani na prodej tanki s motorem o 100 koiiskych silach, vyzbrojenych
kanony rdze 37 nebo 45 milimetrli, dosahujicich rychlosti do 50 km/h. Vzhledem
k nejasnosti pozadavkit CKD Novékovi 27. bfezna pise, Ze podobny pozadavek nelze
pro vysokou zaméstnanost brzy realizovat, navic by musela jednat piimo s piedstaviteli
firmy Gaeta. Pokud by se vSak kontrakt realizoval a Novak nespolupracoval
s konkurenci, vyplatila by mu Ceskomoravska 100 000 korun.*"'

Jiz 20. bfezna se v hlavach pracovnikti obchodniho oddéleni zrodil népad, jak
ptipadny zajem Loty3t uspokojit. Obratili se pisemné na Oberkommando des Heeres,***
zda by nebylo ochotno uvolnit 33 zabavenych lehkych tankti LT vz.34. V CKD se
védélo, Ze Némci je pouzivaji jen k vycviku a nejsou pro né potiebné. Tovarna by je
rekonstruovala vyménou prevodovky a pojezdovych kol po vzoru prototypu LT vz.34 R
a vyvezla do Pobalti. Odpovéd némecké strany neni bohuzel dochovana.’”

V kvétnu obdrzel Jauce rozvahu na nové lehké tanky LTH s kalkulaci na

ocekavanou tficetikusovou sérii. 1 stroj by stal 31 100 americkych dolard, tedy 902 000

% Tamtéz, Dopis E.Jizby CKD z 5.5.1939.

3% Sjdlo mél na adrese Libekas iela 21 Riga.

3" SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 273, svazek 1280, Dopis CKD R.Novakovi
2 27.3.1940.

392 Vrchni veleni némecké pozemni armady.

3% SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 273, svazek 1280, Dopis CKD OKH
220.3.1940.
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korun, cela série 933 000 dolarti, pfepoctenych na 27 060 000 korun. Doprava pies
némecké pfistavy by piisla na dalSich 8 430 dolarti, celkova hodnota kontraktu by
dosahla 941 430 dolar. Vozidla v této cen¢ by byla vybavena kvalitni pfevodovkou
Praga Wilson, vyzkouSena, s lafetaci vyzbroje, ovSem beze zbrani, optiky a radiostanice.
Stejného dne, tedy 14. kvétna CKD oslovuje loty$ské ministerstvo obrany s nabidkou
predvedeni prototypt vojenské delegaci v Praze, slibuje kratké dodaci lhlity a moznost
vybavit vozy optikou i vyzbroji. Dodaci lhiity by byly prvnich deset vozidel za osm
mesicl po podpisu kontraktu, pak kazdy mésic dalSich deset s‘[rojﬁ.3 04

Nez vSak mohlo dojit k dohodé&, nebylo s kym smlouvu uzavfit, nebot’ lotySské

ministerstvo obrany zaniklo zaroven se svobodnym LotySskem.

Do nejvyssi faze se dostal obchod s tieti pobaltskou zemi, Litvou. Jeji vlada jiz
byla rozhodnuta tanky z Ceskomoravské koupit a dokonce probihala jejich vyroba, takze
tuto kapitolu déjin prazského vyrobce rozhodné nelze hodnotit jako neuspéch.

Prvni kontakt s litevskym ministerstvem obrany je zaznamenan v prosinci
1935, kdyz Litevci sondovali pisemné moznost objednani lehkych tanki o hmotnosti 5
tun s pancéfovanim v rozsahu 6-13 milimetrii. Kromé CKD Litva oslovila i §védsky
Landsverk a britsky Vickers, se kterymi se zde na obchodnim poli prazska firma tvrdé
stfetavala®®®. V tomto piipadé byla posice Ceskomoravské t&7kd, nebot’ podobny stroj
neméla v nabidce, AH-IV byl vyrazné mensi a TNH zase t&z8i. CKD vytvofila nabidku
upravené verze AH-IV, se kterym se litevsky zastupce firmy Algirdas Sliesoraitis
pokusil kontrovat a béhem jara 1936 jednal s litevskou armadou o technickych
aspektech i obchodnich podminkach ptipadného kontraktu. V kvétnu pise do Prahy, ze
litevska arméda ma zdjem o jedno vozidlo, vyzbrojené jedinym 7,92 mm kulometem
Maxim, pak by zakoupila dalSich 16. Cena s plechy tloustky 6-12 mm by byla podle
propoctit dosahla 238 400 K¢ za kus, v pripad¢ pouziti lepsi pirevodovky typu Wilson
pak 251 400 K¢&. Proti Vickersu neméla Ceskomoravska mnoho $anci, piesto bojovala
dale a 8. ¢ervna pozadala Ministerstvo narodni obrany o povoleni k nasazeni odolné¢jSich
cementovanych pancéfovych plechi, které nabizel Vickers Armstrong. CKD
navrhovala, aby se na Litvu pohliZelo stejng, jako na spojence v Malé dohodé.*®’ Snaha

vSak byla marnd, protoze litevsti generdlové se jiz rozhodli, jejich predstavy po

3% Tamtéz, Nabidka z 14.5.1940.

3% Krasto Apsanges Ministerija.

39 V]adimir Francev, Ceskoslovenska obrnéna vozidla 1918-1948, s. 142-143.

397 podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 273, svazek 1259, Dopis CKD na MNO z 8.6.1936.
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technické a ekonomické strance nejlépe napliioval Vickers Patrol Mk.1937, ktery
Britové dodali v poctu Sestnacti exemplait.

Prohra vsak ¢eské obchodniky neodradila, protoze Sliesoraitis véd¢l, ze litevska
arméda ma od vlady povoleno nakoupit dalsi sérii tank, jiz t€zSiho typu. A nyni si jiz
prilezitost nehodlali nechat uniknout.

29. Cervna 1936 je vytvorena nabidka typu TNH ve verzi TNHL s motorem o
100 konskych silach o hmotnosti do 8 tun za cenu 594 850 K¢ nebo t€z§i varianty
s motorem 150 ks a vaze do 9 tun, ten by stal 693 800 K¢, v obou ptipadech je kalkulace
vytvofena pro Sestnactikusovou sérii, kterou Litevci chtéli objednat.’® Ceskomoravska
opét pozadala MNO, aby na Litvu uplatnilo stejna kriteria, jaka plati v ramci Malé
dohody a povolilo nasazeni cementované¢ho pancife. Ministerstvo vSak opét vyjadtilo
nesouhlas, odeslany 18.&ervna.>” Zahraniéni konkurence se snazila CKD dostat ze hry
jiz v pocétcich a jeji zastupci ocernili prazskou firmu, ze nikdy obrnéna vozidla v sérii
nestavéla a dokazala smontovat pouze prototypy. Obchodni oddéleni v Karlin¢ okamzité
reagovalo a nechalo vystavit oficialni potvrzeni Ministerstvem narodni obrany, ze CKD
stavi obrnéné vozidla sériove jiz od roku 1927, a to jak pro ¢eskoslovenskou armadu, tak
zahrani¢ni uZivatele.”'

V prosinci 1936 navitivila CKD litevska vojenska delegace, jiz tvofil generél
Popeliusko, plukovnik Alexandrovi¢ius a porucik Gricevicius. MNO 15. prosince
vydalo povoleni k prohlidce strojiit P-II a P-II-a v aredlu slanského zavodu, nikoliv vSak
navitéveé Libng a predvedeni obou stroji u Pluku uto&né vozby 1 v Milovicich.*!!
Armada neméla rovnéz namitek proti nastfelovacim zkouSkam panciit dovezenymi
litevskymi zbranémi.

CKD se rozhodlo vyhovét litevskym pozadavkiim a vunoru zahajilo
rekonstrukci typ TNH, ktery byl svymi 8 tunami pfili§ tézky na bézné litevské silni¢ni
mosty. Vysledkem byl zmenSeny stroj s ozna¢enim LTL. Od ostatnich tankti vyrobce se
li§il umisténim hnaciho kola podvozku dozadu, pohanél jej motor Praga F- IV, vyzbroj
tvofil 20 mm kandn Oerlikon a dva kulomety, pancit mél dosahovat 8-25 milimetra.
Jako velkou vyhodu uvadél vyrobce, ze pohonnd jednotka je schopna pracovat i

s vyfazenou celou polovinou vélcti. Mezitim se o udéleni kontraktu Uporné€ snazila i

% Tamtéz, Nabidka z 29.6.1936.

399 Tamtéz, Dopis MNO &.7747 gen.sek.1936 z 18.6.1936.

319 potvrzeni pak Ceskomoravska rozeslala i dal§im zakaznikm, je napiiklad dochovano ve svazku jednani o
dodavkach délostreleckych pasovych tahaci turecké republice.

SS0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 273, svazek 1259, Zprava z 15.12.1936.
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Svédska konkurence, ovSem protrely Sliesoraitis rychle ziskal pfisné tajené technické
parametry jejich typti L-100 a L-120, takze Ceskomoravska mohla 1épe nastavit svou
nabidku.

Jednani litevského zéstupce népadné ptfipomind priamyslovou Spionédz, kterou
ovSem ocekaval i od protivnikil, archiv dokonce dochoval kodovaci systém, ktery
firemni pracovnici pouzivali v pfisné¢ tajné korespondenci. Protoze se jednd o

. vz v .y ’ s 7 ’ e sy vz ’ N . -+ 312
mimoradné zajimavy a kuridzni dokument, v nasledujicich fadcich jej prepisuji:’

Telegraficky kod
Litevské ministerstvo ndrodni obrany - Skola
Litevské ministerstvo financi - magistrdt

Generdl Popeliusko- ndcelnik tank.oddéleni - profesor
Plukovnik Masiulis — referent tank,oddéleni - Tonik,

Vedouct svétlometného oddéleni - Kantor
Plukovnik Jurgutis, svétlometny referent - Lojzik,
Cs. vyslanectvi v Kaunasu - poradna
Sliesoraitis, zdstupce pres tanky - Pepik,
Pobedimskas, zdstupce pres svétlomety - Frantik,
MNO - domov
Ministerstvo zahranici - venkov
Zdstupce Skody -Vladimir
AH-IV - kdra
TNH - valnik,
Pancétové plechy : - predni -Rorba predek,

- bocni -Rorba boky

- véZové -korba sttecha

- spodni -podlaha

- cementované -dubovd

- homogenni -borovd
Pdsy -obruce
Pritbojnost pancire -trvanlivost Rorby

Motor -vykon v Rs -ndRlad valniku-q

TeZRy kulomet -sttikacka

312 Tamtéz, Tabulka telegrafického kodu.
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Lehky kulomet
Deélo

-kropice

-Spric

Priklad : Tank, TNH s cementovanym pancitem a motorem o 150 Roriskych sildch bez lehkého

Rulometu — V kodu Valnik s dubovou Rorbou a ndkladem 150 q bez Kropice.

Svétlomety

Naslouchaci pristroje
Naslouchaci pristroj Rgnicky
Naslouchaci pristroj parabolicky
SSSR.

Skoda

Zbrojovka Brno

Anglie

Belgie

Francie

Holandsko

Rakousko

Svédsko

Tech.priimysl Tepas

Provize

Ddvky treti strané

Provize a ddvky se uddvajiv % a to :

0 - bily
0,25 - svétly
0,5 - tmavy

1 - Ccemny

2 - Clerveny
3 - modry

4 - Zuty

5 - fialovy
6 - hnédy

7 - oranZovy
8 - zeleny
9 - Sedy

10 - Cernobily

11 - stribrny

Priklady : Sliesoraitis Zddd z tankii 3 % provize — V Rodu Pepik Zddd modrou barvu valniku.

Provize 3,5 % - tmavomodrd barva

-burianky
-zvelebilky
-zvelebilRa stard
-zvelebilkg novd
-vychod
-Jungmann

-Brno
-Londyn
-Brusel
-Patiz
-Hayg
-Videri
-Stockholm
-Berlin
-barva

-ndtér

Ddvky treti strané 7,25 % - svétle oranZovy ndtér
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Cislice se ctou v obrdceném sledu, pricemz proni se vynechdvd. Priklad — 80000756 = 657 000. Nebo
8754321 =123 457. Krajni cena tanku TNH je 541 000 K¢ = Krajni cena valniku 7000145. 313

Litevské ministerstvo obrany podepsalo 27. kvétna 1937 smlouvu o dodavce 21
tankil po 574 000 K¢, do sedmi mésici méla tovarna piistavit prototyp ke zkouskam.
Podle dohody m¢la litevskéd strana dva mésice pied zahdjenim zkuSebniho programu
dodat vyzbroj k namontovani do vozidla. Ta vSak pfibyla do Prahy az 14. tinora 1938,
pfi¢emz prodlevu Ceskomoravska vyuzila k odstranéni nékterych nedostatki motoru F-
IV.. Vkvétnu zacaly zkousky pod dohledem litevskych distojniki podplukovnika
Masiulise a porucika ing. Tumosy. 28. kvétna se pak v Libni seSla velkd komise, jiz za
litevskou stranu tvoril generdl K. Popeliucka, plukovnik ing. V.B.Aleksandrovicius,
podplukovnik P. Masilius, major A. Jané¢ys a porué¢ik ing. A.Tumosa. Ceskomoravskou
reprezentovali feditel ing. J.V. Ruzi¢ka, ing. F. Tichy, ing. A. M. Surin a ing. V. Stafl.*'*
General Popeliucka konstatoval, Ze béhem tydenniho pobytu byl s prototypem vcelku
spokojen, aZ na hor$i stoupavost. General chtél, aby stroj dosdhl na svahu o 20
stupiiovém sklonu alespon 15 kilometrové rychlosti. Opiral se pfitom o teoretickou praci
ruského profesora Kristi, podle niz by mél mit LTL vykon alespon 153 konskych sil.
Ing. Surin opécil, ze vice nez 8 km/h za podobnych podminek zarucit nemiize a podrobil
kritice odbornou erudici autora prace. Ing. Tichy navrhl zménu pfevodi, kterd by vSak
rychlost na roviné snizila z 54 na 50 km/h, ovS§em stoupavost by vzrostla. Dalsi kritika
litevské komise smétfovala na maximalni hmotnost, kterou pozadovali v rozmezi 5,45 —
7 tun, ale prototyp LTL vazil 7,2 tuny. Tichy uznal chybu, ovSem obratem Litevce
upozornil, Ze v dotéené kategorii leh¢iho tanku ve svété nenajdou. Obé ¢asti komise se
dohodly na prepravé prototypu do Litvy na uéet CKD, lod” méla dopravit LTL do
pfistavu Memel.

V 1été LTL dopravili do tovarny, kde byly odstranény nékteré mensi zdvady a

vyménén motor s pfevodovkou. Mezitim mu na domacim poli vyrostl konkurent

313 Kodovaci tabulka se dochovala pouze ve svazku 1259, vénovanému obchodu s Litvou, ale jejimi
modifikacemi byli bezpochyby vybaveni pracovnici CKD i v jinych regionech. Slovo Jungmann, oznacujici
v kédu Skodu, se totiz objevuje v fadé dalsich dokumenti, takZe je nepochybné, Ze i ostatni pracovnici na

vyssich postech kodovani pouzivali. Podobné v dokumentaci kontraktu na dodavky pasovych délostreleckych
tahacti do Turecka figuruje osoba, oznacovana pouze Jirka, kterd dostavala provizi 400 tureckych liber z kazdého
prodaného exemplare. Z kontextu jedné zpravy vyplyva, ze Jirka byl pravdépodobné vysokym tureckym statnim
ufednikem a zalezitost tedy napadné€ zavani korupci. Skute¢nou totoznost Jirky znalo jen nékolik zasvécenych a

nasadit této tajemné osob¢ realnou tvar je po sedmi desitkach let bohuzel zhola nemozné.

34 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 273, svazek 1259, Zapis z jednani 28.5.1938.
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vpodobé LTH, ktery byl do Litvy 28.ledna 1939 odeslan spolecné sLTL
k porovnavacim zkouskam.’'

Téch se ucastnil 1 ing. A.Surin, ktery odjel z Prahy 26. ledna a vratil se az 11.
bfezna. Béhem testl mnohokrat jednal s pfedstaviteli litevského ministerstva obrany a
pomdhal zdarnému prabehu celého programu. LTL béhem zkousek ujel 1474
kilometrti, z toho 986 na cestach riizné kvality a zbytek v terénu a na prekazkach. LTH
absolvoval 1431 kilometrdi, ztoho na cestach 956 kilometri Prvni tank spotieboval
1415, druhy 1515 litrG benzinu. Program se odehraval v okoli mést Kaunas, Rassejna,
Radzivillisky a Priena. Podle vSeobecného minéni byl LTL pohyblivéjsi nez LTH,
krom¢ toho mohl jet jen na polovinu valci a jedno magneto. Litevci se vSak ptiklonili
k LTH a to zmnoha davodu. Chtéli typ, zavedeny i do dalsi armady a provéreny
provozem, nelibil se jim netypicky zadni ndhon i pouZity motor. General Popeliucko to
pfi osobnim rozhovoru se Surinem 8.bfezna shrnul slovy: ,,Kdyby u LTL motor jezdil i
jen s jednim valcem, nechci jej, chei motor normalniho automobilového typu®. Svou roli
sehrala zfejmé i konkurence, nékdo od Vickerse nebo Landsverku totiz zjistil vysledky
zkouSek LTL v Praze a systém zadniho pohonu obratem na litevském ministerstvu
obrany zcela znectil. Vzhledem k tomu, Ze oba typy Ceskomoravska Litvé nabizela za
identickych podminek, zvolila vale¢na rada 10. bfezna 1939 svym novym lehkym
tankem typ LTH, ktery se mél pro pobaltskou zemi nazyvat LLT.

Jejich vyroba se pro objektivni technické potize zpozdila, protoze tovarna musel
udélat nékolik dodatecnych mensSich konstrukénich zmén. Dodéni vozidel, planované
na leden se tedy posunulo az na letni mésice, podle planu mélo byt 7 stroji vylozeno
v Litvé k 15.¢ervence 1940, 7 k 5. srpnu a poslednich 7 k 19. srpnu. Némecka sprava
proti vyrob¢ tankidl pro Litvu nic nenamitala. Placeni kontraktu ve vysi 12 900 000
korun mélo byt provedeno splatkové- 300 000 do mésice po podpisu smlouvy, 3 600
000 po dodani tankd do Litvy a 6 300 000 14 dnti po prevzeti vozidel v Litvé. Castka
meéla byt pouzita na nakup zemédélskych plodin v Litvé a ty nésledn¢ vyvezeny do
Protektoratu. Vedeni firmy v Karling tlacilo na vyrobni tovarnu, aby prace co nejvice

..... 316
Obchod vsak vzal necekany konec. Stalin se rozhodl pfipojit Pobalti ke svazku

Svazu sovétskych socialistickych republik a z Lotys$t, Estoncti i Litevcl vytvotit ob¢any

315 Tamtéz, Zprava z 28.1.1939.
316 Tamtéz, Dopis zastupci OKW u CKD z 7.6.1940.
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SSSR. Nez bylo mozné vyznamny kontrakt uskute€nit, vstoupily do zemé sovétské
jednotky a litevska samostatnost skoncila.

Obchodnikiim Ceskomoravské tak vystouply vrasky, nebot méli prakticky
hotovou sérii tankli a zdkaznik zanikl, anektovan Rudou armadou. Odbératel lehkych
tanki se vSak rychle naSel, hned za vychodni protektoratni hranici. 3. srpna 1940
navitivili CKD reprezentanti slovenské armady a dohodli se na odebrani celé série.
Tanky, nyni oznacované LT vz.40 vSak podrazily, obchodni oddéleni vysroubovalo
cenu na 800 000 korun za exemplaf, Slovaci vSak tanky potfebovali a tak ¢astku bez
protestovani uhradili. PouZzivali je po celou valku, zfejm¢ posledni pojizdny se za ne
zcela vyjasnénych okolnosti dostal do Cech v kvétnu 1945, vétsina ostatnich byla
ztracena pii Ustupu z Martina béhem Slovenského narodniho povstani.

Podnikovy archiv Ceskomoravské dokumentuje i dal§i zajimavy a naprosto
nezndmy pokus exportniho oddé€leni uspét v baltském prostoru. Nabidlo totiz Litvé dva
typy obrnénych automobild, oznatenych ROSPE 2 a SVSPE. Prvni byl lehéim
prizkumnym typem s jednim kulometem v otoéné vézi, CKD jej nabizela za 262 800
K& véetnd dopravy, druhy vétsim mohutn&j§im strojem s cenou 447 300 K&.*' Ani
jeden z automobilii nebyl postaven jako prototyp, CKD je nabizela ve vykresové podobé
a hodlala vyrobit az v ptfipad¢ zajmu, ten vSak Litevci neprojevili a neni znamo, ze by

byl u¢inén pokus nabidnout typy jesté do dalsi zeme.*'®

317 Tamtéz, Technicky popis.

3% Bohuzel neni zndma ani pfedpokladana podoba nékterého z vozidel, vykresy 2SPE.242 a 3SPE.223, které je
zobrazovaly se nedochovaly a z archivu ziejmé zmizely béhem nékteré z netizenych skartaci. Na ROSPE 2 se
vSak zachoval alespon technicky popis, v ptipadé SVSPE pak jenom cenova rozvaha.
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5.5. Oblast severni Evropy

Do oblasti severoevropskych statii se snazili obchodnici z Karlina (kde sidilo
feditelstvi CKD), rovnéz prosadit své zbozi a pravé v tomto prostoru ucinili jeden ze
svych nejlepsich zbrojnich kontrakti. Kromé Svédska, které se stalo vyznamnym
odbératelem techniky CKD se ale exportni oddéleni pokouselo dobyt vaviiny i
v sousednich statech.

Finsko mélo od svého vzniku vroce 1918 problémy se svym velkym
nevypocitatelnym sousedem, se kterym v letech 1918-1944 dokonce vedlo tfi krvavé
valky. Prestoze dals§i utok komunistickych divizi mohlo zastavit jen promyslenym a
odhodlanym nasazenim letecké a pozemni bojové techniky, potykalo se s vyraznym
nedostatkem financ¢nich prostfedkil, které muselo navic uvoliiovat i na vystavbu valecné

floty.*"”

Obrnéné sily v tiicatych letech sestavaly pouze ze zastaralych Renaultd FT 17,
tvoticich zakopané pevnustky, zesilujici defenzivni schopnosti Mannerheimovy linie,
dale mens$i mnozstvi neucinnych tanciki Carden-Loyd. Koncem tficatych let se vSak
Finové snazili za schlidnych podminek nakoupit moderni vyzbroj v zahrani¢i a pozemni
jednotky postavit na novém zéklads. Zastupce CKD v zemi, Ilmari Lehtinen®®® v Fijnu a
listopadu obdrzel z Prahy nabidkovy list na typy AH-IV, LTH, TNH a V8H, ovSem $§tab
armady neprojevil o stroje vétSitho zdjmu, limitovan bezpochyby i ekonomickymi
moznostmi.’*' 27. dubna 1938 pak Lehtinen sd&luje do Prahy, 7e¢ mu plukovnik
Raatikoinen v rozhovoru sdé¢lil, ze v dohledné dobé neni pro armadu nékup tankt
aktudlni zalezitosti. Stejn¢ tak dopadla 1 Lehtinenova snaha do Finska prodat
délostrelecké traktory, 23. cCervence 1937 obdrzel svoleni jménem firmy nabidnout

armadnim predstavitelim traktory typa T III nebo v&tsi T 6.°%

Finové nakoupili
v zahrani¢i $védské obrnéné automobily Landsverk L 182 a samohybnd déla Anti
stejného vyrobce. Hlavni pfirtstky obrnéné techniky pak pfisly az béhem Zimni valky,
kdy do rukou finskych vojakti padlo velké mnozstvi sovétského materidlu. Ten byl
b&hem druhé své&tové valky dopliiovan nakupy v Némecku.**

Norsko se stalo dal$i zemi, kam byla sméfovana obchodni nabidka prazské

obrnéné techniky. V tomto piipadé vSak kontakty firmy snorskym ministerstvem

3 Ivo Pejcoch, Zdenek Novak, Tomas Hajek, Valecné lod€ 4 — druha svétova valka, Praha 1993, s.198-200.
320 Jeho sidlo mélo adresu Heikinkatu 9 Helsinki.

32130A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 264, svazek 1185, Nabidka z 16.11.1937.

322 Tamtéz, Dopis CKD Lehtinenovi z 23.7.1937.

32 Ega Muikku, Kari Kuusela, Puolustusvoimien Panssarikalusto 1918-1989, Helsinki 1990.
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obrany dosly vyssi faze neZ jen trovné zaslani nabidky. Ceskomoravskou zastupovala

firma Tsjekkisk Norsk Samhandelskontor.’**

Roku 1937 se pokousela norské vladé
predlozit akceptovatelnou nabidku na dodavku tanciki AH-IV, ktery slibovali dodat i ve
verzi AH-IV-H, jez zatim existovala jen na papite. 1. listopadu 1937 obdrzela norska
arméda nabidku typt AH-IV za 458 000 K¢, AH-IV-P za 475 000 korun a konecné
TNH za 690 K¢. **°
Norové vyslali do Prahy vojenskou delegaci, tvofenou plukovnikem Johannesem
Raunsborgem, plukovnikem Magnusem Hagenem a inZzenyrem Alfredem Nielsenem. Ta
dorazila 24. listopadu a béhem tfidenniho pfipraveného programu absolvovala 1. den
prohlidku svétlometi pro Jugoslavii, 2. den piehlidku tankd AH-IV-S, AH-IV-R a P-Ila
na terénni trati v Libni, 3. den pak navstévu Prahy uzaviela predvedenim nevojenského
zbozi. %
V prosinci se v korespondenci probirala moznost predvést v Norsku jeden tank
ze Svédska a dodavat vozidla stejného provedeni, jako §védské AH-IV-S. Norové
nakonec tan¢iky neobjednali a jejich obrnéna vyzbroj nestdla ve chvili némeckého

vpadu za fe€. Hlavnim divodem byla neschopnost napjatého statniho rozpoctu

financovat modernizaci floty, letectva a k tomu nakupovat moderni tanky.

Nejvyznamngj§im partnerem v oblasti se stalo Svédsko, kde obrnéna technika
Praga piedstavovala vyznamny prvek v systému obrany kralovstvi. Svédsko se po celé
dvacaté stoleti snaZilo o zbrojni autonomii, aby nebylo zavislé na dodavkéch ve chvilich
kritického ohrozeni zemé. Zvlast€é v letech studené valky investovalo astronomické
&astky do nakupu, ale i vyvoje vlastnich zbrojnich systéma, Svédové se tak stali jedinym
mensim narodem, ktery po celou druhou polovinu stoleti dokézal vyrabét dalsi a dalsi
generace vlastnich bojovych letount, kromé toho po desitky let probihal vyvoj vlastni
obrnéné techniky. V tficatych letech vSak domaci vyrobci nedokdzali splnit vSechny
naroky veleni pozemnich sil a Svédsko se obracelo i na zahrani¢ni dodavatele. Timto
pfipadem se stala i otdzka vyzbrojeni tankového vojska, které mélo v zemi piedlouhou
tradici. Prakticky hned po skonéeni prvni svétové valky Svédové s pomoci némeckého
konstruktéra ing. J.Vollmera zah4jili vyrobu lehkého tanku Strv m/21, vychazejici tizce

z LK II cisafské armady. Vyvojem tanki a obrnénych automobilt se po dvacéta a tficata

324 Jeji sidlo bylo na adrese Klingenber ggatenk IV.
3B 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 265, svazek 1204, Nabidka z 1.11.1937.
326 Tamtéz, Zprava z 27.11.1937.
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1éta zabyvala domaci firma Landsverk a je proto az neuvétitelné, Ze tohoto etablovaného
producenta dokazala na vlastnim hfiSti porazit konkurence ze vzdalené¢ho
Ceskoslovenska.**’

Vroce 1936 se ministerstvo obrany rozhodlo posilit vyzbroj plukli Royal
Skaraborg a Royal Soedermanland pfipojenim tankovych prapori, na tento ucel
parlament uvolnil ¢astku 4,5 milionu $védskych korun. Protoze na nakup tézSich stroji
nemohl objem dostupnych prostiedktl stacit, rozhodla arméda o ndkupu levnéjsich
tan¢iki. CKD o situaci samoziejmé védéla a jeji obchodnici byli p¥ipraveni nabidnout
vozidlo, které mohlo S§védské pozadavky spliiovat, tancik AH-IV-R, vyvinuty pro
rumunského zékaznika. Ten sice pozadoval schopnost pohybu v horském terénu,
zatimco Svédové piekonavani hlubokych zavéji, potiebné tpravy viak neptedstavovaly

38 lednu 1937 ziskala Ceskomoravska v zemi vyznamného

nepiekonatelny problém.
spojence, kdyZ ji zastupovani nabidla §védska firma Svenska Acumulator Aktienbolaget
Jungner. Jak se ukazalo, kromé& toho, ze CKD ziskala na severu pevné zazemi, zacaly
fungovat i osobni vazby, které se ovsem oficidlné pravé neprezentovaly. Bratr predsedy
spravni rady byl totiz plukovnik generdlniho $tdbu Helge Jung, ktery zasedal v komisi,
rozhodujici o vyzbroji tankového vojska. Sektretdfe komise pak délal kapitan Fale
Burman, ktery pozdéji na pul uvazku fungoval u Jungnera jako expert a jeho vztahy
s firmou musely byt téz nadstandardni.

Ziejmé z tohoto zdroje po nasledujici 1éta Ceskomoravska ziskavala piisné tajné
informace o technickych parametrech konkuren¢nich typl firmy Landsverk, méla
k disposici zpravy z jejich zkousek i obchodni podminky §védské firmy.**

Smlouva s Jungnerem AB o zastoupeni ve zbrojni oblasti byla podepsana 2.bfezna 1937.

CKD uéinila dalsi dileZity krok pro vytvofeni zastoupeni, které by ji pomohlo
v dlouhodobém horizontu pronikat svymi vyrobky do vyzbroje Svédské kralovskeé
armady. Tim bylo vyslani byvalého 3tabniho kapitana p&choty Otto Heinische®® do
Stockholmu. ZkuSeny diistojnik se ukazal byt i mazanym obchodnikem a po nasledujici

léta v souladu s Jungnerem hajil zajmy Ceskomoravské ve Svédsku a pomahal i

327 Christer Baadst6e, Svenskt Pansaar under Forsokstiden 1922-1939 , Malméo 1992.

328 Ivan Bajtog, Ceskoslovensky tankovy export do Svédska, rukopis.

329 podnikovy archiv CKD &st téchto dokumentil dodnes zachoval, jejich formulace jsou viak tak opatrné, Ze
jejich skutecny zdroj nelze odhalit.

330 Sjdlil na adrese Orvar Odds Vig 33 Stockholm.
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kolegiim v sousednich zemich.”' Heinisch byl svéraznou postavou, coz dosvéd&uji jeho
rukou psané dopisy exportnimu fediteli J.V. Razi¢kovi. V nich krom¢ obchodnich
zalezitosti sd€loval osobni pocity a Casto si sté¢zoval na své tézké poslani. Kdyz se vracel
v lednu 1940 z Prahy do Stockholmu, lod’ nemohla pfistat kvili miné, jiz vyplavilo
mofte na bieh u Trelleborgu : ,,Musel jsem stravit nepohodlnou noc na lodi, “ stéZoval si
Ruzi¢kovi.** Jindy si nafikal, ze v&as nepfisla mzda, ktera se zpozd'uje aZ o dva mésice
a hrozil, ze jeho chudoba zplsobi firmé problémy: ,.Byla by to ostuda, kdybych si
v nouzi ptjcoval penize«.**?

Vyznamnym krokem pro ziskdni objednavky se stalo pozvani Svédské vojenské
delegace do Prahy. 1. bfezna dorazili do Prahy plukovnik Eric de Laval a $tabni kapitan
Gilner.”* Svédové si prohlédli tanky AH-IV, TNH a P-II-a na tovarnim dvofe, pi jizdé
vterénu na zkuSebnim polygonu a zlatym hifebem naplanovaného programu bylo
predvedeni jejich schopnosti pii pohybu zasnéZenymi horami. Obrnénce se vydaly po
vlastni ose do Krkonos, ndsledovany osobnimi automobily shosty a tufedniky
Ceskomoravské. V okoli Misetek pak probihaly jizdni zkousky, pii nichz tanky
vyjizdély do prudkych zasnéZenych svahtli a pak se po nich opét odvazné poustély dolt.
Pfi jedné z jizd vSem zatrnulo. Na siln€ zavaté cesté jel vptedu tancik, pokusné opatfeny
radlici na odstrafiovani snéhu, kterou si piali Svédové vyzkouset, nasledovan osobnimi
automobily. Nahle se pted kolonou objevila ohromna zavej, vysoka snad deset metrt a
silnici uzavtela. Nez mohl feditel Hejda cokoliv ucinit, technici v tanciku ptidali plyn a
plnou rychlosti viétli do bilé hory. VSechny pfihlizejici mrazilo, nebot’ maly obrnénec
zcela zmizel. Snad az po minuté se na druhé strané snéhové haldy ozvalo bruceni
motoru a tancik vyjel z tunelu, ktery v mase radlici vyfizl. Na volné silnici se vozidlo
otoCilo a vréatilo se tunelem zpét k autim. Technici vylezli z ptiklopl a ¢ekal je uznaly
potlesk vSech pfihlizejicich, ktefi v bezhlasném Uzasu trnuli, Ze vozitko nedokaze ze
zéaveéje vyjet. Hejda si vzal oba muze stranou a vynadal jim za jejich klukovinu, kdyby

byli narazili na odstavené auto nebo balvan, snih by je zavalil a nez by ostatni dokazali

3! Heinisch patfil k pozoruhodnym postavam exportu Ceskomoravské, ve Svédsku fungoval i v letech valky,

jeho dalsi osud se mi vSak nepodafilo zjistit. Jisté jen je, Ze na seznamu zahrani¢nich zastupitell z roku 1947 jiz
nefiguruje.

32 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 263, svazek 1177, Dopis Heinische z 19.1.1940
333 Tamtéz, Dopis Heinische z 20.8.1941.

334 Eric Gilner ( nar. 4.12.1897- ?) figuruje v mnoha dokumentech, tykajicich se tankovych obchodi. Ugastnil se
i povale¢nych jednani o zbrojni spolupraci, v prib&hu let byl povySovan a do vysluzby odchazel v hodnosti
generalmajora. Patfil k vyznamnym postavam §védského distojnického sboru, je mu pfipisovan velky podil na
zrodu slavného bezvézového tanku S, patefe Svédskych obrnénych sil v éfe studené valky. Vzdélanim a praxi
pritom nebyl tankista, ale délostielec a $tabni dustojnik.
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k tan¢iku lopatami prohézet ptistup, mohli se udusit. Pak vSak sahl do portmonky a dal
jim po stokorung.*’

Piedvadéni v naroéném horském terénu zanechalo ve Svédech hluboky dojem a
kdyz 9. bfezna opoustéli Prahu, dovazeli si nabidky na rizné verze AH-IV a TNH.

Na konce bfezna ve Stockholmu zasedala komise, rozhodujici o vybéru
budouciho tanku. Predsedal ji nacelnik generalniho Stabu generalporucik Nygrén, dva
dalsi generalové, plukovnik Jung a kapitan Gillner, ktery ptednesl referat o prib&hu
zkousek. Neni divu, Ze komise vzvala firmu Jungner k pfedani nabidky a kalkulace 10 —
30 vozii TNH a 20 — 80 AH-IV. Jungner ptfedal oficidlni nabidku 18. kvétna 1937,
zahrnovala tii odlisné verze, nabizela varianty s ¢eskoslovenskymi i §védskymi motory.
Svédové chtéli kooperaci pii vyrobg, proto do zemé piijizdi §éfkonstruktér ing. A.Surin,
aby dojednal dalsi podrobnosti.

Ten zPrahy odjel 31. kvétna a do Stockholmu piibyl 2. cervna. Nejdiive
navstivil Jungnera, kde si nechal poreferovat o pribéhu zkousek konkurenéniho
Landsverku v terénu. Kapitan Burman, tankovy poradce u firmy Jungner dokonce
Surina odvezl k ptekazkové draze, kde si mohl ud€lat vlastni obrazek o ndro€nosti traté.
S uspokojenim seznal, Ze jeho AH-IV by zde nemé¢l nejmenSich problému. 3. ¢ervna
probéhlo jednani na délostieleckém odboru ministerstva valky, kde se setkal
s kapitanem Gillnerem a majorem Brattem. Bratt se tazal, zda by nebylo mozné
prodlouzit AH-IV na 4 metry, coZ by usnadnilo piejizdéni zdkopi, Surin vSak vysvétlil,
zZe tento zasah by vyzadal nasazeni silnéj$itho motoru, pfesto byl vyzadan, aby se pokusil
tanc¢ik o néco prodlouzit. Nasledujiciho dne jej ¢ekalo setkani s konstruktéry Volva a
diskuse nad otazkou vybéru a montaze vhodného motoru Svédské vyroby. Poslednim
bodem Surinova programu byla piiprava dal$i navstévy Svédské tankové komise
v Praze. Domil piijel 5. Gervna.**®

Dalsi §védska navitéva se v Ceskomoravské objevila jen o nékolik dnti pozdéji.
8. Cervna prijeli podplukovnik Ehresvard, kapitdn Gillner a major Bratt. Posledné
jmenovany ziskal povést ,,muze Landsverku®, podle n¢kterych informaci se mél podilet
1 na konstrukénich pracich této konkurencni firmy, ale i on se postavil za kvality AH-IV.
V Praze byl ke zkouskdm pfipraven prototyp verze R-1, ktery pied zraky severskych
distojnikd predvadéli 14. cervna v Kyjich. Doslo bohuzel k nemilé zavadé, nebot’ se

prehfdl motor, ani tato trapnd situace jiz nastésti nezmeénila kladny nazor Svéda na

333 Jifi Hejda, Zil jsem zbyten, s.178-180.
36 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 263, svazek 1178, Zprava z cesty 6.6.1937.
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vozidlo CKD. Setieni ostatné ukazalo, Ze diivodem bylo piedchozi rozebrani pohonné
jednotky ptfed zraky rumunské komise a nasazeni novych neob&hanych pistnich
krouzki. >’

19. ervna se ve Svédsku sesla tankova komise a schvalila nakup 48 tan¢ikt
Praga AH-IV-S, oznac¢ovanych i AH-IV-Sv. Smlouva byla podepsana ve Stockholmu
exportnim feditelem J.V.Ruzickou, znéla na 46 vozidel, dvé posledni byla pozdéji
doobjednéna.

Tan¢iky mély byt kompletovany ve Svédsku firmou Jungner, do péti mésicti od
schvaleni vzorového vozidla méla Ceskomoravské zah4jit expedici materialu, pancéfové
plechy dodavala svédska zelezarna Avesta z mésta Sodertalje, kterd je nafezala podle
matric, dovezenych z Ceskoslovenska. Svédové si vyminili pouZiti motoru Volvo a
vlastnich kulometii Karlskrona, lafetovanych koaxialn¢ ve vézi. Jungner pronajala dvé
haly v lodénicich mésta Oskarhamn, kde méla probihat mont4dz. Schvéleni prototypu
probéhlo po dalsi navitévé $védské komise v Ceskoslovensku, tentokrat ji vedl general
Osterman, ¢leny byli opét major Bratt, kapitan Gillner a firmu Jungner zastupoval v roli
tankového experta kapitan Burman. 1. prosince 1937 byl podepsan protokol o schvéleni
a v dubnu 1938 zacala v Oskarhamnu montaz prvnich AH-IV. V halach pracovalo 140
muzd, z toho 20 Cechit a 120 Svéda.

Tym CKD vedl inZenyr Harry Joss, patfili k nému dale 2 dilvedouci, 12
plechatl, 7 montérti a 1 elektrikai. Svédové piivedli 60 plechait, 12 nytatd, 35 montérd
a 3 elektrikafe.””® Agkoliv objednany material piichazel celkem pravideln, dodavka se
pon¢kud protahla, a to i pfesto, Ze v prosinci presli délnici i technici na denni i no¢ni
provoz, aby objednavku splnili do tinora 1939. Pfes veSkerou snahu posledni stroj
ptedali az v bfeznu 1939, pak celou sérii oficidlné prevzala Kralovskéd vojenska sprava
ve Stockholmu.

Zajimavy osud mél vedouci ¢eské vypravy, ing Harry Joss. Zistal i s manzelkou
ve Svédsku, nebot’ byl Zidovského pavodu a celkem opravnénd se obaval navratu do
Protektoratu, kde by jej ¢ekaly kvili etnickému piivodu znaéné problémy, nepochybné
by se stal terem némecké persekuce, tak jako jeho souvérci. Na podzim 1940 vSak
odesel z CKD za nabidnutym mistem ve firm& Scania. Zastupce Heinische to rozlitilo,
napsal osobni dopis J.V.Ruzickovi, v kterém Jossovo jednani povazuje za zradu, nebot

od n¢j vyzvédeél mnoho vyrobnich detailti a firemnich tajemstvi, se kterymi odeSel ke

3730A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1819-1945, karton 18, svazek 31 ,Zpréava o zkouskach z 17.6.1937.
3% SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 263, svazek 1178, Protokol z 1.12.1937.
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konkurenci. Heinisch se nepokryté vyznava z hlubokého antisemitismu, fika doslova
»Varoval jsem firmu Jungner, Ze na zadného zida nelze se spolehnouti®. Jossovo™’
jednéni oznacuje za ,drzost a sprostotu zida, jehoz zachranil zajiS§ténim pobytu
v neutralnim Svédsku«.**’

Tanciky AH-IV-S dostaly vojenské oznaceni Strv m/37 a v kralovské armadé
pusobily do roku 1953. Pak je jako jiz skute¢n¢ nemoderni vytadily, nékolik se jich vSak
podafilo zachovat do dnesnich dnti.**!

Dodéavkou tanciki vSak kontakty se Svédskou arméadou neskoncily, naopak.
Vedeni Ceskomoravské védélo, ze Svédové hodlaji nakoupit velké mnozstvi lehkych
tankti a domaci typ L-60 konkuren¢niho Landsverku jim plné nevyhovuje, proto jej
objednali jen v omezeném poctu.

Na konci tnora 1939 §védské ministerstvo obrany sondovalo moznost ndkupu
lehkych tankt TNH, coz se CKD hodilo. Mélo totiz rozpracovanou sérii 150 LT vz.38,
avSak po Mnichovu arméada ztrdcela o modernizaci vyzbroje zajem. Proto neméla
vétsich namitek a schvalila pfedani jedné tietiny tankd Svédom. 14. biezna se
Ceskomoravska vyjadtila, Ze je schopna do deviti mésicti dodat 50 tank? za cenu 750
000 K¢ za exemplafr. Nasledujictho dne zemi obsadil Wehrmacht, ale protoze Némci
nutné¢ potiebovali Svédskou ocel, mangan nebo kulickova loziska, mohla firma
v kontraktu pokraCovat. 12. prosince piijizdi do Prahy Svédska vojenska komise, tvofena
podplukovnikem Grasmannem, majorem Brattem, majorem Gillnerem, kapitinem
Burmannem®** a konzulem Brunsvickem.

Zajem Svéda se zvysil na 90 exemplait, oviem nakonec zasahl Wehrmacht.
Potieboval sice udrzovat se Sevetany dobré vztahy, ovSem zaroven se mu nedostavalo

tank, proto cely kontrakt pfevedl na sebe. BMM se snazila ziskat vyjimku, ale nakonec

zvolila jedinou moznou cestu, prodej licence. 23. listopadu 1940 dochézi k podpisu

339 Harry Joss se na novém pracovisti ukazal byt schopnym a vykonnym konstruktérem, vyznamnym dilem se
podilel na vyvoji stfedniho tanku m/42 a samohybnych dé&l. Svédsky vojensky historik Stefan Karlsson zjistil, ze
jeho zena Marie ve Svédsku dosud Zije ajeji vzpominky mu pomohly doplnit historii firmy Scania z vale¢ného
a povaleného obdobi.

9 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 263, svazek 1178, Dopis O.Heinische
726.11.1940.

1 iz kapitola Tanky Praga ve svétovych muzeich.

342 Falle Burman ( nar.1903-?) byl pozoruhodnou postavu. Distojnikem se stal jiz roku 1922 a b&hem sluzby se
dostal k tankovému vojsku. Po 1étech prace experta u Jungnera, po kterou mu byl pozastaven postup, rychle
postupoval na hierarchickém zebficku. V padesatych letech jej nachazime v hodnosti plukovnika a velitele
tankového pluku, jeho poslednim zafazenim bylo misto velitele vysoké tankové skoly, do vysluzby odchazel
jako generalmajor. Falle Burman je fazen k nejvyznamnéj$im distojnikiim tankového vojska $védské vojenské
historie.
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licen¢éni smlouvy v cen¢ 810 000 fiSskych marek, dalSich 70 800 si BMM uctovala za
prototyp TNH-Sv, ktery mél poslouzit jako vzorovy kus.

U firmy Scania se vyroba rozebihala jen obtizn¢, nejasnosti se feSily naposledy
jesté na prazské konferenci, jiZ se v srpnu 1941 ucastnili ing Forslund ze Scanie a
ing.Surin a Sedlagek z BMM.** Toho roku piichazely tanky do vyzbroje kralovské
armady, celkem jich dostala 220 exemplatt a Strv m/41, jak je ve Svédsku nazyvaly,
pak tvorily patet obrnénych sil severské monarchie az do konce druhé svétové valky.
V padesatych letech byly vSechny pfestavény na samohybnd déla a obrnéné
transportéry, slouzici az do 70.let.**

Firma se rozhodla pokracovat ve svém UspéSném tazeni na sever a nabidnout
svij nejvetsi technicky uspéch, o ktery paradoxné nikdo nemél zajem, stfedni tank V-8-
H.

Dilezité povoleni OKH ziskal vyrobce 5. prosince 1941, némecka strana sdélila,
7e o typ nemd zajem.”* Disponuje totiz podle svého minéni lep§imi typy a nemé
namitek proti nabizeni stroje do Svédska.

14. az 16. kvétna se v Praze o stroji informovala Svédska vojenskd komise, jiz
tvofili major Gillner, major Holmgren, ing.Forslund, kapitdin Burman, za BMM jednal
feditel ing. Tichy, feditel ing. RuZi¢ka a ing. Surin. Svédové pozadovali, aby jejich
verze V-8-H-Sv nesla 75 mm kanon s Gst'ovou rychlosti 700 m/s, §védsky motor Volvo,
vidlicovy dvanéctivalec o sklonu vélcti 60°, obsahem 16 000 ccm a vykonu 320 hp pfi
2800 ot/min. Pohonnd jednotka méla zajistit pozadované zvyseni rychlosti na 45 km/h.
Specificky tlak na ptidu nesmél prekrocit 0,6 kg/metr ¢tverecni, kvuli predpokladanému
provozu na snéhovém podkladu. Do zadni stény véze se mél namontovat treti kulomet.
Alexej Surin pozadavky akceptoval a slibil, Ze bude o technickych zménach Svédské
distojniky informovat.

Otto Heinisch se snazil ve Stockholmu Svédy piesvédéit o vyhodnosti jim
nabizené¢ho produktu, pfi¢emz vzbudil i zijem italské armady, o kterém kusym
zpiisobem informuje v dopise z 26. zaii 1942.%*° B&hem roku 1942 vicekrat jednal se
Svédskym ministerstvem obrany, ovSem, jak sdm v dopisech pfiznava, je v ptipad¢ V-8-
H skepticky. Svédové se nemohli rozhodnout, zda cht&ji konstrukci nytovanou nebo

svafovanou a nakonec se od V-8-H odvratili. Standardnim stfednim tankem se ve

33 Tvan Bajtog, Ceskoslovensky tankovy export do Svédska, rukopis.

34 Christer Baadstde, De svenska Pansarbrigadernas utveckling 1943-1975 Malmé 1992.

S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 262, svazek 1176, Dopis OKH z 5.12.1941.
346 Tamtéz, Dopis O.Heinische CKD z 26.9.1942.
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Svédsku stal domaci typ Strv m/42, moderngjsi svafované konstrukce a celkové
pokrocilejsi koncepce.

Svédské zkugenosti s technikou CKD byly tak dobré, Ze se na firmu obratili se
zdjmem o bojovou techniku hned po skonceni druhé svétové valky. Prahu 9.srpna 1946
opét navitivila §védska komise,’*’ jiz vedl nyni jiz plukovnik Eric Gillner,**® dale pfijel

349

plukovnik Birger Pontén a ing.Ruben Forslund.’*

Delegace zjistila stav
Ceskoslovenského zbrojniho primyslu a byla 13. fijna nasledovana dal$i komisi,
tvofenou Gillnerem, ing Forslund a kapitan Burmann. Navstivili Skodu i CKD, tam jim
ptedvedli prototyp TNH n.A. a stihac tanki ST-I11.**! Na podzim roku 1947 Plzefi i
Prahu navstivili kromé vojaka i zéastupci firmy Wallenberg AB, ktefi méli zajem o
licen¢ni vyrobu modernich tankl. Seznamili se s pfipravovanymi projekty a velky zajem

332 yzhledem k situaci po

v nich vzbudil spole¢ny program Tank vSeobecného pouziti.
Unoru a rozhodnuti UV KSC v listopadu 1949 se viak pieslo na sovétsky typ T-34 a
nadéjny TVP se nedostal ani do stavu dokonc¢eni prototypu. Koncem 40. let tak zbrojni

spoluprace se Svédskem nadlouho skongila.

z:; SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD-U 1945-1952 karton 110, svazek 669, Zprava z 9.8.1946.
nar. 4.12.1897.

3

% nar. 12.prosince 1895.

350
nar. 1.2.1900.

331 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD-U 1945-1952, karton 1, svazek 8, Zapis o piedvedeni prototypti

z 13.10.1946.

352 Ivan Bajtog, Ceskoslovensky tankovy export do Svédska , rukopis, s. 15.
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5.6. Oblast Latinské Ameriky

Piedstavitelé Ceskomoravské se snazili oteviit nové zbrojni trhy i v tak vzdalenych a
exotickych mistech, jakymi byly staty Stfedni a Jizni Ameriky, kam navic konkurence
z Plzn¢ nabizet zbozi nesméla, vazana vnitrokoncernovou smlouvou se Schneidrem.
V druhé poloving tficatych let kontaktovali piedstavitele celé fady zemi této oblasti,
ovsem zdafil se je jediny obchod s té¢zkou vojenskou technikou. Je vSak tieba doplnit, ze
v tomto obdobi se jednalo o nejvétsi kontrakt s tanky na celém kontinentu. Skoda na
tomto kontinentu se zbrojnimi kom lety nevystupovala, nebot’ oblast piedstavovala
doménu koncernu Schneider, ktery zamezil vytvaieni vnitrofiremni konkurence.

S jednou ze tii nejvétSich regionalnich mocnosti, Argentinou, je zaznamenan
kontakt jiz z roku 1936. Na velitelstvi policie’ v Buenos Aires je odeslana nabidka na
dodani policejnich obrnénych automobili TNSPE. CKD je nabizela po 370 000
korunach za kus, ovSem bez dovoznich poplatkii. Neni zaznamenano, zda argentinsti

¢ s J4 r o . 4
policisté na nabidku viibec reagovali.’

spojilo s argentinskym vojenskym atasé¢ v Berlin¢€ a zorganizovalo celkem dvé navstévy
vojenskych ptedstaviteli v Praze. Pomoci ovlivnit tamni arméadu se snazil i zastupce
firmy v Argenting, ing.M. Vietetka.’>

Prvni argentinskd mise navstivila Prahu 9. listopadu 1940, pficemz vedeni firmy se
vynasnaZzilo jim co nejvice zpfijemnit pobyt a naplanovat jej témeéf po minutach. Jiz dva
dny pfedem byl zamluven autokar od Elektrickych podnikt, ktery hosty pievazel po
mésté. Delegaci tvofil jeji prezident plukovnik Félix Best, dale plukovnik Humberto
Sosa Molina, major Mariano Abarca, kapitdn Juan L. Bertuch a mechanici Emilio
S.Sivori, Héctor Caqueres a Pedro Lopéz. V doprovodu byly i1 ¢tyii damy, manZelky
zminénych dustojniki, tém vytvofila program Zena feditele Mlad&jovského. Soucasti
delegace byli i zastupci némecké branné moci z Berlina von Fluess, major Pirner,

i . 356
zPrahy se GcCastnili Némci, von Waltershausen a von Clausen a

353 Departemento Central de Policia Calle Moreno y Solis.

34 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 281,svazek 1379, Nabidka z 24.6.1936.

3% Vietetka byl usp&sny predevsim s prodejem vybaveni pro cukrovary, roku 1936 dosahl obratu 2 688 000 K&,
1937 1 091 630 K¢, 1938 1 762 326 K¢ a 1939 89 535 K¢ Sidlil na adrese Calle Peru 457 Buenos Aires.

356 Rovnéz Kapitin zur See, uast namotnich diistojnikii se da vysvétlit jeding tak, e v té dobé jiz slouzili ve
Stabnich funkcich na OKW.

147



Schlichting.>*"Dopoledne si prohlédli tan¢iky R-1 a AH-IV-S a lehké tanky LTL, LTH a
plovouci F-4-H, dale délostielecké traktory T 3, T 4, T 6 a T §, stranou nezistaly ani
nakladni automobily Praga AV, RV a RN. Nasledovala navstéva vyrobni haly a
elektrozavodu, potom piedvadéni tankd a traktorti v terénu, ve 14,00 nasledoval
opulentni ob&d v restauraci Sramota a veéer predstaveni v Narodnim divadle, kde jiz
méla delegace zamluvenu 167i*>*. Toho ve&era se hrala Verdiho Aida.>

Nasledujici kontakt je datovan 17. inora 1941, kdy se v Praze opét nalézal major
Mariano Abarca, argentinsky vojensky atasé v Berliné. Béhem jeho pobytu v hotelu
Alcron jej navstivili pracovnici CKD a prodiskutovali nabidku, kterou spole¢né odeslala
BMM s plzeniskou Skodou. Nabidka zahrnovala typy:
AH-1V s kulometem Zb 15 za 696 000 K¢
AH-IV s dvoukulometem za 650 000 K¢
LTH za 1 180 000 K¢

Kalkulace zahrnovala vozy s vyzbroji, bez munice vcetné piepravniho obalu. Po
dohodé s pracovnikem némecké AGK Schlingem byla vytvofena cena i v markach :
100 kusta LTH za 11 800 000 RM
100 kust AH-IV-S za 6500000 RM
100 kust AHZ-IV ZB 15 + kulomet za 6 950 000 RM

Nabidka dale zahrnuje nakladni vozy RV a dé&lostfelecké traktory. Skoda pfipojila dva
typy svych tahaca.

Posledni zaznamenanou korespondenci je dopis plukovnika Besta, $éfa argentinské
nakupni komise v Rimé z 1. biezna 1941, ve kterém zada po 2 exemplatich technické
dokumentace k tanktm i traktoram.*®

Argentinskd armdda vSak hlubSi zajem o plvodné ceskoslovenskou techniku
neprojevila. Je pozoruhodné, Ze stizena embargem ze strany Spojencd pfistoupila za

valky ke konstrukci vlastniho moderniho stfedniho tanku. Béhem kratké doby skutecné

plukovnik Baisi zkonstruoval stroj Nahuel, ktery Argentina zacala zdhy produkovat. Po

337 Zajimava je jeho hodnost — Kapitin zur See, tedy vy3$si namoini distojnik, odpovidajici pfiblizné
plukovnikovi pozemnich vojsk.

38 S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 281, svazek 1388, Itineraf navstévy

7 24.10.1940.

359 Archiv Nérodniho divadla, Fond Konvout dennich ceduli.

0 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 281, svazek 1388, Dopis plk.Besta z 1.3.1941.
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postaveni Sestnacti strojii vSak byla linka odstavena, nebot’” Ameri¢ané projevili ochotu
dodat své tanky typu Sherman.*®’
V piipadé Bolivie Ceskomoravska jednala sjejim diplomatickym zastoupenim

;362
v Londyné.

V dubnu 1938 probihala s vojenskym atas¢ brigddnim generdlem
B.Bilbao cild korespondence, z niz vyplyva, Ze v t¢ dobé dokonce Prahu navstivil a
shlédl ukazku tankové techniky. General si vyzadal katalog lehkych tankl, kamioni a
malych elektromotorii. Uvadi, ze jeho vlada ma zajem o i polni nemocnice a dalsi
vojensky material**® Stejné jako v jiném piipadé viak na Zadnou objednavku tohoto
zbozi nedoslo.

Jiz 10. prosince 1935 totiz psal feditelstvi Ceskomoravské Jan Ttebicky, piedseda
Ceskoslovensko-latinskoamerické obchodni komory, Ze ziskal informace o zdmyslu
bolivijské generality modernizovat pozemni sily. Tézal se, zda nejsou s vyvozem zbrani
do zemé& obtize a dopis konéil piislibem pomoci. Zadnd odezva viak neni
zaznamenana.’®*

Dalsi z mistnich mocnosti pfedstavuje Brazilie. Ceskomoravska vyuzila navitévy
kapitdna Edgarda Alvarese Lopéze u brnénské Zbrojovky a pozvala jej na prohlidku
tézké techniky do Prahy. Lopéz, ktery v Brn€ pobyval jako ptejimaci diistojnik brazilské
armady ve dnech 24.-30. listopadu 1938 skute¢né zavital do zavodi CKD. Byly mu
predvedeny tanciky R-1, AH-IV-S, lehké tanky LTH a TNH a traktory T6, T7, T8 a T
9, dale nakladni automobily RV, velitelské AV, svétlomety a dal$i vojensky materidl.
Lopéz se v soukromém rozhovoru vyznal zndzoru svych nadfizenych, podle nich
brazilska armada hodla ziskat autonomii na zbrojnich dodavkach velmoci. Oproti
nabidkam USA, Italie ¢i Némecka upfednostiiuje techniku z mensich zemi, kde nehrozi
vznik ekonomické a politické zavislosti. >*

Lopézovi byl 6. unora 1939 ptedan katalog vyrobki, ovSem dalsi politicky vyvoj u
nas a ekonomické problémy zakaznické zemé dosazeni kontraktu znemoznily.

V souvislosti s exportem do Brazilie stoji za ptfipomenuti jedna udalost, a¢ nema
s vojenskymi dodavkami souvislost. Jisty obchodnik kavou J. Smrkovsky napsal 19.

tinora 1933 ¢lanek do Ceského slova, v némz kritizuje vedeni CKD za neochotu vyuzit

moznosti vymény svych lokomotiv za brazilskou kavu, s niz Smrkovsky obchoduje.

36! Ricardo Sigal Fogliani, Blindados Argentinos, de Uruguay y Paraguay, San Martin 1997,5.74-85.

362 Sjdlilo na adrese 1A Grosvenor Gardens SW 1.

33 50A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 282, svazek 1391,Nabidka z 22.4.1938.

364 Tamtéz, Dopis J.Tiebického z 10.12.1935.

365 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 282, svazek 1395, Dopis Zbrojovky Brno CKD
z6.12.1938.
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Napadnout exportniho feditele J.V. Riizicku z obchodni nekompetentnosti nebyl ziejme
ptilis promysleny tah, nebot’ tohoto odbornika doslova rozpalil. Reagoval dopisem,
jehoz koncept se zachoval, vycitd autorovi, Ze neni schopen ani specifikovat, kterou
z vice nez 150 druhti lokomotiv CKD by Brazilci vlastng chtéli a nakonec naznaduje, Ze
Smrkovsky véci nerozumi. To vSak poboufenému fediteli nestacilo a obratil se na
pravnika dr. Zajicka: ,,Ve v&erejsim Ceském slové je uvefejnén panem Smrkovskym
&lanek, namiteny proti CKD. Dle doslechu mél pry doty&ny jisté aféry pii dovozech, jez
byly snad soudné projednavany. Jeho adresa jest Josef Smrkovsky, import kavy a caje
Karlin Ke Stvanici 5. Zadame Vis, abyste vozem, ktery jsme Vam poslali, zajel na
policejni feditelstvi a opatfil laskaveé informace z policejniho rejstiiku, jde-li skute¢né o
Smrkovského, jenz mél byti zavien“.’®® Zda mél Ruzickav spor s drzym obchodnikem
kavou néjaké pokracovani, podnikovy archiv bohuzel neuvadi.

Do Hondurasu z Prahy odeslali 22. listopadu 1938 pisemnou nabidku 10 az 20
tan¢iki R-1 s homogennim pancifem za 14 600 americkych dolari a s odolngjsim
cementovanym za 16 100. Pti objednavce dvaceti vozidel by byla poskytnuta sleva, cena
by klesla na 14 000 a 15 500 dolard. Kalkulace je bez cla a jakychkoliv dalSich

poplatkd. Adresatem je prostfednik dr. Alfredo Zepedo.’®’

Dodaci lhtitu firma slibuje na
hranici 6 mésicti od podepsani objednavky a platbu 30 % pii potvrzeni kontraktu a 70 %
proti dodani zbozi.**® V CKD ziejmé netusili, jaky je skuteény stav honduraské armady.
Zemé vibec obrnénou technikou nedisponovala, ostatné jako vétSina jejich sousedil a
prvni tanky si potidila az na sklonku 40. a 50. let v podob¢ pfiblizné¢ dvaceti lehkych
Stuartti z americkych piebytkti. V obdobi pied valkou neméla na nakup tankl a jejich
udrzovani v provozu dost prostiedk.

V ptipadé Mexika se jednalo o viceméné formalni pokusy informovat o vlastni
vojenské produkci, vliv amerikych koncerntl, leZicich za statni hranici byl pfili§ silny,
nez aby mohla uspét mald zemé z jiného kontinentu. Presto byl zastupce v Mexico City
Nicolas Benyo®® jiz v zaii 1934 povéien sledovat vyvoj ohledn& z4jmu armady o polni
kuchyng a dalsi material.””

Dalsi pokus ucinil koncern az 20. unora 1939 v atmosféfe vSeobecné snahy o

vyprodej piebytecného vojenského materidlu z objednavek pifed Mnichovem. Na

366 Tamtéz, Dopis CKD-tstiedi dr.Zajickovi z 20.2.1933.

367 Adresou Avenida Jerez 106 Tegucialpa.

8 S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 282, svazek 1398, Nabidka z 22.11.1938.

369 Sjdlil na Calle Ayuntaniente 140, §lo o Slovéka vlastnim jménem Mikul4$ Befio.

30°30A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 283,svazek 1410, Dopis N.Benyovi z 18.9.1934.
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mexické ministerstvo obrany je posldn exportnim oddélenim dopis, nabizejici Sirokou
Skalu vojenského materidlu od tankl pies traktory, ndkladni automobily az po pontony.
Stejné jako v minulosti ziistal bez zaznamenané odezvy.®’!

Vlada Peru se roku 1935 rozhodla uvolnit prostiedky na nakup lehkych tanki a
sondovala moznosti jak u firem Vickers, Fiat a Renault, tak u Skody a CKD. Pfedstava
Peruanct hovotila o vozidle kategorie 5-7 tun, vyzbrojeném 37 mm kandénem, ovSem
schopném trvalého provozu v nadmotskych vyskach do 4 500 metrii. Podle ptivodnich
planti hodlala armada zakoupit sérii 36 vozidel. Ceskomoravska méla piipraveno hned
nckolik typtd, ovSem AH-IV byl ptili§ lehky na instalaci tak mohutné zbran¢ a TNH zase
prekracoval hmotnostni limity, dané nosnosti perudnskych mostd. Pozadavky vsak
splitoval projekt stroje LTL pro Litvu, ktery se vedeni firmy rozhodlo prezentovat
potencionalnimu latinskoamerickému zakazniku.

Do obchodniho jednani se zapojil 1 ndm jiz zndmy Emil Oplatek, ktery navazal ¢ilé
kontakty s peruanskou vojenskou misi ve Francii. Dopisem informuje ustfedi
Ceskomoravské o zajmu o 24 lehkych tankt a jednanich s predsedou mise plukovnikem
Martinézem. Upozoriiuje, Ze distojnik bude tvrdé tlagit na snizeni ceny.’’

Jiz v fijnu roku 1936 navstivil Prahu general Tamayo v ¢ele nakupni komise,
Perudnci projevili zdjem o Ceské tanky a v dubnu nésledujiciho roku se vratili, aby
podepsali predbéznou dohodu o dodavce 24 vozidel, oznacovanych LTP. Do byznysu se
zapojila prostfednictvim svého zéastupce v Peru Zbrojovka Brno, kterd méla o obchod
rovnéz zajem, protoZe tanky mély samoziejmé nést jeji kulomety. Reditel Zbrojovky
ing. Moravek upozoriioval v korespondenci své prot&jsky v Ceskomoravské, ze komise
ve Francii, s niz jedna Oplatek nema rozhodujici pravomoci a definitivni zavéry ucini az
ministerstvo valky v Limé. Jako chybu prazského koncernu vidi fakt, Ze ne rozdil od
jeho podniku si v zemi nevybudovala vlastni zastoupeni. V dopise podava informaci o
snahach Fiatu na vitézstvi v konkursu, ovSem jeho tancik CV-35 pry pfi zkouSkach
v Peru tamni distojniky svymi vlastnostmi nenadchl.’”® Oplatek mél v tomto obchodu
vibec ztiZenou situaci, protoze se objevil dalsi zdjemce o jeho provizi. 10. zafi varuje
své zamé&stnavatele, zZe zprostfedkovani v Peru nabizi jisty pan Stein, ktery slibuje
vybudovani zastoupeni v Lim¢. Oplatek to rozhodné nedoporucuje: ,,Jak jsem jiz uvedl,

jest obchod jiz pro nas rozhodnut a doporucuji proto, abyste panu Steinovi Sikovné

37! Tamtéz, Nabidka z 20.2.1939.

372 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 282, svazek 1402, Dopis E.Oplatka CKD
220.9.1937.

373 Tamtéz, Dopis Zbrojovky Brno CKD —nedatovano.
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protahovali tak dlouho, aZ bude kontrakt podepsan. Myslim, Ze se mnou souhlasite®. 374

Jeden z nejschopnéjsich obchodniki Ceskomoravské prosté bojoval o sva procenta jako
lev. Diky jeho ostrazitosti tak pan Stein jako nevitany sok rychle mizi ze scény.

Jesté jedna osoba mimo CKD se v obchodu angaZovala, oviem bez zjevnych
ziStnych divodil a nejspiSe ve snaze pomoci vlasti. Byl jim Chargé d’Affaire limského
zastupitelstvi dr.A.Lafar, jenz v zemi kontaktoval pfedstavitele ministerstva valky a
koncem roku 1937 o svych krocich a stavu jedndni pisemné informoval
Ceskomoravskou. I jeho snaha pfispéla ke kone¢nému Gispéchu.®”

Problémem se ukézala i d&lova vyzbroj, nebot’ Skoda, vdzana v koncernu Schneider
neméla do Peru jako francouzské sféry piistup. Reseni se rychle naglo, CKD kandny
odkoupila od ¢eskoslovenské armady, které je zase dodal plzensky vyrobce.

V lednu 1938 se pak CKD rozhodla pozménit dohodu a Peruancéim nabidnout jiny
stroj, totiz LTH, vyrabény pro Svycarsko, pro ktery se nakonec rozhodla i litevska
armada. Pro tovarnu by se vSe zjednodusilo produkci jediného typu tanku této kategorie,
lisiciho se jen v detailech podle pozadavki zakaznikd, navic LTH se skutecné ukazal
spolehlivéjS$im a zdatilejSim nez LTL. 31. ledna zavital do Patize Alexandr Surin a
snazil se plukovnika Martinéze pifimét ke zméné stanoviska. Perudnec jej nejdiive
obvinil z nesolidnosti, pfedevsim pro piekro¢eni maximalni slibované hmotnosti. Surin
s Oplatkem to vysvétlovali technickymi zménami, nutnymi pro provoz do nadmotské
vysky 4 500 metrt, ale jak pozdéji ptiznali, uzili si trapnych chvil. Nésledujici jednani
pozdrzela Martinézova chiipka, obé strany se dohadovaly o mnozstvi stfeliva a dalSich
aspektech, ale 15. tnora 1938 je koneéné kontrakt podepsan. CKD se zavazala dodat 24
tankti do vahy 6,3 tuny s pancérovanim 8-25 mm. Peru objednalo i 8 000 narazovych a 5
334 pribojnych granatl. Prototyp mél byt neprodlené odeslan do Peru a sériové vozy
pfedany mezi 15. z&fim a 20. fijnem. Celkova cena obchodu véetné vyzbroje a munice
dosahla 170 447 liber $terlinkd.”’® Peruanska armada hodlal tanky vybavit dva prapory a
Ceskomoravska ji nabidla uziteéné doplitkové zafizeni, pojizdnou dilnu a osvédéeny
pasovy traktor T 6, ur€eny k roli jejiho tahaCe. Smlouva o dopliikovém vybaveni byla
podepsana 9. dubna 1938. Soucasti dodavky se stal 1 velitelsky automobil Praga AV a

nakladni Praga RV. Perudnska strana si vyzadala vyvoj pozoruhodného ptidavku ke

37 Tamtéz, Dopis E.Oplatka CKD z 16.9.1937.
375 Archiv Ministerstva zahrani¢nich véci Fond IV sekce , karton 476, slozka 18, Korespondence A.Lafara
s CKD.

376 Vladimir Francev na str. 137 své knihy Ceskoslovenska obrné&na vozidla 1918-1948 uvadi stejnou &astku,

oviem v americkych dolarech. Zjevné se jedna o prehlédnuti, smlouva, ulozena v Podnikovém archivu CKD,

jednoznaéné udava veskeré ceny v peruanském kontraktu vyhradné v librach.

152



kazdému tanku. Tim se mél stdt maly valniek, spocivajici na pasovém podvozku.
Obrnénec si ve vlecinacku mohl prevazet dals$i munici, kanystry s palivem nebo dalsi
potiebné vybaveni. Vykres voziku se zachoval dodnes,””” ovem neexistuje jedina jeho
fotografie a zadny doklad, Ze by byl skute¢né postaven, natoz pro Peru skutecné
vyrabén. Pokud se nenajde dokument, jeho postaveni dokladajici, je tieba mit zato, ze
projekt skoncil ve fazi studie jako zminény vykres.

Prototyp piejal kapitan Cornejo 8. srpna a piestoze zjistil prekroceni hmotnosti,
s provoznimi vlastnostmi byl spokojen. 13. zafi pak na palubé¢ lodi Frida vyplul tank do
Peru, doprovazen feditelem Mlad&jovskym, dilvedoucim Sevéikem a dvéma montéry.
17. fijna pristali v mésté Croya a v nasledujicich dnech probihaly zkousky v horach o
vyice az 4 500 metri. V Ceskoslovensku mezitim armada vzhledem k mezinarodni
situaci pozastavila odeslani LTP zdkaznikovi, po odvolani mobilizace bylo prvnich Sest
stroju 4. listopadu vysldno na cestu, svého cile dosahly 7.prosince. Devét dalSich stroji
priplulo do Peru 14. inora 1939, zbytek o devét dni pozdéji.

Jen o pét dni pozdé&ji, 19. inora, tanky zasahly. Doslo totiz k pokusu o vojensky
pfevrat a k jednotkdm vérnym vlade, patfili 1 tankisté. I s pomoci jejich obrnénct byl
puc potlacen a Peru ukazalo, ze ma nejsilnéjsi tankovou silu na celém jihoamerickém
kontinentu. Armada byla s LTP mimofradn¢ spokojena a jesté po skonceni druhé svétové
valky projevila zdjem o dalSich 24 az 36 vozidel tohoto typu. Zvazovalo se dokonce

jejich vybaveni naftovymi motory Tatra.’”®

Realizoval se vSak pouze kontrakt na
dodavku nahradnich dilii roku 1950. LTP slouzily spolehlivé naprosto neuvéfitelnou
dobu a posledni z nich byly vyfazeny az poc¢atkem 90. let !

Poslednimi zemémi z této oblasti, o nichz vSak nachazime jen nejasné zminky, byly San
Salvador, Uruguay a Venezuela. Podnikovy archiv vSak nabizi pouze stru¢né zminky,
ze byl vzemich zaznamenin zijem o tanky, zda byla jejich ministerstva obrany

kontaktovana a zasldny konkrétnéj$i nabidky, nelze bohuzel z inventarizovanych

prament zjistit.

37S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 282, svazek 1403, Smlouva z 9.4.1938.
8 S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD-U 1945-1953, karton 69, svazek 372, Zahrani¢ni nabidky.
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5.7. Oblast Stiedniho a Dalného vychodu

K nejvétsim odbytistim vojenské techniky pattil Frdn, kde od dvacatych let
vladla pevnou rukou dynastie Péhlavi. Jeden z hlavnich pilifd nésiln€ se sekularizujici
spole€nosti postavila armada a $4h mél snahu zajistit ji dostatecné silnou vyzbroj,
ur¢enou k odrazeni piipadného utoku né€kterého souseda nebo potlaceni moznych
rozsahlych povstani.

fran ochotné nakupoval velké objemy &eskoslovenské vyzbroje, v obdobi 1931-
1941 odebral 300 000 pusek, 6 000 lehkych a stovky tézkych kulomet Zbrojovky Brno,

350 d&l raznych typa plzeniské Skody®”

, nebylo tedy divu, ze pti vyhledavani vhodnych
obrnénct se obratil i na nase firmy. V lednu 1935 obeslala nakupni komise z Patize
CKD i Skodu dopisem, ve kterém 74da zaslani nabidky na 100 tankii o hmotnosti 2-3
tuny. Exportni oddéleni Ceskomoravské vycitilo piilezitost a kromé nabidky poslalo
Sdhovi dar v podobé ctvrtého prototypu tanciku P 1. Jiz 14. kvétna 1935 prichazi
objednavka na 30 tanciki AH-IV a 26 lehkych tankd TNH, kterd méla byt vyfizena do
12 mésict. V zati 1935 firma dokoncila prototypy obou vozidel a piedvedla je iranské
armadni komisi, vedené generdlem Ismailem Chanem. 10. za&fi 1935 je objednavka
upravena a pocty obou typu navySeny, Iran jich nyni pozadoval shodné po 50
exemplafich.Toho dne Ismail Chan podepsal oficidlni smlovu na 50 a 50 tankd,**”
eskymi partnery byli pfi tomto aktu generalni feditel CKD ing. Klement Rtizi¢ka a jeho
tajemnik ing. Jakub Karasek.”™' Vzhledem k tomu, e tanky pro iranského zékaznika
mely dostat vyhradné ceskoslovenskou vyzbroj, na dodavce participovala Zbrojovka
Brno jako dodavatel kulometii a Skoda s tankovymi kanony.

K obchodu s franem se vaze komické historka, ilustrujici kreativitu pracovniki
CKD. Séfkonstruktér Alexej Surin predpokladal, Ze tanky budou uréeny pro pomérné
suché stepni a polopoustni prostiedi, proto jej piekvapil pozadavek tamnich dastojniki
na predvedeni schopnosti pfekonavat hluboké baziny. Prototypy jest¢ nebyla hotovy,
navic se s né¢im podobnym naprosto nekalkulovalo, ovSem co neud¢lat pro zdkaznika.

InZenyr Surin si védél rady i1 tentokrat. Nechal postavit maketu tanku se skute¢nou vézi

Vladimir Francev, Ceskoslovenska obrnéné technika 1918-1948, s. 128.

30 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 278, svazek 1348 ,Smlouva z 10.9.1935.

3! Ing Jakub Karasek ( 30.1.1890 Rozhrani u Letovic) pisobil v letech 1930-1936 jako vrchni obchodné
technicky feditel CKD a jeho generalni tajemnik. Vystudoval brnénskou techniku, od roku 1915 pracoval u
firmy Kohout na Smichove¢, ukazal se vynikajicim konstruktérem v oboru vodnich turbin., jiz u firmy EAS-
Kolben, u niZ ptisobil od r. 1919. 1927 se stava mistofeditelem Zelezaren CKD v Blansku, pozdg&ji provedl
koncern hospodatskou krizi. Po nastupu Hejdy na svou funkci dale ptsobil v ramci koncernu jako jeden

z vrchnich fediteld.
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a kanonem a né¢kolika dal$imi redlnymi souc¢astmi. Na opusténém pozemku za tovarnim
plotem nechal vybagrovat bazén rozméra témet fotbalového hiisté a naplnit vodou a
piskem. Bazina byla hotova, nyni jen pfivést ,tank* a otestovat v pozadovaném
prostfedi. V nepfili§ vabné umélé bazing se ocitla maketa, samoziejmé vlastnimi silami
nepojizdnd ale pfipravend predvést mimoiadné schopnosti nového tanku Praga. Pod
Spinavou hladinou vedl k maket¢ silny fetéz, na jehoz druhém konci stal pasovy traktor.
Na Suriniv povel jeho fidi¢ nastartoval a rozjel se, pficemz za sebou vlekl blatem
faleSny obrnénec. Piitomny fotograf pofidil sadu snimkl, které mély zékaznika
presvédcit o schopnosti stroje piekonat 1 rozsadhlé baZiny. Alexej Surin pozd&ji se
smichem vzpominal, Ze byl asi jeden z momenttl, ktery france piimél k cesté do Prahy a
podpisu smlouvy.***

Produkce obou typi probihala v zdvodé¢ ve Slaném, 17. srpna 1936 bylo
odeslano 12 kust AH-IV, 21. zaii 15 AH-IV, 3. listopadu 21 AH-IV, 10.listopadu 11
TNH, 21. listopadu 6 TNH, 19. prosince 6 TNH. Dalsi dodavky se zpozd'ovaly, zejména
v dtsledku nespolehlivosti kapitana Mohtaschemiho, piejimaciho distojnika iranské
armady ve Slaném. Posledni TNH tak dorazily do zemé& urceni az v kvétnu 1937. Ing.
Kratochvil ze Slaného si svym nadfizenym na Mohtascheniho stéZoval, Ze piejima
liknavé a dokonce inzenyra rozc€ilené odbyl, Zze si svou praci nenechd predepisovat a
odmitl dodrzovat piedepsany program.’® Pii 1 629 librach za AH-I a 3750 za TNH
doséhl celkovy objem obchodu 259 975 liber Sterlinkd.

V Iranu firmu zastupoval ing. Jean Wasgetian, sidlici v metropoli Teheranu,’™*
ktery i po tspésné dodavce 100 tankd a dvou prototypt dale sledoval trendy v $ahovée
armadé a sdéloval do Prahy moznosti dal$ich piipadnych objednavek.

V bieznu 1938 zjistil plan rozsifeni armadnich sil na sedm divizi, disponujicich
obrnénou technikou, jimiz mély byt I. A II. divize v Teheranu, disponujici po 50 strojich
AH-IV a TNH, dale III. divize v Tabrizu s 25 a 25 vozidly, stejny pocet obrnéncti mély
mit 1 IV. divize v Meschedu, V. divize v Ahvazu a V1. divize v Chirazu. Kromé téchto

jednotek by tanky obou typl disponovaly jeSt¢ samostatné pluky, rozmisténé

382 Rozhovor s Alexandrem Surinem 20. biezna 2005.

¥ 30A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 278, svazek 1348, Zprava ing. Kratochvila

7 26.1.1937.

3% Jeho adresu se mi nepodafilo zjistit, korespondoval totiz vyhradné pies teheransky P.0.Box (Boite Postale)

38.
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v provinciich Kurdistan a Mazanderan.*® K podepsani této lakavé objednavky viak jiz
nedoslo.

Pted druhou svétovou valkou ptisobili u iranské armady c¢esti technici a poradci,
ktefi vycvicili prvni doméci tankisty a technickou obsluhu a vpravdé vytvotili moderni
iranské tankové vojsko. Uroveii jejich svéfencii mohla vefejnost poprvé obdivovat na
teheranské prehlidce 22. unora 1937.

Wasgetian vSak jiz v éfe Protektoratu ucinil jesté jeden pokus o prinik na tamni
trh, tentokrat s novym plovoucim tankem F-IV-H. 30. zatfi 1939 dosdhla firma u
némeckych ufadti povoleni k vyvozu typu do ranu, na jate 1940 Wasgetian informoval
n¢kolika dopisy o probihajicich jednanich s iranskou stranou, které obojzivelny
obrnénec li¢il jako mimotadné vhodny zvlasté pro oblast provincii Chuzistan a Guilan-

386
Mazanderan.

Krom¢ sondovéni situace na tamnim ministerstvu valky vSak dale
nepokrocil, $dhovi generalové o vozidlo podobnych parametrii neméli hlubsi z4jem.

Obrnénou techniku ceskoslovenské provenience nahradily na pielomu
Ctyficatych a padesatych let moderni stroje americké a britské vyroby. Vzhledem
k minimu informaci o muzejnictvi v franu je mozné, Ze n&jaka vozidla , pochazejici ze
Slaného, se v zemi zachovala dodnes.

Trochu sm&vnou byla snaha predstavitela CKD své perské zédkazniky odménit.
24. dubna 1937 exportni oddéleni pozadalo Ministerstvo narodni obrany o podporu k
udéleni Radu Bilého Iva, kterym méli byt dekorovani irdnti diistojnici, podilejici se na
uspesném prub¢hu kontraktu:
Generala Ismail Schafai,®®’ major Sedegh Scheybani,”® kapitin Aman Alah Farzad®® a
kapitan Ali Reza Mohtascheni.®”® Ceskomoravska pro n& zaroven zadala povoleni
k noSeni odznaku tankového dustojnika. Odlvodnila to nasledovné, Technickd
spoluprace v zélezitosti dodavky tankd — byli napomocni radou a zkuSenostmi ze své
armady, jakoz i poznatky ziskanymi od svétové konkurence, coz bylo cennym

M4 /4 4 4 W o 1 r b A b W
materialem pro vypracovani a zdokonaleni naich typa“.**! Zaminka to byla samoziejmé

¥ SOA podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 278, svazek 1348, Organiza¢ni schéma irdnské
armady.

B S0A podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 278, svazek 1352, Korespondence J.
Wasgetiana.

387 har. 9.3.1900 v Teheréanu.

3% har. 12.8.1901 v Teheranu.

3% har. 28.9.1907 v Teheranu.

3 har.6.9.1906 v Teheranu.

¥1S0A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 231, svazek 890, Zadost exportniho oddé€leni
k MNO z 24.4.1937.
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prithledna a armada se k Zadosti nepostavila s nadSenim. Je zachovan dopis MNO z 23.
listopadu toho roku, ve kterém ministerstvo sdéluje, ze odznak mohou dostat dustojnici
uto¢né vozby a pfislusnici spratelenych armad za vytecné fizeni uto¢nych vozidel,
jestliZe byli na zkuSené nebo v kursu u nékterého Pluku Gto¢né vozby. ,,Iransti dustojnici
vSak nemaji s nasi armadou zadnych styki“. MNO vSak nemé namitek proti udé€leni
Radu Bilého Iva 5. stupng, s udélenim odznaku vsak nesouhlasi.***

Ani toho se vSak zadnému z vyznamenanichtivych PerSanti nedostalo.

O snahach prodat obrnénou techniku do Ciny dnes svédei jen nékolik
dokumentii, zachovanych paradoxné ve svazku, vénovaném Peru. Zapisy z porad na
prelomu let 1937-38 svédci o presvédceni feditell, ze na Dalny vychod prodaji 48
sttednich tanki V-8-H. BohuZzel neni blize vysvétleno, jakym zptisobem se doslo
k vyzbrojeni kanonem raze 37 milimetrt, uréenym pro lehké tanky. Firma jednala 1
s armadou, kterd ji méla nedostavajici se zbrané predat ze svych zédsob, pozdéji by
Skoda dodala nové. V Ceskomoravské museli byt o redlnosti kontraktu piesvédéen,
soud¢ podle zapisu z porady feditell, pouzivajicim formulaci ,,objednavku kazdou chvili
otekavame*.*” Bliz§i udaje se patrnd nachazely v materidlech, které dnes v archivu
chybi, faktem viak ziistava, Ze zadny zbrojni obchod s Cinou CKD nerealizovala.

Posledni zemi, s niz v uvedeném obdobi firma jednala, se stalo ostrovni cisafstvi,
Japonsko. Zemé¢ s rozvinutym strojirenskym a zbrojnim primyslem, schopna vyrabét
bojové letouny svétové kvality se paradoxné nikdy nevypotadala s produkci tankli. Ne
Ze by Japonci tanky nevyrabéli, ale az do konce druhé svétové valky jejich konstrukce
technicky pokulhavaly za stroji Némecka, Sovétského svazu, Velké Britanie ¢i USA.
Rovnéz kapacity tovaren byly omezené, takze celkova produkce do roku 1945 je
odhadovéna na 10 000 vozidel, coz ptedstavuje v porovnani s konkurenty smésny

394
zlomek.

Ve snaze své typy vylepsit se japonské nédkupni komise v Evropé snazily
ziskat zahrani¢ni vozidla, jejichz feSeni by je ve vyvoji posunulo dale.

Prvni kontakt prazské tovarny s Japonci lze datovat do ledna 1939, kdy je
zastoupeni firmy Mitsubishi zaslana nabidka na typy AH-IV, AH-IV-S, LTL, LTH, V-

8-H, TNH a traktory Praga III, T-6, T-7, T-8 a T-9, ddle automobily a letecké motory.3 93

392 Vojensky tstredni archiv Fond Presidium MNO karton 90.5 svazek 15 ,Dopis MNO ¢&j. 6883 Dav 1/70dd
1937 2 23.11.1937.
3% SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 282, svazek 1402, Zapis z porady 4.11.1937.

3% Pro srovnani, Sovéti vyrobili jediného typu T-34 témé&F 50 000 exemplaiii, Ameri¢ané se svym Shermanem

rovnéz prekrocili mez 40 000 vozi.
5 30A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 280, svazek 1374,Nabidka z 9.1.1939.
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V fijnu 1940 vytvofila firma kalkulaci na typ LTH, pii 100 kusové sérii by stal
674 650 K¢ a 200 kusové 651 950 K¢. Cena je pocitana bez zisku. Od tohoto vypoctu
obchodni oddé€leni vytvofilo nabidkovou cenu pro Japonce, 38 000 americkych dolari
pti 100 kusové sérii a 36 800 pii 200 kusové. Béhem roku 1941 pak probihala jednani
s generalporucikem Banzai, japonskym vojenskym atasé v Berling, setkdni se ucastnil i
generalmajor Hara. Banzai navstivil v 8. dubna Prahu a pii jeho pobytu v hotelu Alcron
jej navstivili zastupci CKD a piinesli novou nabidku tank® a traktortl. 14. srpna je do
jeho berlinského ufadu odeslana nové kalkulace LTH, 42 000 dolar pti 100 kusech
nebo 40 800 pii 200 exemplatich. V ptipadé€, ze by Japonsko volilo rad¢ji cestu licenéni
vyroby, nabizela BMM vyrobni prava za 520 000 dolari.*”® K dohodé nakonec nedoslo
a tanky Ceskych konstruktérti tak ztratily Sanci predvést své schopnosti pii krvavych
bojich v neprostupnych dzunglich ostrovii tichomoiského valcisté. Jsem piesvéden, Ze
ani v tomto drsném prostfedi by duchovni dit¢ Alexandra Surina svému otci ostudu
neud¢lalo, parametry LTH byly totiz rozhodné lepsi nez u srovnatelného standardniho
japonského lehkého tanku Kei Sensha 2595 Gata 95 Ha-Go.*”’

Pokusem o prodej lehkych tankii do vzdaleného Japonska se kapitola obchodnich
uspécht a neuspéchti uzavira. V letech némecké okupace BMM produkovala tisice
lehkych tankit LT vz.38 a celou fadu samohybnych dél na jeho podvozku pro
Wehrmacht a Waffen SS, o zahrani¢nim exportu vSak v tomto ptipad¢ hovofit nelze.
Novou kapitolu tsp&$ného exportu zadaly Ceskomoravska a Skoda psat po konci
okupace a pred radikdlnimi zasahy komunistické strany do struktury zbrojniho

pramyslu.

3% Tamtéz, Cenova kalkulace z 14.8.1941.
397 peter Chamberlein, Chris Ellis, Light Tank Type 95 Kyu-Go, London 1967.
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6. Obdobi druhé svétové valky

15. biezna 1939 rychle postupovali ¢eskou kotlinou némecti vojaci, obsazujici
oklestény zbytek svobodné republiky. Okamzité dochdzi k zabaveni prakticky veSkeré
vyzbroje, pficemz mimofaddny zdjem okupanti jevili o obrnéna vozidla v garazich
tankovych utvart. 2. kvétna pfichazi péti¢lennd komise do CKD, kde si dikladng
prohliZzeji vSechny stroje, stojici na tovarnim dvofe, zkoumaji vyrobni kapacity a
vyvojové moznosti. Cleny komise byli podplukovnici Olbricht a Fichtner, specialisté na
obrnéna vozidla. Vedle prototypti je zaujala rozpracovana série prvnich deseti
exemplart lehkého tanku LT vz. 38, kterou okamzité nechali pievzit do vyzbroje svych
pozemnich sil. 15. kvétna zahajuje ¢innost spole¢na némecko-ceska komise, nazvana
Arbeitstab des Heereswaffenamt-Prag, jejimz prvnim tkolem bylo zajistit pievzeti
onéch deseti lehkych tankdi v prostoru Pluku uto¢né vozby v Milovicich. Za ceskou
stranu se ucastnili $kpt. Rosol, kpt. Novak a por. Kolaf. Prvni stroj ziistaval v aredlu
prazského zévodu, ostatnich devét bylo do 22. kvétna pfeddno némecké strang. Tak
wehrmacht ziskal prvni z tanki, které se vyraznou mérou podilely na jeho vitézstvich
v pocatecnich velkych operacich druhé svétové valky. Az do jeji poloviny totiz
probihala jeho velkosériova vyroba a az do jejiho konce slouzil jeho skvély podvozek za
zaklad Siroké rodiny samohybnych dél.

Ceskomoravska zménila brzy nazev na BMM, coz byla zkratka z Bohmisch
Mihrischen Motorenwerke, timto zpiisobem zmizelo jméno jednoho ze zakladatell
firmy, inzenyra Emila Kolbena, na némz nacistim vadil pfedev§sim jeho zidovsky
puvod. V letech vélky ve firmé probihal intenzivni vyvoj Siroké Skély obrnénych
vozidel, ktera byla ve vétsing piipadil také nasazena na frontach.

Skoda Plzeit poskytla okupantim své vyznamné vyrobni kapacity, vyuzivané
jak k montéazi konstrukei, vyvinutych jinde, tak k opravam vozidel, poskozenych na
fronté. Vlastni vyvoj obrnéné techniky byl v tomto obdobi minimalni, za zminku stoji
projekty tankiél T-24 a T-25, které viak skon&ily na papife.*”® Plzefiska tovarna vsak
meéla pro némeckou vojenskou masinérii ohromny vyznam pravé v roli opravarenské
zékladny, producenta nahradnich dili a v poslednim roce valky i licen¢ni vyrobou

stihaCe tanku Hetzer.

3% Podnikovy archiv Skoda, f. Zbrojni, sig. 219/502 a 219/504, Zpravy o projektech T-24 a T-25.
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6.1. Sluzba LT vz. 35 v Némecku

Wehrmacht prevzal celkem 244 tank LT vz. 35 z vyzbroje byvalé ceskoslovenské
armady b&hem kratké doby je odtransportoval na Gizemi Rige. V té chvili piedstavovalo
takové mnozstvi kvalitnich obrnéncti, svymi parametry vétSinu némeckych typa,
znacnou posilu.

Némecti technici provedli na vozidlech upravy, piiblizujici ceskoslovenskou
konstrukci vlastnimu vybaveni. Radiostanici nahradil némecky typ Fu 5, tank byl
doplnén reflektorem typu Notek a typickou pestrou ceskoslovenskou kamuflaz
nahradila jednotvarna polni $ed’.”” Nejvyznamnéjsi zménu znamenalo rozsifeni osadky
na Ctyfi muze, vedle velitele sedél ve vézi nabije¢, zdsoba munice vSak musela byt
ponckud snizena, na 72 délostfeleckych ndbojii a 1800 kulometnych. Neprakticka
vnitini komunikace barevnou signalizaci byla nahrazena ucinnéj$im interkomem se
sluchatky a hrdlovymi mikrofony. Novi majitelé LT vz. 35 pfejmenovali
Panzerkampfwagen 35 (t).

V Némecku vznikly 1 nové verze, pouzivané vyhradné¢ Wehrmachtem. Pro potieby
velitelll vznikla modifikace s roz§ifenym radiovybavenim —Panzerbefehlswagen 35 (t),
na pohled rozpoznatelnda podle ramové antény stanice Fu 8, uchycené po obvodu
korby.**

Pozdéji, roku 1942, nechal Zbrojni ufad prestavét ¢ast tankli na obrnéné tahace
Morserzugmittel 35 (t). Uprava spoéivala v demontaZi véze i korbového kulometu, na
zadi se objevilo tazné zafizeni s navijakem, otvor po vézi se zakryval celtou, natazenou
pres trubkovy ram. Roku 1942 vzniklo v dilndch Skody celkem 37 téchto strojii o rok
pozdéji jesté 12. Odmontované véze Némeci vyuZili na pobfeznich opevnénich.
Minimaln€ dva tahace pozdéji modifikovali na samohybna déla Selbstfahrlafette 47
PzKpfw. 35 (t). Jejich vyzbroj tvofil kanén Skoda A5 raze 47 milimetr. Skuteénou
podobu této tpravy bohuzel nezname, nebot’ dosud nebyla nalezena jeji fotografie.
Vétsinu PzKpfw. 35 (t) dostal do stavu 11. Panzerregiment (tankovy pluk) se zakladnou
v Padebornu, mensi mnozstvi pak 65. Panzerabteilung v Sennelageru a zkuSebni
polygon v Kummersdorfu. Pied zahajenim Utoku na Polsko byl 11. Panzerregiment
vycvicen a doplnén na bojovy stav, aby se ucastnil prvni velké operace druhé svétové

valky. Pluk tvofil soucast 1. Leichtedivision (lehké divize) a na zacatku valky

3% Odstin nazvany Panzer Grau.
9 John L. Rue, Panzerkampfwagen 35 (t), Uelzen 2000
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disponoval 106 Panzekampfwagen 35 (t) a 8 velitelskymi Panzerbefehlswagen 35 (t).
Pivodné ¢eskoslovenské tanky se ucastnily boji jiz 3. zafi u Wielunu, pokracovaly pak
pres Widawu, Demblin az k Modlinu. Kampan pluk zakoncil boji v tomto prostoru. Za
polského tazeni byl jediny tank znicen a odepséan, jedenact poskozeno, ale opraveno.
Nejznaméjsi ztratu zplsobil 18. zafi témto strojim velitel tan¢iku TKS podporucik
Roman Orlik*"', ktery ze zalohy t¥i PzKpfw. 35 (t), jedouci po cesté z Truskawki do
Pociechy, poskodil palbou automatického kandnu raze 20 milimetri.**>  TaZeni
v Polsku provéfilo hodnoty ceskoslovenské konstrukce, kterd dokdzala plnit stejné
ukoly jako stfedni tanky némecké vyroby. Vozidla ujela stovky kilometri v narocném
terénu bez zasadnéjSich poruch a prokazala své skute¢né kvality.

Na zapad¢ Evropy probihala ,,Podivna valka®, konflikt s Britanii a Francii, ktery se
vSak na podzim a vzim&€ az na vyjimky odehrival bez skutecného boje.
Panzerkampfwagen 35 (t) zGstaly ve vyzbroji 11. Panzerregiment, 1. Leichtedivision,
do niz spadal, vSak byla v fijnu 1939 transformovana v 6. Panzerdivision (tankovou
divizi), podobné¢ jako ostatni dosavadni lehké divize.

Pivodné cCeskoslovenské tanky se historickym paradoxem podilely pokotfeni zemé,
ktera pfed necelymi dvéma roky podepsala mnichovsky diktat a spolupodilela se tak na
zéniku ¢eskoslovenské prvni republiky.

V planu bleskové valky proti Francii a zemim Beneluxu (Fall Gelb) hrala 6.
Panzerdivision vyznamnou ulohu, byl ji svéfen ukol podilet se na legendarnim
tankovém Uutoku lesnatymi masivy Arden, povaZzovaném do té doby za nemozny.
Divize, vyzbrojend 118 tanky Panzerkampfwagen 35 (t) a deseti velitelskymi
Panzebefehlswagen 35 (t) pak 15. kvétna 1940 pfekonala Meusu a postupovala na St.
Quentin, Chambrai a Arras a dosahla az oblasti pobfezi La Manche. Potom se stocila
smérem k Sedanu, piekro¢ila Aisnu a postupovala podél Marny. Ucastnila se i boji
v oblasti Epinalu, to se viak jiz bliZila francouzska kapitulace.*”> V pribéhu boji byla
fada strojii poskozena, zcela odepsano jich vSak muselo byt pouze jedenact. I na
zapadoevropském bojisti prokazal tank své kvality, jeho vykonny kanon piekonaval

vyzbroj vétsiny francouzskych obrnéncti, pohyblivost dovolovala rychle postupovat na

1 Roman Orlik byl na po&atku valky studentem architektury, usp&chy v bojich v roce 1939 z ng&j uginily jedno
z nejslavngjSich polskych tankovych es. Po vélce studium dokoncil a pracoval jako architekt v Opole. Zemfel
roku 1982.

2 Janusz Magnuski, Karaluchy precyw panceram, Warszawa 1995, s. 3-5

403 Helmut Ritgen, The 6th Panter Division 1937-45, London 1982
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znacné vzdalenosti. Nevelké procento zcela znienych vozidel potvrzovalo, Ze stroj byl
navrzen jako odolny.

Samostatnou kapitolu tvofilo nasazeni Panzekampfwagen 35 (t) v ramci Waffen
SS, kde je pouzivala divize Totenkopf. Zde znich zformovali dvé cety —
Panzerkampfwagenzug po tfech vozidlech. Tanky dostaly dokonce bojova jména po
Selmach a dravcich — Lowe, Panther, Tiger, Geier, Habicht a Sperber. Po intenzivnim
vycviku se jejich osadky ucastnily tazeni do Francie v kvétnu 1940. 21. kvétna se
v prostoru Cambrai dostaly pod palbu britskych tankd, ale jeden z nich se jim podafilo
vyfadit. V dalSich bojich byly poskozeny Habicht a Sperber, které musely byt stazeny
k opravé. 29. kvétna dosahly tanky pobtfezi La Manche. Dva z téchto stroji byly
pozd&ji pouzivany ve $kole SS v Bad Tblz k vycviku protitankového boje.**

Ptes své kvality vSak samoziejmé& postupné zastardval, ptesto tvofil vyzbroj 6.
Panzerdivision je$t¢ ve chvili zahdjeni operace Barbarossa, tedy utoku proti
Sovétskému svazu. Divize jich méla ve stavu celkem 149, doplnénych 11 velitelskymi
PzBefw. 35 (t). 6. Panzerdivision tvofila soucast 4. tankové skupiny a sovétskou
hranici prekrocila 22. ¢ervna 1941 u Tilsitu. Jejim ukolem bylo postupovat izemim
nékdejSich pobaltskych republik smérem k Leningradu. Jiz pfiSttho dne se vSak
nedaleko vesnice Rasejnija divize dostala do boje s jednotkami sovétské 2. tankové
divize, vybavené mimo jiné i tézZkymi tanky KV-1 a KV-2, vyzbrojenymi kandny raze
76,2 mm, respektive 152 mm houfnici. Proti siln€ pancéfovanym mohutnym
obrnénciim nemohly lehké Skody se svymi 37 mm kanény G&inngji zasahnout, napor
tézkych tankll zastavily az vykonné protiletadlové kanony raze 88 milimetr(,
soustfedénd kulometnd palba proti jejich prizorim a vypady Zenistli, vybavenych
silnymi nalozemi. Sovétské sily pomohly zastavit 1 stfedni tanky 1. Panzerdivision,
které se zapojily do bitvy. Po dalSich tézkych stietech dosahla divize 9. srpna svého
cile, predmésti Leningradu, tankisté vidéli jeho budovy v dalekohledech. Za tfi tydny
boji dokazaly byvalé ¢eskoslovenské tanky urazit vzdalenost osmi set kilometrti. Mésto
na Név¢ vSak mélo byt podle rozkazu hlavniho stanu obleZeno a nikoliv dobyto pfimym
tokem.**®

6. Panzerdivision byla potom pievelena k 3. tankové armadé a nasazena ve sméru
na Moskvu. Piesunuli ji po Zeleznici na Vitebsk, podilela se potom na bojich v prostoru

Kalinina a Vjazmy a postoupila k sovétské metropoli. Ofenziva musela ale byt

44 Joachin Baschin, Der Panzerkampfwagen 35 (t), s. 136-140
405 Helmut Ritgen, The 6th Panter Division 1937-45, London 1982

162



zastavena v disledku prudkého poklesu teploty, némecké jednotky pak byly zatlaceny
zpét protiutokem sovétskych posil.**®

Moskevskou operaci role Panzerkampfwagen 35 (t) jako prvoliniového tanku
némeckych ozbrojenych sil koncila. Vychodni fronta ukazala, ze v prvni linii je tfeba
tankil sttedni kategorie, se siln€jS§im pancéfovanim a mohutnéj$i vyzbroji, schopnych se
postavit modernim sovétskym strojim T-34 a KV 11. Piesto mély Skody na vychodni
front¢ neprili§ citelné ztraty, definitivné bylo odepsano pouze sedm vozidel.
Panzerregiment byl stazen do zdzemi a piezbrojen. Cast PzKpfw. 35 (t) v tovarng
ptestavéli na jiz zminéné obrnéné tahace, dalsi vozidla slouzila u Skolnich, policejnich,

protipartyzanskych nebo dalSich druholiniovych formaci.

9 Joachim Baschin, Der Panzerkampfwagen 35 (t), s. 154-169
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6.2.Panzerkampfwagen 38 (t) — LT vz. 38 v rukou nového pana

Ministerstvo obrany v likvidaci pochopitelné zrusilo objednavku na LT vz.38 18.
srpna 1939 a firma nasledné vratila zalohu 32 555 600 K¢. Némecka armada vsak
projevila zdjem o ptevzeti celé dodavky 150 tankd, plvodné pfipravovanych pro
ceskoslovenské jednotky.

Tanky Némci ptrebirali v tempu piiblizné 25 exempldiit mési¢né, posledni
v listopadu 1939. Plivodné je oznacovali L.T.M. 38 (Leichte Tank Muster 38), pak
kratce neoficiadlné Panzekampfwagen III (t), nakonec se vzil nazev Panzerkampfwagen
38 (t), definitivné pfijaty pocatkem roku 1940. Prvni stopadesatikusova série se
nazyvala Panzekampfwagen 38 (t) Ausfiihrung A a od provedeni pro
Ceskoslovenskou armadu se ve své podstate¢ neliSila. Zménu nalézame pouze
v elektrovybaveni, kde systém Scintilla nahrazuje némecky Bosch. Lafety kulometi
pak dostaly vnéjsi okruzi.

Dalsi série Panzekampfwagen 38(t) Ausfiifhrung B citala 110 vozidel,
dodavanych mezi lednem a kvétnem 1940. Od ptedeSlého modelu se tanky liSily jen
v detailech, némeckou radiostanici a klopenym svétlem Notek na levém blatniku.

Shodny pocet exemplait, tedy 110 Citala i nasledujici série Panzerkampfwagen
38(1) Ausfithrung C, dodavana tovarnou od kvétna do srpna 1940. U téchto vozidel je
zesilena Celni pancéfova deska korby- mezi hnacimi koly z 25 na 40 milimetri a pouzit
zjednoduSeny Uchyt antény radiostanice. U ¢asti vozidel je vyfuk posazen vySe neZ u
starSich verzi, coz bylo dano instalaci péti elektricky aktivovanych dymovnic.

Panzerkampfwagen 38 (1) Ausfithrung D odpovidal vice méné predeslému
provedeni, prazsky zavod jich vyprodukoval 105 exemplati, které predal zdkaznikovi
v obdobi zaii az listopadu 1940.

Dosavadni zkuSenosti z bojii ukazovaly, ze pancéfovani zejména ¢elnich, nejvice
ohrozenych partii, neni dostatecné. Proto dals$i série Panzerkapfwagen 38 (1)
Ausfiihrung E ziskava silnéj§i pancéfovou desku pied sedackami fidice a
radiotelegrafisty, jeji tloustka stoupa z 25 na 50 milimetrd. Na 50 milimetrt je zesilen 1
pfedni pancit korby a celni deska véze. Zaroven dochédzi k technologickému
zjednodusSeni jejich uchyceni, které se projevuje snizenym poctem Sroubld a nytd.
Zesileny jsou i boky nad blatniky, z 15 na 30 milimetrt, stejné tak stény a zad’ véze.
Pasivni ochranu déale zlepSilo zavéSovani ndhradnich ¢lankt péasi na ¢elni desku korby —

pfidovou mezi hnacimi koly. Vzhledem k zvySeni hmotnosti o téméf jednu tunu, ktera

164



A%

kola, avSak konstruktéti problém obratem eliminovali pouzitim silngjSich listovych per.
Produkce varianty Ausf. E probihala od listopadu 1940 do kvétna 1941 a dala
dohromady 275 stroj.

Nésledovala varianta Panzerkampfwagen 38 (1) Ausfithrung F, 1i8ici se od E
jen v detailech, jako naptiklad jinou verzi elektrického vybaveni. Dala celkem 250
tankd, které firma vyrobila a pfedala v obdobi mezi kvétnem a ¥jnem 1941.*"

Ve stejné dobé Némci prebirali 1 90 vozidel, které byly plivodné stavény pro
Svédsko a jejich dodavka nesméla byt naplnéna. Stroje dostaly stejné pancéfovani jako
verze E a F, ovSem systém jejich ptiSroubovani zistal stejny jako u C a D. V némeckych
materialech se tato modifikace tanku nazyvala Panzerkampfwagen 38 (t) Ausfiihrung
S.

Znacné ztraty obrnéné techniky na vychodni fronté vedly k dalsi objednavce
séric Panzerkampfwagen 38 (t) Ausfiihrung G, Ten se od varianty F odliSoval jen
drobnostmi, napiiklad snizenim poctu spojovacich prvki na nékterych ¢astech pancite.
Pfestoze puivodni objednavka znéla na pét set exemplarii bylo postavenou pouze 306
vozidel, ostatnich 194 poslouzilo jako zdklad pfestavby na samohybné délo Marder II.
Posledni tank sjel z vyrobni linky 20 ¢ervna 1942. I dalSich objednanych pét set stroji
verze Panzerkampfwagen 38 (1) Ausfithrung H bylo vyuzito ke stavbé samohybnych
dél, zddny tank této modifikace jiz ve skutecnosti nevznikl. Divodem pro ukonceni
vyroby se staly uddlosti na vychodni fronté, kde se ve stidle vét§i mife objevovaly
sovétské stiedni tanky T-34, vyzbrojené 76 mm kanonem, ktery piedstavoval smrtici
nebezpeéi pro lehké tanky, jejich 37 milimetrovy kanon Skoda pfitom mohutné
pancéfované stroje mohl ohrozit jen s pekelnou davkou S§tésti. Vyvoj odsunul lehké
tanky do role prizkumnych vozidel a podplrnych prosttedkli v mistech s nizkym
vyskytem stfednich a tézkych tank.

Speciélni velitelskd verze Panzer Befehlswagen 38 (t) vznikla v menSim
mnozstvi béhem let 1940-1942 prestavbami ze strojli variant B aZ G. Z diivodi rozSifeni
radiovybaveni je demontovdn kulomet v korbé a otvor po ném zaslepen kruhovou
deskou. USetifeny prostor byl vyuZit k instalaci dal$i stanice, tanky se pouZzivaly bud’

v modifikaci pro spojeni na urovni pluk-prapor nebo rota-pluk. V prvnim piipad¢ stroj

7 SOA Praha, f. CKD a.s. 1918-1945, k. 291, Zpravy o protektoratni vyrobé.
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nesl stanice Fu5 a Fu8 a rozmérnou rdmovou anténu, obepinajici zadni ¢ast trupu.
V druhém pak aparatury Fu 5 a Fu 6 s dvéma prutovymi anténami.

Zvlastnim vozidlem byl Munitionspanzer 38 (t), vozidlo pro dopravu munice
v bojovych podminkéch. Jednalo se o lehky tank, zbaveny otocné véze. Osadku tvofili
pouze dva muzi, fidi¢ a vedle sedici velitel. Uvolnéni bojového prostoru umoznilo
vytvoftit kapacitu pro nalozeni délostieleckych granati. Otvor po vézi se pietahoval
nepromokavou celtou, chranici osadku i naklad pfed nepfizni pocasi. Pocet takto
pfestavénych tankl neni znam.

Snad nejkurioznéj$i modifikaci zakladniho stroje se stala jeho pfestavba na
obojzivelny plovouci stroj. Ve spolupraci s fisskou firmou Kassbohrer Ulm se podatilo
vyvinout plovak ¢lunovitého tvaru, ktery tank obemknul ze vSech stran a zajisStoval na
vod¢ dostateny vztlak. Trup tanku zarovenl hermeticky utésnili, aby bylo zamezeno
priniku vody pii plavbeé. Soucésti plovakové sady se stal i pfevodovy systém,
prevad¢jici energii od motoru k dvéma lodnim Sroubtim na zadi, obrnénec tak byl
schopen plavby az osmikilometrovou rychlosti. Na zadni ¢asti byl posazeny zvySeny
komin, zajistujici pfivod vzduchu k pohonné jednotce a zaroveinn odvod spalin. Plovak
s oznacenim AP-1 byl objednan 21. unora 1941 za cenu 43 063 RM, v Cervnu byl
nasazen na zkuSebni tank a zahajeny jizdni a plavebni zkousky. Ty probihaly na hladiné
Vltavy a jako zakladna poslouzil pfistav v Praze — Libni. Jejich vysledek byl nadéjny,
ale pfesto byl cely projekt zastaven. Situace na fronté jiZ nedavala nadéji na brzkou
invazi a proto se pitvodné€ uvazovana objednéavka na sto exemplafi nerealizovala.*”®

Ani to vSak neznamenalo konec vyborného ceského vozidla, protoze jeho
kvalitni podvozek dale slouzil pro stavbu samohybnych d¢l a dalSich specializovanych
vozidel.

Na pocatku druhé svétové valky byly Pz 38(t) soustiedény u 3. Leichtedivision
(Lehké divize), konkrétné jejiho 67. tankového praporu. Pii piepadeni Polska rozbil
obranu u Censtochové, pak pokracoval smérem na Koniespol, piekroéil feku Pilicu a
sméfoval na Wloszerowo a Ostrowies. Nasledoval postup podél Visly. Prapor dobyl
meésto [l1za a pak v ramci své divize pokracoval do oblasti jizn¢ od VarSavy. Potom se
ucastnil podrazeni polského protiatoku na Bzufe a nasledovalo obléhani Modlinu, kde

prapor setrval az do polské kapitulace. Behem kampané¢ ztratil 67. tankovy prapor sedm

% SOA Praha, f. CKD as. 1918-1947, k. 291-295, Zbrojni dodavky wehrmachtu.
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Pz 38 (t), ale vSechny se podatilo pozdéji opravit a znovu uvést do provozu. Provoznich
poruch vykazaly stroje velice mélo, coz bylo zvlasté u nového typu potésitelné.

Po reorganizaci némeckych obrnénych sil se zlehkych divizi staly divize tankové
(Panzerdivisionen), jejichZ hlavni idernou silou byl tankovy pluk (Panzerregiment). Pz
38 (t) tvotily vyzbroj jejich dvou lehkych rot, dalSich Sest se nachazelo u §tabu pluku.
Tanky z Pragovky se dostaly k 25. pluku 7. tankové divize a 10. pluku 8. tankové divize.

Tyto dvé divize se ucastnily utoku proti Francii v kvétnu 1940, u 7.
Panzerdivision se nachazelo 91 Pz 38 (t) a 8 velitelskych Pz.Bef. 38 (t) se silné&jsi
radiostanici, u 8 Panzerdivision 116 Pz 38 (t) a dale 15 Pz.Bef. 38(t). 7. tankova divize
pod velenim pozdé&ji slavného generala Erwina Rommela pronikla na tzemi Belgie a 14.
kvétna prekrocila Maasu, potom v oblasti Ermenton-Flavion-Stave zahdjil boj
s francouzskou 1. tankovou divizi, disponujici 70 stfednimi tanky Blbis a 90 lehkymi,
dobfe pancéfovanymi H 35. Rommel se této odstrasujici sile dokazal postavit a diky
vybornému taktickému veleni nepfitele porazit a jeho zbytky donutit k ustupu. 16.
kvétna ptekrocila francouzské hranice a béhem dalsich dvou dnii rozbil nepftitelovu 1.
mechanizovanou divizi, jejiz stav poklesl na padesat procent piivodniho stavu. 20.
kvétna postoupila divize k Arrasu, kde se stietla s britskym 4. a 7. tankovym plukem,
které po tézkém boji donutila k ustupu. 7. tankova divize pak pokracovala na Sommu,
kde 5. ¢ervna pomohla dobyt predmosti, pak postoupila k Seiné a ucastnila se boji u
Abbeville. Kampan zakoncila poslednimi stfety s Brity u Cherbourgu 18. ¢ervna.

8. tankova divize postupovala pies Lucembursko a Belgii jako soucast 12.
armady. Pfes lesnaty masiv v Ardenédch se dokdzala dostat k francouzskym pozicim na
Meuse a po dvou dnech boji feku prekonat a dobyt Moncornet. Dalsi noci se pieplavila
pfes dalsi feku Oise, pak postupovala smérem ke Kandlu La Manche. 20. kvétna
bojovala s Brity u Moudicourtu a 23. kvétna se dostala az k St. Omer. Zde se podle
rozkazu zastavila a po reformovani postupovala v ramci Guderianovy armadni skupiny
k fece Aisne, pak pfes Suippes, St. Diziér a Langres. 21. ¢ervna se podili na padu
Epinalu, kde absolvuje posledni bitvu francouzského tazeni. Za celou dobu ztratily obé
divize celkem 54 Pz 38 (t), z nichz se vSak 48 zdafrilo znovu uvést do provozu.

Panzerkampfwagen 38 (t) se Ucastnily také boji v taZeni proti Jugoslavii, kam
byla s dalSimi jednotkami vysldna 8. tankova divize. V t¢ dob¢ disponovala, vedle
dalsich typt, 118 stroji Pz 38 (t) a 7 velitelskymi Pz.Bef. 38 (t). 5. dubna zacal postup
chorvatskym uzemim a 13. dubna dosihly tanky Bélehradu, odtud pak divize
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pokracovala smérem na Kotor. Pies naro¢ny terén a velké vzdalenosti pfi pfesunech
opét Cesky vyrobek potvrdil svou mimotadnou odolnost a spolehlivost.

Jednim ze zlomovych okamzikti druhé svétové valky se stal utok proti
Sovétskému svazu, vedeny pod kryptonymem operace Barbarossa. Pfi jejim zahdjeni
disponovala 7. Panzerdivision 167 stroji Pz. 38(t) a sedmi velitelskymi Pz.Bef. 38(t), 8.
Panzerdividion jich méla ve stavu 118 a 7, 12. Panzerdivision 109 a 11 velitelskych, 19.
Panzerdivision 110 a 20. Panzerdivision 121 a 2 velitelské. U 4. tankové skupiny byla
zafazena 8. Panzerdivision, ostatni se nachazely v ramci 3. tankové skupiny. 3. tankova
skupina nastoupila smérem na Minsk, ktery padl po ctyfech dnech, 4. tankova skupina
na Pskov, Leningrad a pozd€ji Moskvu. V fijnu ob¢ tankové skupiny bojovaly
s jednotkami Rudé armady, obklic¢enymi u Vjazmy, pak se 3. tankova skupina pfiblizila
k Moskvé.

Tézké boje sice znovu prokdzaly spolehlivost prazského vyrobku, ovSem stiety se
sttednimi tanky daly najevo, ze slava typu jako prvoliniového prostfedku je za zenitem.
Pocty vozidel na fronté se postupné snizovaly,a to i pies dodavky zbrusu novych stroji
z vyroby. Pocatek roku 1942 se jich udavad bojeschopnych 381, ¢islo se pak
v nésledujicich mésicich déle snizovalo. Kromé vyjmenovanych jednotek jich dostala
114 kust 22. Panzerdivision v tmoru 1942, divize pozd&ji bojovala na Krymu. Uéastnila
se 1 boju u Stalingradu a jeji zbytky byly pfesunuty k 27. Panzerdivision. Ta bojovala u
Voron&Ze a v Gmoru 1943 pfisla o vétinu materialu.*”

Ptes veSkeré ztraty a postupnou piestavbu mnoha vozidel na G¢inngj§i samohybna
déla jich bylo k 1. fijnu 1944 ve stavu stale jest¢ 229 kusi. Na konci valky jich némecké
pozemni sily disponovaly okolo 150. Tato vozidla slouzila vétSinou k vycviku, strazni
¢innosti nebo podobnym druhotfadym ukoliim.

Vedle wehrmachtu pouZzivaly lehky tank 1 nékteré satelity Treti fiSe.

499 SOA Praha, f. CKD a.s. 1918-1945, k. 292, Zpréavy o protektoratni vyrobé.
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Slovensko

Samostatné Slovensko podepsalo 26. dubna s BMM dohodu o dodéni 10 vozidel,

ktera byla vyrobena mimo série pro Némce, 5.zafi je nésledovalo dalSich 20 strojil a
pozd¢ji jesteé 7. Prvnich deset bylo v Praze pfejiméno, jesté bez vyzbroje, ve dnech 2.
fijna — 2 vozy, 9. listopadu — 4 vozy a 7. prosince — posledni 4. Cena jednoho stroje
dosahla 895 000 korun. Pluk uto¢nej vozby v Martiné je zaradil do stavu 21. Gnora
nesly slovenské celozelené zbarveni. Dodavka dalSich vozidel ale pokracovala pomalu a
posledni z celkem 37 tankli Slovaci obdrzeli az v inoru 1943. Kontrakt pro slovenské
ministerstvo obrany zajistovala spolecnost Orava.
Dalsi LT vz. 38 pochdzely jiz z némeckych ptebytkl. 30. srpna 1943 to bylo 20 vozidel,
5. unora 1944 dostalo Slovensko dalSich 12 tankd a konecn& 28. Cervna jeSté pét.
Armada Slovenské republiky tak béhem valky disponovala celkem 74 stroji typu LT vz.
38.

Bojové byly nasazeny v rdmci Rychlé skupiny poprvé pii napadeni Sovétského
svazu. K prvnimu boji doslo 27. ¢ervna u Stalinovy linie, kde byl jeden z tankli zasaZen
délostrelectvem a shoftel i1 s posadkou. Dalsi rozsahly stfet absolvovali slovensti tankisté
22. Cervence v Lipovci, kde operovaly celkem tfi roty s padesati lehkymi tanky ( dalsi
patfily k typim LT vz. 35 a LT vz.40). V disledku neptatelské palby bylo ztraceno
nckolik vozidel, jeden LT vz.38 byl zcela znicen. V poloviné srpna byly slovenské
tankové jednotky stazeny zpét na doméci izemi.

17. fijna 1942 byla k Rychlé divizi na ptedhtii Kavkazu vyslana obrnénd posila
v podobé Sesti LT vz. 38 a stejného poctu LT vz.40. 2. listopadu byly vyloZeny na
zakladné Kutajskaja a nasledujici nasazovany zejména pfi strazni sluzb€. 19. ledna 1943
byl béhem sovétského utoku v obei Penzenskaja ztracen jeden LT vz. 38, ostatni tanky
byly pfi tinorovém ustupu ponechdny Némcum, ktefi je pak pouzivali k odtahovani
nepohyblivych vozidel. Slovensti tankisté se vratili domil bez obrnéncii leteckou cestou.

29. prosince 1942 vyjel z Martina vlak s dal$imi Sesti tanky popisovaného typu,
uréenych k podpoie ZajiStovaci divize, kterd chranila némecky tyl na sovétském uzemi.

V kvétnu najel tank s eviden¢nim ¢islem V-3009 na minu a byl vazné poskozen, posléze
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jej po odvezeni do Martina vyftadili. S dalSim (V-3024) dezertoval svobodnik Korbela
k partyzantm, ale zapadl s nim do Fi¢ky Ubort a konec cesty musel absolvovat p&sky.*'°

Pied zahajenim povstani méla slovenska armada ve stavu stale jeSté 66 stroji
tohoto typu, z nichz vétiina se nachazela na vychodé zemé. Cast padla nepfiteli do
rukou bez boje, ale 13 strojii 1. tankové roty ustoupilo k partyzanské skuping Capajev.
Cast znich byla zni¢ena v boji s némeckym obrnénym vlakem u stanice Kysak, se
zbylymi ustoupily osadky do hor a zde je opustily. 11 vozt 2. tankové roty ptisobilo na
povstaleckém Uzemi, postupné byly opoustény pro poSkozeni a poruchy. Z 15 stroji
v Martiné jich bylo provozuschopnych jen néckolik, béhem povstani se podafilo
uschopnit dalsi, které¢ byly v malych skupinich nasazovany do akci. Béhem povstani
bylo 27 vozidel ztraceno v akcich, 20 ukofisténo nepfitelem na vychod¢ zemé, 5 se
podilelo na konecnych bojich. DalSich 5 LT vz.38 zlstalo jako prezidentskéd straz
v Bratislavé a do dé&je nezasahly. Zbylé tanky byly odstaveny v hordch po vycerpani

paliva nebo pro poruchy.*!!

Bulharsko

Armada balkanské monarchie neméla na pocatku valky po strance obrnéné vyzbroje
veétsi mnozstvi moderniho materidlu. Némci sem dodali pouze kofistni francouzské
tanky, jinak patet tvofily pfedev§im ceskoslovenské stroje LT vz.35 a jejich exportni
modifikace T-11. V rdmci vojenské pomoci byly v druhé polovin€é valky prodany
moderngjsi stroje z némeckych zasob. 20. kvétna 1943 Bulhati piejali 10 lehkych tanki
Pz.38 (t) za sumu 1 471 812 RM. Dalsi material pak byl Cist¢ némecké provenience,
jednalo se piedevsim o stfedni tanky Panzerkampfwagen IV.

Hlavni obrnénou silou se stala tankova brigada sloZena ze tfech praporii. Kazdy
z nich mél rotu lehkych tankd, dvé byly tvofeny Skodami LT vz. 35 (3. a 6. rota), tfeti
Pragami LT vz.38 (9. rota). Do boje se dostaly az po zménén politiky bulharské vlady a
vyhlaSeni valky Némecku 8. zafi 1944. 17. zafi nepfitel v boji cestou k Nisi vytadil
celou rotu Panzer IV a donutil Bulhary k Gstupu. 10. fijna si pfislusnici brigady trochu
vylepsili reputaci, kdyz se dostali do stfetu s horskou divizi SS Prinz Eugen. V dalSich
bojich se lehké tanky Ceského ptivodu, véetné starSich Skodovek, prokazaly vyborné

jizdni vlastnosti, kdyz dokazaly operovat v horském terénu rozmaceném destém,

19 yojensky historicky archiv Bratislava, f. Zajistovaci divize, k. 25, Bojovy denik.
T Tomas Klubert, Obrnéné jednotky v Slovenskom narodnom povstani, Bratislava 2007, s. 18-192.
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vnémz mely stfedni stroje nemalé problémy. Béhem boji byly tii Pragy ztraceny,

zbylych sedm slouzilo pfi pomocnych tkolech az do pocatku padesatych let

Mad’arsko

Mad’arské pozemni sily vytvofily jako hlavni obrnénou udernou silu dvé tankové
divize, které vznikaly s vyuzitim materialu domaci vyroby i dodavek z Némecka. Jejich
soucasti se stalo i celkem 108 lehkych tankdi Panzerkampfwagen 38 (t), ozna¢ovanych
v Mad’arsku T-38. 16 jich naleZelo k verzi Pz 38 (t) Ausf. F, mad’arsti tankisté na nich
cvicili jiz od listopadu 1941, dalsi pfichdzely od ledna 1942 a nélezely k verzi Ausf. G.
V listopadu byly nadavkem dovezeny tfi vozy varianty C a jeden D.

Pro operace na vychodni fronté byla ad hoc postavena 1. polni tankova divize,
kterd byla v ¢ervnu 1942 nasazena na fronté v ramci 2. armady. Ve stavu méla mimo
jiné¢ 89 Pz. 38 (t), tvoficich nejpocetnéjsi typ (dale se jednalo o 22 Panzer IV a 54
dalsich obrnéncti). Béhem tézkych boji byla doslova decimovana a v zafi ptichazi
rozkaz k jejimu stazeni zpét do domoviny. Pragy Pz. 38 (t) se dostaly i do vyzbroje obou
tankovych divizi, ale jejich stav postupné klesal a tanky piechdzely ke Skolnim a
straznim ukolim. Na pfelomu let 1944 a 1945 jich bylo schopnych provozu kolem
dvaceti kusti, posledni z nich se ti¢astnily zoufalych obrannych boji s postupujici Rudou

armadou.

Rumunsko

Rumunskd arméada na pocatku valky disponovala nepfiili§ reprezentativnimi
obrnénymi silami, jejichz zakladem byly lehké tanky R-2, exportni verze Skody LT vz.
35. V ramci vojenské pomoci z Némecka obdrzela armada 17. bfezna 1943 celkem 50
ojetych vozidel Panzer 38 (t) verzi A, B a C. Cekala je cesta na Krym, kam piibyly
vi1éte a 5. Cervence znich vznikl obrnény prapor, tvofeny tfemi rotami, kazdy
disponoval patnacti vozidly, zbylych pét tvofilo zalohu. Na konci Cervence se Cast
vozidel uéastnila bojii na Kubéni, pozdé&ji tanky operovaly znovu na Krymu. Cast
vozidel byla v listopadu a prosinci stazena do Rumunska, celkem se jednalo o dvacet
vozidel, ostatni byly zni¢, ostatni byly zni¢eny béhem bojit do té doby nebo v pribchu

krvavych stfetli béhem dubna 1943.
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Dvacet vozili, evakuovanych z ¢ernomotiské oblasti, pisobilo nadale v oblasti
rumunské metropole. 23. srpna 1944 vypukl prevrat a boje s nedavnym spojencem —
wehrmachtem. Pz 38 (t), nazyvané i1 tady T-38 podporovaly v hlavnim mésté a jeho
okoli kralovskou gardu.

Ani to vSak nepfedstavovalo posledni bojové vystoupeni lehkych tanki Praga
v ramci rumunské armady. Ta se Gi¢astnila osvobozovani jizniho Slovenska a Moravy od
unora 1945. Jeji 2. tankovy pluk byl sestaven z materialu, ktery piezil boje piedchozich
let. Pluk byl doslova slepen z takovych veteranti, jakymi byly Skody LT vz.35, jejich
modiface na samohybné délo Tacam R-2 ¢i ptezbrojenych francouzskych tanki Renault
R-35. Mezi témito vozidly se nachdzelo devét exemplarii Praga LT vz. 38. V dasledku
tézkych boju se stav pluku neustdle snizoval, posledni trojice LT vz. 38 byla podle
dostupnych informaci ztracena pti prechodu Véhu. Neni znamo, zda se v povalecném
obdobi jesté podatilo néktery z nepojizdnych strojii, odstavenych na rumunském tzemi,

opravit a znovu uvést do provozu.

Sovétsky svaz

Rudé armada pouzivala ve velkém mnozstvi ukofisténou némeckou bojovou
techniku, mezi niz se ocitly i lehké tanky Pz 38 (t), opusSténé a poskozené¢ b&hem
ustupovych bojii. Po uvedeni do provozu dostaly stroje nové vysostné znaky — hvézdy
na boky, slouZily zfejmé k vycviku nebo na okrajovych bojistich. O ptisobeni tohoto

L4

typu v ramci sovétskych ozbrojenych sil nejsou k disposici podrobnéjsi informace.

Ceskoslovensko

Po ukonceni Sestilet¢ némecké okupace zacala opét obnovend republika
formovat nové ozbrojené sily. Vzhledem k nedostatku moderni vyzbroje distojnicky
sbor logicky vyuzil takika vSe pouzitelné, co na tzemi stitu zlistalo po poraZzeném
nepftiteli. Mezi jinou technikou se jednalo 1 o lehké tanky Pz 38 (t), jichZ se podafilo
uvést do provozu piiblizné Ctyfi desitky exemplart. Obdrzely nové oznaceni LT 38/37,
kde druhé ¢islo ptredstavovalo razi kanonu. Ve stavu 21. a 22. tankové brigady je
v druhé poloviné ¢tyticatych let pouzivali v roli Skolnich vozidel, na poc¢atku 50. let byly

tanky vyfazovany a zivotni drahu koncily v hutich.
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6.3. Priizkumné tanky

Kvalitn¢ feSend podvozkova skupina ptivodné Ceskoslovenského tanku si stale
udrzovala technicky potencidl, proto ji Némci logicky vyuzili jako zaklad k vyvoji
dalSich specializovanych vozidel. Jednu skupinu ptedstavovaly obrnénce, urcené
k frontovému prizkumu, jejichz pancéfovani a vyzbroj je nadfazovalo jinak pro tento

ukol pouzivanym obrnénym automobiltim.

6.4. TNH neue Ausfithrung

Na konci roku 1939 zacali odbornici némeckého Zbrojniho ufadu diskutovat o
pottebé specializovaného prizkumného tanku, dosahujiciho rychlosti 50 az 60 kilometrQ
v hodiné. Po vytvofeni zdkladni specifikace byly v cCervenci 1940 s konkrétni
objednavkou osloveny tii firmy- némecky MAN a protektoratni Skoda a BMM (tedy
CKD). Kazdy z vyrobcit mél dodat pét zkusebnich prototypti, prvni v prosinci 1941,
ostatni do konce dubna 1942.

Prazska firma vzala jako zdklad LT vz. 38, ktery pfestavéla podle novych pozadavki.
Vozidlo dostalo svafovany trup a zcela novou véz. Podvozek mél na kazdé strané
jedinou nosnou kladku, umisténou mezi druhym a tfetim pojezdovym kolem.

Pancétovani trupu dosahovalo na ¢elnich partiich 30 milimetrii, Boky a zad’ mély
20milimetrd, na dalSich partiich byl pouzit material tloustky 10 a 8 milimetrti. Stejné
sily pancéfovani se objevily i na oto¢né vézi, v jejiz celni stén¢ byla lafetovana vyzbroj.
V&7 méla hranaté tvary, ve stfedni &asti zvednutou stropni partii s dvéma poklopy. Celni
pancii nesl dva odklopné prizory, podobnd dvojice se nachédzela v pfedni pancéfové
desce korby, pted sedackami fidice a radisty.

Vyzbroj tvofil kanén Skoda A19 raze 37 milimetrdi a spiazeny tézky kulomet
kalibru 7,92 milimetru MG 34 némecké konstrukce. Zasoba munici cinila 90
délostreleckych nabojt a 2100 kulometnych sttel. Doplitkovou vyzbroj tvofil samopal.

Ctyi¢lenna osadka sestavala z fidi¢e a vedle sediciho radisty, ve vézi mé&li mista
velitel-stielec a nabijec.

Spojovaci prostiedky predstavovaly radiostanice Fu 2 a Fu 5.
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Pohonnou jednotkou byl benzinovy osmivalec Praga NR o obsahu 14 236 ccm a vykonu
225 konskych sil pti 220 otackach za minutu, pii pouziti dvou karburatord se podatilo
vykon zvysit na 248 konskych sil pfi 2500 ota¢kach za minutu.

Prvni prototyp stroje, vedené¢ho pod ozna¢enim TNH neue Ausfiihrung, zkradcené
TNH n.A., prodélal sérii provoznich zkousek na némeckém polygonu Kummersdorf
nedaleko Berlina. Mezi biezne a ¢ervnem 1942 jej zde zkousSeli a zaroven porovnavali
s prototypy konkurentti, némeckého Panzer II L Ausf. L Luchs a Skodovackého stroje T-
15.

Zatimco vyvoj vozidla z Plzné€ byl jako nevyhovujiciho zastaven, u TNH n.A.
armadni komise doporucila objednat mensi patnactikusovou sérii, u které by se v praxi
ovétila vhodnost pro frontové pouziti.

Po tpravach v tovarné se prototyp vratil do Kummersdorfu na podzim a mezi 6. az 8.
fijnem urazil 338 kilometri béhem devitihodinové zkuSebni jizdy. Pfi rychlostnim testu
dokazal prototyp pokotit hranici 70 km/h.

Prestoze stroj splnil pozadavky objednavatele a béhem néarocnych zkousek na
polygonu prokdzal vysoké vykony i technickou spolehlivost, nakonec nebyl pfevzat do
vyzbroje wehrmachtu. Za nejasnych okolnosti totiz dostal pfednost zminény tank Luchs,
vyrobek koncernu MAN, podle nazoru nékterych historiki mohl byt skutecnym
divodem zékulisni natlak némeckého vyrobce. Tomu mohlo jit nejen o zakazku, ale i
prestiz, protoze nechtél byt pokofen pivodné Ceskym podnikem. Ani vitézny Luchs
vSak nevznikl v nijak vysokém poctu, ktery je odhadovan na sto exemplari.

TNH n.A. vznikl pouze v péti exemplafich, ¢tyfi prototypy prevzala némecka
branna moc, paty zustal stat na tovarnim dvoie bez instalované vyzbroje. Tti prvni stroje
dostaly popsany 37 mm kanén Skoda A19, u dalsich Némci uvazovali o pouziti kanénu
kalibru 50 milimetrt, ktery byl vykonnéjsi a mohl 1épe zajistit Gspéch pfi stietnuti
s nepratelskymi tanky. K jeho montazi vsak jiz nedoslo.

Objednavka série patnécti vozidel se tak nerealizovala, ale prototypy mély
zajimavy osud. Tteti exemplar poslouzil ke zkouSkam dieselového motoru Tatra T-103,
chlazeny vzduchem a s vykonem 220 konskych sil. V letech 1943-1944 jej vyuzivali
jako pojizdnou zkuSebnu. Osud ctyfech strojli je neznadmy, s nejvetsi pravdépodobnosti
skoncily nékde po valce ve Srotu. Paty vSak vyrobce vyuzil pro vyvoj lehkého tanku

TNH 57, ktery je popsan v kapitole o povalecném obdobi.
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6.5. Aufklirungspanzer 38(t) — SdKfz 140/1

V cCervenci 1943 zacala BMM vypracovavat na zdkladé némeckych pozadavku
zcela novy model priizkumného tanku, ktery kombinoval osvédcené sériové prvky. Jako
zaklad vzali konstruktéti osvédceny podvozek s trupem Pz 38(t), ktery modifikovali pro
nasazeni véze odlisného vzoru. Boky bojového prostoru byly zvednuty a ostie
zeSikmeny, upravy doznalo i ¢elni pancéfovani, kde byl mimo jiné zaslepen otvor pro
trupovy kulomet. V horizontdlni pancéfové desce byl vytvoren otvor s véncem pro
Sestibokou oto¢nou véz Héngelafette 38, podobnou typu, pouzivanému v osmikolovych
obrnénych automobilech SdKfz 234/1. V jeji Celni partii byly vedle sebe lafetovany
kanon KwK 38 raze 20 milimetrti a kulomet MG 42 raze 7,92 milimetru. Stropni partie
nenesla vzhledem ke snaze po sniZzeni hmotnosti pancif, uzavirala se pouze ramem
s draténym pletivem, znemoZitujicim vhozeni ruéniho granatu do interiéru.*'?

V lednu 1944 byly postaveny ctyfi stroje, slouzici k ovéfeni zvolené koncepce,
pak nasledovala sériova vyroba celkem 70 exemplait, z nichz 37 firma dodala v Ginoru
a dalSich 33 vbifeznu. Od zékladniho tanku se liSily vykonnéjSim motorem a
pfevodovkou ZF némecké konstrukce, rychlost stoupla az na 58 kilometrii v hoding.
Rychlé vozidlo nebylo ur¢eno k soubojim s protivnikovou obrnénou technikou, nybrz
hloubkovému prizkumu a jeho vyzbroj postacovala na odrazeni péchoty a niceni
nepancéfovanych cild. Pouziti toho typu je zaznamendno vramci némecké 2.
Panzerdivision.*"?

Pod stejnym nazvem existoval soubézné vyvijeny viz, ovsem odlisné koncepce.
U n¢j tvoril vyzbroj kratkohlaviiovy kanén KwK 24 raze 75 milimetrt, ktery tvoril
vyzbroj prvnich verzi stfedniho tanku Panzer IV, tankid Panzer III Ausf. N nebo
nékterych doprovodnych polopasovych a kolovych obrnénych vozidel. U této varianty
nebyla zbran montovana do oto¢né véze, nybrz pevné nastavby, seshora oteviené. Jizdni
vykony mély ptiblizné odpovidat vyse popsané modifikaci, tento tank mohl diky t&zsi
vyzbroji poslouzit 1 jako podpiirné samohybné délo. Doslo k postaveni dvou prototyp,
zkouSenych v prvni poloviné roku 1944, sériova vyroba jiZ zahdjena nebyla. Stroje se

navzdjem liSily provedenim, prvni z nich pouzival malo zménénou korbu pitvodniho

tanku, s originalnim provedenim Celniho pancite pied mistem fidi¢e. Druhy prototyp, u

412 Spielberger Walter: Die Panzerkampfwagen 35(t) und 38(t) und ihre Abarten, Stuttgart 1990, s. 305-334.
132 tankové divize
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n¢hoz vSak ndstavbu postavili pouze jako dievénou maketu, mél celni pancit

wivr ro s qs v 414
modernéjsiho provedeni, s jedinou Sikmou ocelovou deskou.

6.6. Pruzkumné verze stihace tanka Hetzer

Dalsi dva prototypy prizkumnych tankti vznikly na zaklad¢ stihace tanki Hetzer,
vyrabéného ve velkych sériich v letech 1944 a 1945, popsédn je v kapitole vénované
samohybnym délim.

V zaii 1944 se realizoval v podobé prototypl program piestavby tohoto vozidla,
respektive jeho vyprostovaci varianty Bergepanzer 38 (t) na takzvany
Aufklarungspanzer 38 (t), ktery vznikl ve dvou zcela odliSnych podobéch. Prvni
varianta Aufklirungspanzer 38 (t) mit 7,5 cm K 51 L/24 dostala na stavajici trup nizkou
pancéfovou nastavbu, v jejiz pfedni ¢asti byl lafetovan kratkohlaviiovy tankovy kanon
K 51 rdze 75 milimetri s hlavni dlouhou 75 rdzi. Nastavba chranila boky zbrané a
obsluhu, nenesla stropni dil. Na kazdém boku se nachdzel nosnik s anténou, stroj byl
vybaven dvéma typy vysilacek s riznymi frekvenénimi pdsmy a spojenim na rozlicné
stupné veleni. Vozidlo mohlo vedle prizkumnych operaci poslouzit také jako
samohybné dé€lo k podpofe péchoty nebo nieni bodii neptatelské obrany, jako tieba
kulometnych hnizd. Prototyp zah4jil provozni zkousky na polygonu v Kummersdorfu
29. zaii 1944

Druhd varianta se nazyvala Aufklirungspanzer 38 (t) mit 2 cm Flak 38. U
tohoto vozidla je oteviena stropni Cast trupu a do bojového prostoru umisténa lafeta
protiletadlového automatického kanonu Flak 38 raZze 20 milimetri. Zbran mohla byt
pouzita jak k protiletadlové obrané, tak boji szivou silou nepfitele nebo
nepancérovanymi vozidly, popfipadé obrnénymi automobily a transportéry. Prototyp se
na konci valky dostal do rukou ceskych povstalct a kratky ¢as pak figuroval ve stavu
nasi armady.*"

Ani jeden z téchto stroju jiz nepfiSel do sériové vyroby a obé modifikace zlstaly

v prototypech. Existuji zminky o planované verzi s dvouhlaviiovou verzi Flaku 38,

14 SOA Praha, f. CKD a.s. 1918-1945, k. 293, Zpravy o protektoratni vyrobé.
415 Ly
Tamtéz.
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ovSem ziejm¢ nedoSlo na postaveni prototypu, minimalné neni dochovana jeho

fotografie nebo dokument, ktery by jeho vznik nezpochybnitelné dokazoval.*'°

416 Vadimir Francev, Hetzer, Praha 2003.
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6.7. Samohybna déla

Po skonceni produkce lehkého tanku Pz 38(t) pokracovala vyroba
jeho podvozkové a hnaci skupiny, které se staly zadkladem celé Siroké rodiny Gspé$nych
samohybnych dél, kterd predstavovala vdruhé polovingé valky pro Némce
nenahraditelnou bojovou silu. Tato déla slouzila jak k boji s protivnikovou tankovou
technikou, stala se tedy stihaci tanku, respektive k podpofe péchoty a niceni statickych
bodl odporu. Ve snaze udrzet prehlednost vyctu téchto stroji jsou nejdiive popsany
stihaCe tanku, pak standardni podplrnd samohybnd déla a nakonec projekty z konce

valky, které jiz neptekrocily prototypové stadium.

6.8. Marder 111

Oznaéeni Marder*'” bylo spoleéné nékolika navzajem technicky znaénd
odlisnym typtim stihact tankt.. Charakterizovalo je pouziti 75, poptipadé 76,2 mm
kanénu v jen ¢aste€né uzavieném bojovém prostoru. Stroje Marder I vyuzZivaly jako
zakladu ukofisténych francouzskych obrnénych délostteleckych tahact Lorraine,
Marder II mély za zaklad lehké tanky Panzer II, Marder III pak tedy byvalé
ceskoslovenské LT vz.38.

Stiha¢e tankl, jako druh vojenské techniky, vznikly jako odpovéd’ némeckeé
armady na vyvoj na vychodni fronté. Zde se Hitlerovy obrnéné jednotky setkavaly
s masami obrnéné sily soupete, kterd pii zahajeni Operace Barbarossa prevySovala
némecké pocty snad az desetinasobné. Tlak ruské pocetni prevahy a mohutné
pancéfovani modernich stiednich a tézkych tankd vedly ktlaku na rychlé feSeni
neunosné situace.*'®

Zvyseni produkce tankd o ndsobky nebylo mozné, nabizelo se vSak umistit
protitankova déla na vhodné podvozky a touto cestou ziskat vysoky pocet mobilnich
prosttedkli, schopnych likvidovat nenavidéné ruské obrnénce a pozdéji i oslabovat
tankové jednotky spojencli na zipadni fronté.  Stihace tankll se staly jednim
z nejpocetnéjSich druhii némecké obrnéné techniky, stavély se na celé plejadé vhodnych

podvozki, predevsim pochézejicich z tankové vyroby. Ve vétSing piipada se jednalo o

17 némecky Kuna
418 Spielberger Walter: Die Panzerkampfwagen 35(t) und 38(t) und ihre Abarten, Stuttgart 1990, s.360-371.
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bezvézové typy, mnohdy s otevienou vrchni ¢asti bojového prostoru, technicky
jednodussi nez tank a zarovenl vyrobné¢ méné naro¢né. Béhem valky vznikaly riznych
hmotnostnich kategorii, od lehkych na podvozcich tankd Panzer I, stfednich az po tézké
obry, vyuZzivajici podvozkovych skupin typu Tiger. Neni divu, Ze se pozornost obratila 1
na kvalitni a osvédéeny podvozek z Ceskomoravské, zv1asté kdyz ptivodni lehky tank
jiz ztracel hodnotu jako prvoliniovy bojovy prostiedek. Vyroba tak mohla pokracovat
dale s vyuzitim mnoha jiz produkovanych komponentl, pfitom vzniklé stroje byly
efektivnimi prostiedky znaéné G&innosti.*"”

Prvni vozy obdrzely bojovy ndzev Marder III a pod timto jménem se skryva
n¢kolik znacné odlisnych konstrukei, predstavujicich ve své podstaté samostatné typy.
Némci je od sebe lisili typovymi oznacenimi.

Prvni ¢len této rozvétvené rodiny se nazyval SdKfz 139 Panzerjiger 38 (1) fiir
7,62cm PaK (r). Jeho projekt zpracovali konstruktéii némecké firmy Alkett na pfelomu
let 1941 a 1942, pro stavbu prototypu poslouzil jeden stroj Pz 38 (t) verze Ausf.E. Véz
zde neni pouZita a na jejim misté se objevila konstrukce, nahrazujici stropni partii korby.
Do bojového prostoru je na masivni kiiZovy nosnik umisténa lafeta hlavni zbrané,
protitankového kanénu 7,62 cm PaK (r). Toto délo mélo pozoruhodny plivodné, jednalo
se totiz o sovétsky typ, ktery v klasické tazené podob¢ némecké jednotky pfi postupu na
vychod ukofistily ve stovkach exemplaii. Kanén byl ucinny, kromé toho k nému méli
Némci k disposici velké mnoZzstvi munice, a tak neni divu, Ze byl zdhy pouzit pro
lafetaci na bojova vozidla.

12. ledna 1942 probéhla na pidé BMM porada k novému programu, pii dalsi 22.
ledna byla predvedena technologickd maketa stroje, postavena ze zminéného tanku
sejmutim véze a vrchni Casti trupu, ndstavby byly pro zkuSebni Ucely vyrobeny
z pteklizky a kanon nahradila maketa ve skutecné velikosti. Zanedlouho je dievéna
partie nahrazena ocelovymi plechy a do interiéru instalovan skutecny protitankovy
kanon. 11. tnora pak na stielnici v Jincich Gspé$né probéhly strelecké zkousky, které
potvrdily funk¢nost lafetace. Objedndvka sériové vyroby v kritické dobé piedbéhla
dokonce i zkousky, 29. ledna byl vydan ptikaz k piestavbé 120 rozestavénych tankil
Panzer 38 (t) Ausf.G na popsané stihace.**

SdKfz 139 odpovidal tanku verze G, a to az po vrchni ¢ast korby. Ta dostala

novy tvar a k jeji stavbé se vyuzivaly pancétové plechy tloustky 15 milimetri. Kanon

19 SOA Praha, f. CKD a.s. 1918-1945, k. 293, Zpravy o protektoratni vyrobé.
0 Tamtéz, k. 294.
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m¢l stranovy odmér 21° do kazdého boku, chranil jej Sestidilny $tit, silny pouhych 10
milimetra. Zasoba munice ¢inila 30 kust. Obsluha, dva muzi, sed€la na sedackach za
nim, byla ovS§em zcela vydana na pospas ostielovani z boku a zadni polosféry. Dalsi dva
¢lenové osadky, fidi¢ a radista-kulometcik, zlistali na stejnych mistech, jako v ptipadé
tanku. Z divodu velké délky hlavné byla v ptedni Casti vozu umisténa sklopna vidlice,
do které se pfi jizd¢ hlaven aretovala a nehrozilo jeji poskozeni. Protoze dé€losttelci byli
vydani na milost a nemilost pocasi, patfila do vybavy stroje skladaci celtova stfecha,
kterou se cely zadni prostor za délem pretahoval. Vyhled do stran zajiStovala
celuloidova okénka.

Prvnich 17 stihaci mélo byt dokonceno jiz 24. biezna, podle planu méla
produkce pokracovat tempem 16-18 vozidel az do prvniho kvétnového tydne. Plan se
vSak nepodaftilo z provoznich divodi naplnit a wehrmacht tak piejal prvnich 38 stihaci
v prvni dekdd¢ dubna. produkce potom zvysila objem a do konce kvétna ziejmé piedala
vSechny objednané stroje. Jejich produkce vSak jeSté nekoncila. Prichazely dalsi
kontrakty ze strany némeckého veleni, které pozadavek zvysily na celych 344 vozidel.
Znich bylo 194 kusii postaveno na bazi tanku provedeni Ausf. G a dalSich 150
zdokonalené varianty AufH. LiSila se vykonng&j$im motorem Praga AC sdvéma
karburatory a 150 koniskymi silami pti 2 600 otackach za minutu. Rychlost stoupla z 42
na 49,5 km/h, mirn€ zvysil se i dojezd, pfiblizn¢ o 12 km/h.

V pribéhu vyroby se konstruktéfi snazili reagovat na zkuSenosti fronty, kde se
dosavadni pancéfova ochrana ukazovala nedostateCnou. Z tohoto divodu vznikl
modifikovany viiz, s pancéfovymi bocnicemi, chranicimi cely bojovy prostor. Do
sériové vyroby vsak jiz tato modifikace nepiesla.

Mensi mnozstvi strojii bylo upraveno pro boj na horké africké pidé. Tropikalizovana
vozidla dostala protiprachovy filtr, v prvni sérii jich takto upravili osmnact.

Dalsi SdKfz 139 vznikaly prestavbami jiz pouzivanych tanku, které se vracely
do vyrobniho zavodu ke generdlnim opravam. Kolik jich timto zpisobem vzniklo, neni
ziejme, jednalo se vSak fadove o desitky strojii.

SdKfz 139 se osvédcil jako ucinny prostfedek k boji s tanky, determinovala jej vSak
znacnd vyska, pfitom naprosto nedostatecné pancéfovani, ¢inici z obou délostrelct cil
pro ostfelovace. Presto vSak tyto vozy pusobily v nékterych ptipadech az do konce
valky. Kromé vychodni i zdpadni fronty byly tyto stihace nasazeny v ramci Afrika
Korpsu 1 na poustich sousedniho kontinentu. Pokud je zndmo, kromé wehrmachtu a

Waffen SS jej Zadnd jind armada nepouzivala. Do dneSnich dnti se jeden viiz dochoval
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ve francouzské exposici v Saumuru, druhy pak v americkém Ordnance Museum
Aberdeen.

Nejvétsi nedostatky dosavadniho typu mél odstranit novy model SdKf; 138
Panzerjiger 38 (1) fiir 7,5 cm PaK 40/3 Ausf.H. Jeho zékladem se stal podvozek verze
H, ktera se jiz v podob¢ tanku nevyrabéla. Na ném vyrostla rozmérnd pevnd pancétova
nastavba, chranici délostfelce z ptedni strany i boktl. Byla sestavena z plechii o tloust'ce
15 milimetrQ, jeji ucinnost zvySoval sklon jednotlivych desek. Vodorovna cast nad
blatniky, rozs$ifujici dosavadni strop trupu, méla tloustku 10 milimetrti. Lafeta hlavni
zbrané byla pfipevnéna k nosniku tvaru T. Vozidlo neslo némecky protitankovy kanon
PaK 40 raze 75 milimetrti, svymi parametry zhruba odpovidajici sovétskému u
ptedchozi verze. Zeptedu jej chranil pohyblivy §tit zaoblené¢ho tvaru, stranovy odmér se
zvysil na 38°do kazdého boku. Zéasoba granati stoupla na 38 kust. Polstrované sedacky
obou délostrelctt byly nyni lépe chranény, ale stav stale nebyl idedlni, vzhledem
k odkryti zadni stény a stropu. Dal$i nevyhoda spocivala v nutnosti nabijet d¢lo vklece,
protoze kryt byl ptili$ nizky.

Osadku tvofili opét ¢tyfi muzi, fidi¢ a radista-kulomet¢ik nyni nastupovali na sva
mista odzadu, protoze stropni poklopy korby musely ustoupit nové nastavbé. DalSimi
dvéma muzi byli velitel-stfelec a nabije¢, sedici v bojovém prostoru d¢la.

Vyroba typu zacala po ukonceni produkce SdKfz 139 a prvni vozy vyjely z bran
zavodu v listopadu 1942. Do konce roku se podafilo zkompletovat 110 exemplait,
produkce pokracovala az do pocatku kvétna 1943, celkem jich vzniklo 275. Dalsi
desitky exemplaiti vznikly ptfestavbami tankti Pz 38 (t), takze skute¢ny pocet stoupl na
priblizné 336 kusu této modifikace. Posledni ptestavény viiz byl predan v zari 1943.

Némci Mardery III Ausf. H nasadili prakticky na vSech bojistich, véetné Afriky,
kde byly pravdépodobné vybaveny protiprachovymi filtry. Lehky stiha¢ se osvédcil a
deklasoval klasicka tazena protitankova de€la, nebot’ jeho mobilita byla nenahraditelna
zejména pii podpofe mechanizovanych jednotek. Nedostate¢né pancéfovani vsak
limitovalo jeho pouziti, protoZe stroje nemohly zastoupit tanky ¢i siln€¢ pancéfovana
samohybna uto¢na déla v fad€ jejich uloh. Pii spravné taktice a s vyuzitim terénu vSak
predstavovaly velmi vykonnou zbraii pro ni¢eni tank a jejich ztraty nebyly enormni.**!
Jedinym zahrani¢nim uzivatelem typu se stala Slovenska republika, jez jich

obdrzela 18 kusi, které ptibyly do Bratislavy 3. ¢ervna 1944. Arméda z nich zformovala

41 Vladimir Francev, Marder a Grille, Praha 2006.
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dvé roty, které odeslala k obran¢ strategicky kli¢ovych prasmykii v Karpatech —
Dukelského a Lupkovského. 2. rota se nachazela v Ladomirové, 3. rota
v Medzilaborcich, tvorily je dvé Cety po tfech Marderech, sedmy viiz byl velitelsky. Dva
daldi stihage se nachazely u §tibu Polniho praporu titoénej vozby v Ceremném, posledni
dva zlstaly jako zadloha na zdkladné¢ Pluku utocnej vozby v Turcianském Svitém
Martinu.

Po zah4jeni Slovenského narodniho povstani byly stroje 2. roty zabaveny rychle
reagujicim 1 Némci, vozy 3. roty zistaly opuStény a rovnéz se dostaly do rukou
protivnika. Oba stroje $tabu ustoupily k partyzanské skuping Capajev, kde vytrvaly do 6.
zafi. Pak jejich osadky ustoupily tlaku nepfitele, vozy opustily a ustoupily do hor.

Stihac¢e z Tur¢ianského Svétého Martina byly vyslany proti nepfiteli. Jeden 26.
srpna zautocil na némeckou dopravni kolonu, potom operoval u Dubnej Skaly. Na konci
srpna se skryval v Zelezni¢nim tunelu u Stre¢nianské soutésky, odkud jeho osddka konala
vypady proti nepftiteli. Pfi nich zniCila dva stiedni tanky Panzer IV a tfeti poskodila.
Vozidlo padlo za obét jinému némeckému tanku 8. zafi, kdyz podporovala utok
povstalcti na Vritky. Druhy operoval u Priekopu a byl znicen zdsahem protitankového
kanonu 9. zafi. V nékterych materidlech se uvadi, Ze délostrelci v jednom z vozidel byli
zasazeni rucnimi zbranémi protivnikovych vojakt, ostielujicich obrnénec z kopci.
Povstalecké stroje pak mély mit nouzové zakryt bojovy prostor plechy, pochdzejicimi
z obrnénych automobilti Tatra OA vz. 30. Jestli k tomu skute¢né doslo, nelze dolozit,
nebot’ neni znama jedina fotografie takto upraveného Marderu.**

Jesté jedna armada Marder 111 Ausf.H kratce pouzivala, a byly ji ozbrojené sily
obnoveného Ceskoslovenska. Po kapitulaci Tieti fiSe byly na nagem uzemi nalezeny
stroje popsané verze a Cast znich byla schopna provozu. Armada jich vyuzila pii
obsazovani pohrani¢i, snastavbami pfetfenymi tmavé zelenou barvou a
ceskoslovenskymi vlajkami, namalovanymi na bocich. Kratce po vélce byly vyfazeny a
dany do Srotu.

Pokud je znamo, do dnes$ni doby se dochovaly dva stroje tohoto provedeni. Jeden
se nachazi v exposici Bundeswehru na zakladné v Trieru, druhy v italském Terstu.

Na vrcholu vyvojové fady Marder III stal stroj SAK{z 138, nesouci nazev SdKfz
138 Panzerjiger 38 (t) mit 7,5 cm PaK 40/3 Ausf. M. Za jeho zaklad byl vzat vyrazné

rekonstruovany podvozek. Rada M jiz byla optimalizovdna pro pouziti ke stavbé

422 Tomés Klubert, Obrnéna technika v Slovenském narodnom postavni, Bratislava 2007, s. 150-194.
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samohybnych dél, kdy se motor piesunul ze zadni do stfedni ¢asti vozu a analogicky
vyrazné zkratila hnaci hiidel. Timto zptisobem se podafilo ziskat volny prostor v zadni
partii trupu, nad kterym mohla vyriist pancéfova nastavba, davajici vzniknout jiz
dostate¢né vysokému bojovému prostoru. Dlouhé hlavné protitankovych dél zarove jiz
nepiesahovaly obrys vozidla v pfepravni poloze. Vnitini konfigurace se zménila tak, ze
v pridi stale zlstavala pfevodovka, za ni se nachéazel prostor fidice, za piepazkou pak
motorovy prostor a za dalsi st€énou z Sestimilimetrového plechu bojovy prostor obsluhy
déla. Podvozek se odliSoval pouzitim jediné nosné kladky, podpirajici vrchni ¢ast pasu.
U nové varianty Marderu III vznikla néstavba, chranici osddku i ze zadni strany, pouze
strop zlstava otevieny. Stény ndstavby byly vyrobeny z pancéfového plechu o sile 15
milimetrd, pouze pohyblivy §tit zbrané, spodni plechy nad blatniky a zadni sténa mély
tloustku 10 milimetrti. Délosttelci vchéazeli zadni sténou, kterou bylo mozné pro lepsi
nastoupeni nebo naloZeni stfeliva sklopit. Vyzbroj opét tvofil protitankovy kanon PaK
40/3 réze 75 milimetrii. Zasoba munice Cinila 27 stiel. U tohoto vozidla jiz jen tfi¢lenna
osadka neméla organicky vsazeny kulomet, ale vétSinou s sebou vezla v bojovém
prostoru uloZeny némecky kulomet MG 34. S nim mohla vést palbu pies hrany nastavby
nebo po vysednuti.*?

Vykresovou dokumentaci opét zpracoval némecky Alkett a prototyp vznikl
v lednu a tinoru 1943 v dilndch BMM. Prvnich dvacet sériovych vozidel bylo piedano
jesté v kvétnu a ve vyrobé vydrzely do Cervna 1944. Béhem této doby vzniklo celkem
942 vozidel.

V jednom exemplaii vznikla pokusnd verze na pohon dievoplynem s dvéma
velkymi lahvemi na levé strané ptide. V praxi méla byt ovéfena moznost usetfit cenné
pohonné hmoty a pii vycviku osadek pouZivat takto pohanéna vozidla. Uprava nebyla
rozsahla, bylo mozné ji doplnit bézny sériovy stroj, pfesto se praktického vyuZziti
v tomto piipad¢ nedockala.

V prototypu ziistal i obrnény transportér, u n¢hoz nebyla montovana vyzbroj a
misto Celniho $titu navafena rovnd ocelova deska. Zadni sténa je zaroveinl zvySena a
opatiena dvoudilnymi vstupnimi dveimi.

Mardery III Ausf. M slouzily u oddild stihact tankh Wehrmachtu 1 Waffen SS az do
konce valky. V praxi se ukazaly jako ucinnd vozidla slepsi stabilitou nez jejich

predchudci.

23 SOA Praha, f. CKD a.s. 1918-1945, k. 291, Zpravy o protektoratni vyrobé.
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V Ceskoslovenské armadé se nachdzelo po vilce menSi mnozstvi
provozuschopnych exemplait, které slouzily do konce Cctyficatych let, pak byly
rozebrany na Srot.

Odnozi rodiny Marder III se stal vzorek stihace, vyzbrojeného 75 mm kanonem
StuK 40, pochazejicim z produkce uto¢nych samohybnych dél Sturmgeschiitz III. U néj
vznikla pon€kud odli$nd nastavba v niz byla lafetovana zminéna zbran, v predni Casti
opiend o podpurnou vidlici. Ta chranila délo béhem piepravy. Tato vedlejsi vyvojova
vétev typu Marder rovnéz nepteSla do sériové vyroby a skoncila u technologického

vzorku.***

6.9. Hetzer

Zmeéna situace na frontach a definitivni ztrata strategické iniciativy na vychodé
stavéla némecké veleni pred realitu stale se zvySujici produkce protivnikovy obrnéné
techniky. Cestou, jak pancéfové laviné cCelit, byla masova vystavba vykonnych stihaci
tankl, rychlych, dobfe pancéfovanych, prostych nedostatkli jejich piedchidci. Je
naprosto logické, ze zakladem nové generace samohybnych protitankovych dél se stal 1
osvédceny podvozek z dilen BMM, ktery prokazal své kvality jak u lehkého tanku, tak
stitha¢ti Marder a samohybnych dél Grille.

Ptimym podnétem k vyvoji nového typu byla specifikace, zasland do BMM 18.
prosince 1943, poZadujici priace na samohybném déle s pln¢ uzavienym trupem,
nesoucim protitankovy kanon raze 75 milimetrti. Rychlost méla dosahovat 50 km/h,
pancéfovani v Celni partii 60 mm, na ostatnich v rozmezi 15-20 mm. Ptredpokladal se
rychly néstup vyroby, od dubna 1944 mélo vyrobni linku opoustét 250 vozidel mési¢né.
Za némeckou stranu program zastitoval ing. Bader z Waffenamt (Zbrojni 0rad), za
ceskou $éfkonstruktér ing. Surin. Projekéni prace pokracovaly rychlym tempem a tak jiz
8. ledna 1944 dochézi ke zkompletovani vykresové dokumentace. Po oponentnim fizeni
byla 24. ledna dokoncena stavba dfevéné makety ve skute¢ném mefitku. Némecka
armédni komise ji shlédla a pozadovala stavbu tfech prototypl, které mély byt
pfistaveny ke zkouSkam jiz v bfeznu. Waffenamt planoval ohromny rozsah vyroby, az
tisic vozidel mési¢né po dosazeni plného vykonu produkce. Bylo ziejmé, ze takové

mnozstvi neni mozné uskutecnit pouze v BMM, proto padlo rozhodnuti vyrobu zavést i

2% Tamtéz, k. 295. Technické popisy.
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v halach plzeiiské Skody. Kromé té&chto primyslovych gigantil se na produkei podilely
tfti stovky subdodavatelii, pfipravujicich vétsi ¢i drobnéjsi komponenty. Mezi nimi
vynikaly nejvétsi tuzemské oceldrny Poldi Kladno a Vitkovice, dodavajici dily na
pancérove trupy.

Na konci bfezna finiSovala stavba prototypt, které odpovidaly nésledujicim
sériovym strojiim, 1. dubna byl prvni znich zcela hotov, brzy nasledovana obéma
dal§imi.

Vozidlo, nazyvané oficidln¢ Sd.Kfz 138/2 leichte Panzerjiger mit 7,5 cm PaK
39 L/48 auf Fahrgestell Panzerkampfwagen 38(1), veSlo do povédomi pod
schvalenym bojovym jménem Hetzer.*”> Jeho podvozek odpovidal predchozim strojim,
byl vSak upraven, rozchod se zvysil ze 1775 mm na 2123 mm, pojezdova kola méla
rovnéz veétsi primeér, misto dosavadnich 775 mm se pteslo na 825 mm. Trup byl svafen
z pancéfovych desek, sklonénych pod ostrymi uhly, které zvySovaly odolnost stihace
proti ostielovani. Celni deska byla silnd 60 milimetrd, bo¢nice a zadni sténa mély
tloustku 20 milimetrti. Strop bojového prostoru, dno a desky nad pasy byly silné 8
milimetrd. V pfednim pancifi se nalézal pancétovy prizor fidi¢e. Pohonnou jednotkou
se stal benzinovy fadovy Sestivdlec Praga AE, pouzity jiz v pfedchozich typech.
Dosahoval nejvyssitho vykonu 160 koniskych sil pii 2 500 otdckdch za minutu,
kapalinovy chladi¢ se nachazel za motorem. Pohonnd jednotka byla umisténa v zadni
¢asti trupu, pfed ni byl vytvofen bojovy prostor ¢tyi¢lenné osadky. Pod nim prochézela
hnaci htidel, napojeny na pfevodovku Praga Wilson, umisténou v ptedni ¢asti. Méla pét
stupiti pro jizdu vpted a jeden reverzni. Osadku tvotili fidi¢, sedici zcela vptedu,
radista, plnici zaroveii roli nabijece, stfelec z kanénu a velitel.

Vyzbroj vozidla piedstavoval protitankovy kanon PaK 39 L/48 raze 75
milimetrQ, chrdnény masivnim odlévanym Stitem, zvanym Saukopfblende. Namér se
pohyboval v rozmezi —6° az +12° a stranového odméru 11° vpravo a 5° vlevo. Munici
tvoftil protipancéfovy granat vzor 39 s hmotnosti 6,8 kilogramu a stovou rychlosti 750
m/s, podkaliberni vzor 40 o hmotnosti 4,15 kg a Gstové rychlosti 930 m/s a konecné
ttiStivotrhavy o hmotnosti 5,74 kilogramu a ustové rychlosti 550 metrii za sekundu.
Zasoba d¢lostfelecké munice cinila celkem 41 naboji. Sekundéarni vyzbroji se stal
kulomet MG 34, instalovany oto¢n¢ na stieSe bojového prostoru a chranény ocelovym

stitem. Osadka jej mohla ovladat dalkové zevniti bojového prostoru.**

425 Stvas
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Prvek bezdratového spojeni predstavovala radiostanice Fu 5, pouzitd u vSech
variant, véetn¢ povaleénych ceskoslovenskych. Méla prutovou anténu, u nékterych
stroji se objevila jest¢ druhd anténa s typickym rozvétvenim na vrcholu. V tomto
pfipad¢ se jednalo o velitelskd vozidla, vybavend dal§i stanici Fu 8 pro spojeni
s velitelstvim.

V priibéhu vyroby dochazelo k postupnym tpravam, které¢ byly nejvyraznéjsi u
Stitu lafetace déla. Vzhledem k jeho hmotnosti jej postupné¢ modifikovali a odlehcovali,
béhem produkce maska nékolikrat zménila vzhled, az se podatilo vahu snizit o dvé sté
kilogramti. Podle provedeni §titu 1ze rozeznat jednotlivé vyrobni faze rozsahlé série.

Prvnich 23 exemplait opustilo brany zavodu v dubnu 1944, v kvétnu
to jiz bylo 50 vozidel. Ta byla rozdélena mezi Skolu stihact tankd v Mielau, zkuSebni
jednotky v Kummersdorfu, Hillerslebenu, Bergenu, Berka, Putlosu a Wiinsdrofu a
zalozni utvary. Zde slouzily k vycviku prvnich osaddek a formovéani novych oddila. Od

v ‘ IIRT T 42
Gervna pak hotové vozy pievazeli do stiediska v Breslau*’

, odkud se rozdélovaly
jednotlivym oddilim stiha¢d tankd. Zkousky ukazaly, ze hmotnost vozidla neni
optimalné rozlozena a stiha¢ mé pfili§ téZkou ptid’. Neni vylouc€eno, Ze nedostatek byl
jednou z mnoha neprokazatelnych sabotazi ceskych konstruktérii, kteti rozhodn¢€ neméli
zajem na uspé&sich ,, tisicileté fise”. Vozidlo vSak i tak projevovalo dobré vlastnosti a
odolnost, napravu méla zjednat zdokonalena varianta s prodlouzenym podvozkem, tu se
vSak nepodaftilo do konce valky uvést do vyroby. Hetzer vSak i pfes zminény handicap
pfedstavoval mimotadné zdafily bojovy prosttedek. Hmotnostni nevyvazenost se
projevovala nadmérnym opotiebenim piednich pojezdovych kol. Ing. Surin navrhl
odlehéit pfid vyvrtanim otvorG do pancife, ktery ptekryl pouze pétimilimetrovym
plechem. Je jasné, ze stiha¢ s provrtanym pancifem mél zoufale snizenu odolnost, presto
jich bylo postaveno 22 kust, nez Waffenamt zakézal upravu déle provadét. Vzniklé
vozy, evidentné déti Surinovy sabotaze, pak slouzily k vycviku. Hmotnostni poméry se
pak podafilo vylepsit snizovanim vahy $titu kanonu a lafetace.

Produkce v BMM pokracovala v ¢ervnu a cervenci 100 kusy, v srpnu stoupla na
150 vozidel, nasledovalo 190 v zafi, 133 v fijnu, 298 v listopadu a 223 v prosinci.
Vyroba bézela 1 roku 1945, v lednu vzniklo 289 strojl, v tnoru 273 a bfeznu 148, do
konce valky jich smontovali jesté 70. Skoda pies pocatetni problémy se zavadénim

dokazala v ¢ervenci 1944 vyexpedovat prvnich 10 stroja, v srpnu 20, v zaii 30, fijnu 57,
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listopadu 89 a prosinci 104. V lednu 1945 zhotovili 145 vozidel, v unoru 125 a bfeznu
47. Do konce valky pak zkompletovali jest¢ 47 vozidel. Produkce BMM tedy
predstavovala 2047 stiha¢t Hetzer, Skoda jich ve valeénych letech postavila 780.
V téchto cislech je zahrnuta 1 vyprostovaci varianta Bergehetzer, o niz bude fe¢ déle.
Postavené vozy byly z tovaren odesilany do Breslau, pozdé&ji do Milovic. Na byvalé
zékladné Pluku uto¢né vozby probihal vycvik a rozfazovani k bojovym ttvaram.
Kromé zminénych vyrobnich verzi s odliSnymi Stity vyzbroje, odliSnymi napinacimi
koly podvozku a dal§$imi mens$imi modifikacemi vznikaly 1 vyrazn€ zménéné varianty
puvodni konstrukce. V ptipadech, kdy se jednalo o novy charakter stroje, jakym byly
prizkumné tanky, samohybné¢ plamenomety ¢i podptrna déla, najdeme typy
v samostatnych kapitolach. Hetzer v§ak m¢l i vyrazné prestavéné varianty, které mély
slouzit k ptivodnimu tcelu, poptipadé podpote oddilli tankovych stihacl, coz je piipad
vyprostovaci modifikace.**®

Jagdpanzer 38 (1) Starr piedstavoval zajimavou variantu skandénem bez
zékluzového zatizeni. Od poloviny valky Némci s touto technikou laborovali, u Hetzeru
pak doslo k jejimu praktickému aplikovani. Kandn byl pevné piipojen k celni desce
korby, ¢imZ odpadlo celé zakluzové zatizeni. Otcové myslenky z firmy Alkett vypocitali
a pokusné ovéftili, ze masa vozu dokdze absorbovat razy pfi stielbé. Neobvyklym feseni
se urychlila stfelba, zaroven uvolnila dalsi ¢ast vnitiniho prostoru, umoziujici zvyseni
mnozstvi vezeného stieliva.

Prototyp byl dokon¢en v dubnu 1944 a proSel délostfeleckymi zkouSkami
v Jincich, pozdé¢ji na polygonu Hilersleben. Dalsi tfi zkuSebni vozy byly montovany
v z&f1, u jednoho se testovala ¢elni pancéfova deska, zesilena na 80 milimetri. Strelecké
zkousky s prototypy prokazaly zvySeni rychlosti stielby, ovSem na druhou stranu se
v jejim disledku objevovaly me$ni zadvady a nékteré ¢asti konstrukce se opotiebovavaly
rychleji, nez u standardniho provedeni vozidla. U sériové verze se pocitalo s pouzitim
osmivalcového vzduchem chlazeného dieselového motoru Tatra o 180 koiiskych silach,
jehoz vyvoj v8ak nebyl dokoncen. Jeden z postavenych Hetzerii Starr tento motor
obdrzel vyménou za piivodni jednotku Tatra a ovetoval provozni vlastnosti s novym
pohonem.*?
Nultd desetikusova série tedy byla osazena jesté¢ béznymi motory Praga AE, pét

jich zhotovili v prosinci a stejny pocet v lednu. Masova produkce typu méla probihat

28 SOA Praha, f. CKD a.s. 1918-1945, k. 294, Zpravy o protektoratni vyrobé.
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v Plzni, ve Skodg jiz mé&li do vozii instalovat nové motory Tatra. K jejimu zahajeni viak
do konce valky nedoslo.

Vzniklo tak jen zminénych 14 Hetzert Starr, které z vétsi Casti umistili do
vycvikového stiediska v Milovicich, nékolik vozidel bylo testovano na polygonech
v Némecku. Jediného bojového nasazeni se dockaly pii potlacovani povstani v Praze
v kvétnu 1945. Némecka posaddka v metropoli disponovala ¢tyfmi stroji, vcetné
prototypu s motorem Tatra. 5. kvétna operovaly v Podbab¢ a i nasledujici dny se ziejmée
pohybovaly na této strané Vltavy. Vliz s motorem Tatra byl po ukonceni bojui nalezen
nepojizdny v Bievnové, ostatni 8. kvétna odjely se svymi osddkami do Rokycan a
kapitulovaly Ameri¢antim.*°
Na ceském tzemi byly nekteré Starr po vélce nalezeny, véetné prototypu s motorem
Tatra. Arméda vSak o n€ z4jem neméla a v programu se dale nepokracovalo.

Uspé&sny stiha¢ mél do své konstrukce vlozeno zminéné pietizeni piedni Gasti,
které hodlal tym konstruktérii eliminovat piepracovanim podvozku a prodlouzenim
celého stroje. Tak se zrodil Jagdpanzer 38 D, dalsi vyvojové verze, kterd by pfinesla
zlepSené jizdni vlastnosti a snizila opotfebeni nékterych komponenta. Sila pancétovani
zustala shodnd, ale zménila se vyzbroj a pohonny systém. Vozidlo neslo upraveny kanén
raze 75 milimetrt z tanku Panther, jehoz hlaven byla dlouha 70 razi. V Gpravé pro stihac¢
tankll se nazyval 7,5 cm PaK 42 L/70 a vyznacoval se vyss§i ucinnosti nez dosavadni
délo. Obrnénec pohdnél dieselovy motor Tatra 103, vzduchem chlazeny dvanéctivélec o
maximalnim vykonu 207 konskych sil. Piestoze hmotnost vzrostla na 18 tun, uspornéjsi
diesel dovoloval dosazeni vzdalenosti az 500 kilometrti. Méni se rovnéz pievodovka,
nyni je pouzit némecky typ Zahnradfabrik AK 5-80. Jagdpanzer 38 D by posunul typ na
kvalitativné vyS$$i Groven a s dlouhohlaviiovym kandénem piedstavoval nebezpecného
zabijaka nepratelské obrnéné techniky. Vzhledem k véle¢né situaci vSak do kapitulace
vznikl jediny prototyp, jehoz osud je nezndmy, ocekdvand sériova produkce jiz
nenab¢hla.  Nova modifikace soucasné piredstavovala zaklad pro celou fadu
planovanych uprav, na prodlouzeném podvozku s motorem z Kopfivnice by vznikla
rozsahlad rodina samohybnych d¢l, prizkumnych prostiedk a dalSich druhli obrnéné
techniky. Tato vozidla vSak jiz neptekrocila ramec studii.

Frontové oddily stihac¢t, vyzbrojené typem Hetzer, mély byt podle schvaleného

schématu vybaveny specidlnimi vyprostovacimi vozidly, kterd byla schopna dopravit

40 Tomas Jakl, Jagdpanzer 38 Starr v boji, in V. Francev, Hetzer, s. 84
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nepojizdny obrnénec do bezpeci. Jejich ulohou byla i pomoc pii opravach v polnich
podminkach. Tak se zrodila varianta Bergepanzer 38, nazyvana neoficidln¢ rovnéz
Bergehetzer. Vzhledem k planovanému pouziti muselo byt vozidlo chranéné proti
ostfelovani a zarovenl dostatecné¢ vykonné, aby dokéazalo odvléci poskozeného druha.
Jako vpfipadé jinych typl je za zaklad vzat standardni bojovy typ, ovSem
s rekonstruovanou korbou a zbaveny vyzbroje. V popisovaném piipad¢ jsou sniZzeny
boky a vrchni ¢ast vozu zlstava oteviena, Bergepanzer 38 nenesl zadnou organickou
vyzbroj. Na zadni sténé byla pfiSroubovana masivni traverza s vleénym okem, vybaveni
sestavalo ze skladaciho jefabu o nosnosti dvé tuny, silného navijdku a mohutného
heveru. V jednom piipad¢ bylo vozidlo vybaveno velkou sklopnou radlici na zadi, o
kterou se mohl cely stroj v piipad¢ potieby opfit, podobné jako nékteré tézké stavebni
stroje. Sériova vyroba Bergepanzeru 38 béZela od podzimu 1944, ovSem nemohla
doséhnout pozadovaného objemu, umoziujiciho vybavit pottebnym mnozstvim vSechny
dotéené jednotky tankovych stihaci. Do zhrouceni némeckého odporu vzniklo 180
stroji.*!

Zakladni jednotkou Hetzerl byla Panzerjdger Kompanie, tedy rota stihact tank.
Jeji Stab disponoval dvéma stroji, dale ji tvofily tfi Cety po Ctyfech vozidlech. Rota tak
méla ve své vyzbroji celkem 14 stihach tankd. Podle idedlniho planu by takovato
jednotka nalezela do stavu kazdé pési divize v ramci jejiho protitankového praporu.
Vedle toho se pocitalo s obdobnym vybavenim protitankovymi prostiedky u Siroké
Skaly dalSich druhli divizi — granétnickych, horskych, jezdeckych, mechanizovanych a
dokonce i paraSutistickych a namotnich. Stihace vSak slouzily i k formovani vyssich
specializovanych utvard — praport stihacti tankii. Panzerjidger Abteilung tvorily tfi roty,
dalsi tfi stithace se nachéazely u jeho Stabu. Prapor tankovych stihact tedy tabulkové
operoval s celkem 45 Hetzery. Ojedinélym tkazem byl z hlediska dé&jin tohoto typu
zrod brigady tankovych stihacl, nazvané 104. Jagdpanzer Brigade v lednu 1944.
Sestavala z Sesti praporit o dvou rotach, vedle Hetzerti se v jejim stavu nachézela i
uto¢néd déla Sturmgeschiitz IV. Na sklonku véalky se objevily 1 ve stavu dal$i brigady
tankovych stihact, 236.

Prvnimi ttvary, které s typem operovaly, se staly 731. Panzerjéger Abteilung u
armadni skupiny Nord a 743. Panzerjiger Abteilung u armadni skupiny Mitte. Oba

prapory ziskaly opera¢ni zpusobilost v srpnu a do konce valky pusobily na vychodni
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fronté. V zafi je postaven 741. Panzerjdger Abteilung, jehoz 2. a 3. Kompanie nasadili
proti spojeneckému leteckému vysadku u Arnheimu. Hetzery se podilely na krachu
nest’astné operace Market Garden, zatimco 1. Kompanie v t¢ dobé putovala na vychodni
frontu. Dalsi prapory tankovych stihacii obdrzely Hetzery béhem prvnich tfech mésicii
roku 1945, vtéchto ptipadech se jednalo také o doplnéni ztrat, takze jednotky
disponovaly i dalSim typem samohybného déla. Jednalo se o 510., 561., 708., a 744.
Panzerjiger Abteilung, dale nové prapory Schlesien a Jiiteborg.

Kompanie po 14 vozidlech byly, jak ptichdzely Hetzery z vyroby, formovany a
zafazovany k jednotlivym divizim. PiestoZze produkce dosahovala ictyhodnych rozméra,
ani zdaleka nebylo mozné naplnit ideu piidélit rotu ke kazdé divizi. Do konce druhé
svétoveé valky je tedy dostaly nasledujici jednotky:

Infanterie Division (p¢&si divize)- 15., 17., 21., 65., 68., 71., 73., 76., 79., 83., 85.,
94., 106., 129., 163., 169., 181., 189., 203., 211., 212., 243, 245., 251., 257., 271., 275.,
278., 281., 304., 305., 306., 334., 335., 344., 346., 356., 359., 362., 376., 384., 600.,
711., 716., Scharnhorst, Ulrich von Hutten

Panzer Grenadier Divisionen (divize pancéfovych granatnikll)-Feldhernhalle

Volks Grenadier Division (divize lidovych granatniki) - 6., 9., 16., 18., 26., 47.,
62.,79., 167., 183., 246., 252., 271., 272., 277., 320., 326., 337., 340., 349., 352., 363.,
542.,547.,551.,553.,708., 716
Grenadier Division (granatnicka divize) 44.

Jager Division (strelecké divize) 97.,

Waffen SS :

divize pancéfovych granatnikli — 16. SS Panzer Grenadier Divison Reichsfiihrer SS
granatnické divize - 14. SS Grenadier Division Galicien , 15. SS Grenadier Division,
19. SS Grenadier Division, 20. SS Grenadier Divison, 31. SS Grenadier Divison
Bohmen und Mihren, 38. SS Grenadier Divison Niebelungen

jezdecké divize — 8. Kavallerie Division Florian Geyer, 22. Kavallerie Division Maria

Theresia

Luftwaffe :

9. Falschirmjédger Division ( vysadkova divize)
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Kriegsmarine :

Marine Division ( ndmoini divize) — 1. 2.

Reich Arbeits Dienst ( fiSska pracovni sluzba)

divize RAD-1., 2., 3.

Krom¢ vyjmenovany tutvari disponovaly men$im mnozstvim i nékteré dalsi

jednotky, jiné ani nejsou v pracich némeckych historikli podchyceny, vedle nich se
v Milovicich, kde mély zakladny tfi $kolni roty téchto stihact.
Hetzery pouzivaly vboji taktiku nasazeni ve skupinich vsile Cety nebo roty,
podporovany doprovézejici péchotou. Osddkami byly oblibené pro velkou pohyblivost a
schopnost rychle manévrovat 1 v omezenych prostorech, naptiklad ulickach obci nebo
nepiehledném terénu s hustym porostem. Celni pancit sliboval muziim v nitru obrnénce
velkou Sanci na pfeziti v boji, fidi¢ vSak musel dbat, aby ml vozidlo natoceno k nepfiteli
touto partii. Slabé chranéné boky a zad’ totiz protipancéfovému granatu nedokazaly
odolat. Velmi dulezitou se ukazovala uzka spoluprace s pésim doprovodem, protoze ten
predevs§im mohl nepratelské péchoté zamezit dostat se k vozu na bezprostiedni
vzdalenost a znicit jej nalozemi. Celkove 1ze Hetzer hodnotit jako velice zdatilé vozidlo,
pfes mensi technické nedostatky znamenajici vyborny prostiedek mobilni protitankové
obrany.

Krom¢ Wehrmachtu, Waffen SS a dalSich némeckych ozbrojenych slozek toto

vynikajici vozidlo pouzivaly i dal$i armady v zahranici.
Mad’arsko v tijnu 1944 podepsalo smlouvu o dodavce 75 vozidel, které¢ mély doplnit
stavy oddili samohybnych d¢€l. Domadci produkce vlastniho typu Zrynyi II totiz
nedokézala pokryt pozadavky fronty a Hetzery je u utvart doplnily. Do zemé se dostaly
v ramci tiech dodavek po dvaceti péti vozidlech, realizovanych 9. prosince, 12. prosince
a 13. ledna. Stihace byly nasazeny v téZkych bojich o Budapest’, po jejim padu prezivsi
vozy bojovaly béhem ustupovych stiet az do kapitulace.

O nakupu osvédcenych stihacl tankl jednalo 1 Rumunsko, protoze domaci typ
Maresal, ostatné¢ Hetzerem siln¢ ovlivnény, existoval pouze v prototypech a k zahajeni
sériové vyroby bylo stale daleko. Nez v§ak mohly nasmlouvané stroje nastoupit cestu na
Balkan, doSlo v zemi k pfevratu a Rumunsko uzavielo pfiméfi. Ze spojence se stal

protivnik a tak kontrakt skonc¢il pied jeho praktickou realizaci.
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Vlasovova Ruskd osvobozeneckd armdda obdrZzela deset Hetzeri a jeden
vyprostovaci Bergehetzer. Lehké obrnénce doprovazely ROA pii Gstupu
k Americ¢antim, ¢ast z nich ve dnech kvétnového povstani podporovala ceské povstalce
v prostoru leti§té Praha-Ruzyné.

V pribéhu VarSavského povstani se podafilo bojovnikim podzemni armady
Armia Krajowa jeden stiha¢ ukofistit. Kratce je pak podporoval v ulicich hofici
metropole proti Gtoc¢icim némeckym formacim. Na boku mél napsano bojové jméno
Chwat a jeho osud byl smutny. Po znovu dobyti mésta byl nalezen opustény a pozdéji
pfedan do vojenského muzea. Jeho pracovnici vSak dali po né€kolika letech stroj do
Srotu, zfejmé aby pfili§ nepfipominal hrdinstvi nekomunistického hnuti odporu. Dalsi
polské Hetzery pattily do sestavy S.praporu samohybnych dél u 6. p&si divize vojska,
bojujicitho na vychodé spolu s Rudou armadou. Stihace méli Poléci celkem tfi, byly
ukofistény béhem boji a opraveny. Doprovazely je osvobozovanou vlasti, po vélce
kratce slouzily k vycviku.

DalSim uzivatelem se stala Rudd armdda, v nemalé mife pouzivajici kofistni
némecké obrnéné techniky. Pfesnéjsi urceni jednotek, u kterych zde Hetzery slouzily,
vSak neni znamé.

Slavnou ulohu Hetzery sehraly ve dnech PraZského povstdini v kvétnu 1945.
Vlastenctim se podafilo zajistit celkem osm vozidel, z nichz ovSem pouze dva byly plné
vyzbrojené, pochézely z libetiského zavodu CKD. Sest dalsich, tii z pobocky tovarny
Skoda na Smichové a tfi z nakladového nadrazi Zizkov nemély vyzbroj, otvory pro né
byly nouzové zaslepeny a stroje vybavili kulometem. U téchto nouzoveé upravenych
vozii jsou znama bojova jména Cs. rozhlas, Vysilacka, Hlubodepy, Prazacka a Pravda
vitézi. Pfi poulicnich bojich prokazaly nedokonale vyzbrojenym povstaleckym
jednotkdm cenné sluzby, jeden z nich se nastésti dochoval v origindlni podob¢é v muzeu

v LeSanech.
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6.10. Grille

Pod oznadenim Grille*?

se skryvaly dva typy samohybnych d¢l, vyuzivajicich
podvozku pivodniho LT vz.38. Pfedstavovaly program, probihajici soubézné s vyvojem
a vyrobou stihacii tankt Marder 111, s nimZz mély fadu ptibuznych znakd.

Prvnim byla SdKf; 138/1 Grille Ausf.H, impulsem k jeji konstrukci se staly
zavéry porady v Berlin€ 6. bfezna 1942, na které prevzali zastupci BMM pokyny
k ptipravé tfech druhti samohybnych dél. Jednim byl pozdéjsi Marder III, dalsim jeho
modifikace s kanonem StuG 40, ktera skoncila v prototypu a tfetim nosi¢ tézké polni
houfnice SiG 33. Zbrain me¢la razi 150 milimetrii a vystielovala ucinné projektily o
hmotnosti 30 kilogramd. Stala se jednim zvelmi rozSifenych dé¢l, pouzivanych
némeckymi ozbrojenymi silami k palebné podpote na plukovni Grovni. Nevyhodou 1
700 kilogramt tézké zbrané¢ byla omezend mobilita v tazeném provedeni, protoze
s pomérné tézkym délem se v palebném postaveni obtizné manipulovalo.

Vyvoj vedla berlinska firma Alkett, zahajila jej v bfeznu 1942, ale vzhledem
k fad¢€ aprav pivodniho tanku a ¢asové vytiZzenosti firmy byly prvni vozy montovéany az
v unoru 1943. Korba tanku je zachovana, ovSem bez vrchni a také Celni desky. Na
podvozku nyni vznikd velkd pancéfova nastavba, nytovand zrovnych desek na
thelnikovém rdmu. Jeji piidorys je osmihranny, boky se zdvihaji smérem k pidi. Celni
pancéiova deska méla v pravé strané prizor fidice, v jeji stfedni ¢asti se podle zdvihu
hlavné pohyboval podlouhly obdélnikovy §tit déla. Ten byl silny 25 milimetrti. ostatni
stény byly vytvofeny z materialu o tloust’ce 15 milimetrti. Zadni sténa nesla dvoukiidlé
vstupni dvefe, bojovy prostor byl shora otevieny a v piipadé potfeby se pietahoval
plachtou.

Vyroba pod krycim oznafenim Dietmar A byla spusténa v tinoru 1945, kdy je
predano prvnich 25 vozidel. V dubnu je zkompletovano dalSich 40 stroji a béhem
kvétna 25. Do konce ¢ervna pak bylo pfedano dalSich 110 exemplat, jejichz podvozek
patfil k devaté vyrobni sérii Pz 38 (t), oznacované jako Ausf.K. Na pohled se vSak od
pfedchoziho H prakticky nelisil. Grille Ausf. H tak vznikla v celkem 200 kusech,
ptidélovanych jednotlivym mobilnim d¢€lostieleckym bateriim.

Vozidlo svymi parametry vysoce prekonavalo svého predchidce, samohybné

délo, u n€hoz byla stejna zbran nevhodné lafetovana na slaby a nedostate¢ny podvozek

2 cvreek
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lehkého tanku Panzer I. PfestoZe architektura ndstavby nebyla nijak konstrukéné
napadita, podvozek trpél znaénym naméhanim pfti palbé tézké zbrané a stielce limitoval
omezeny stranovy odmér, byla Grille pfinosem. Pfinesla moznost podporovat
postupujici jednotky a pruzné reagovat na vzniklou situaci, coZ jeji neohrabany tazeny
piedek nedovoloval.

U typu je zaznamendno pouziti v rdmci tankovych divizi (Panzer Division) 1., 2.,
4., 5., 16., 17,. 24.,26. dale pancérovych granatniki (Panzer Grenadier Division) 3. a
29. Z tankovych divizi Waffen SS je nasadily Leibstandarte Adolf Hitler, Das Reich a
Totenkopf.

Dalsim vozidlem této kategorie se stala SdKfz 138/1 Grille Ausf. M, tedy stroj,
spocivaji na podvozku tfidy M s motorem uprostfed. V tomto ptipadé nad zadni Casti
trupu vyrlsta pomérné vysokd nastavba se Sikmymi sténami, v niz je opét lafetovana
houfnice SiG 33. Tvarové Grille M ponékud pfipominala Marder III na tomto
podvozku, ktery vychazel ze stejné koncepce. Prototyp se podatilo dokoncit v listopadu
1943 a o konce roku zahdjit vyrobu, kterd dala 14 vozidel. Mezi lednem a kvétnem 1944
BMM smontovala dalSich 104 vozidel, vyroba se skryvala pod kryptonymem Schwerin.

Vzhledem k omezenému mnozstvi pfevaZzené munice, do stroje se neveslo vice
nez dvacet rozmérnych granatd, byl k vozim pfidélen municni doprovod. Jednalo se
v podstat¢ o shodné vozidlo, ovSem bez vyzbroje, jejiz eliminace dala vzniknout
pfepravnimu prostoru. Misto piivodniho pohyblivého Stitu déla je do pfidé néstavby
namontovana pevna pancéfova deska. t€chto muni¢nich modifikaci vzniklo dohromady
93 exemplari.

Vzhledem ke kladnym zkusSenostem s novou Grille pfisla dal$i objednavka na
novy vyrobni blok. Znéla na 74 kusi, z nichz posledni opustily brany zdvodu az v dubnu
1945. Celkova produkce typu tedy ¢inila 192 samohybnych houfnic a 93 muni¢nich
dopravnikd.

V zavéru valky vznikla polni tupravou pozoruhodnd modifikace, ziejmé
pfestavbou z muni¢niho vozu nebo nedokoncené samohybné houtfnice. Do jeji Celni
stény je namontovan letecky rychlopalny kanon Mk 103 rédze 30 milimetri a vznikly
stroj mé&$l ziejmé puasobit jako prostfedek vojskové protiletecké obrany, popiipade
prazkumu. Tésné¢ po ukonceni boji stalo toto vozidlo opusténé ve spodni casti

Vaclavského namésti v Praze.
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6.11. Jagdpanzer 38 (sIG 33/2)

V zati 1944 vznikl prototyp samohybného dé€la, prestavéného ze stihace tankt
Hetzer. Zékladem stavby se stal vyproStovaci Bergepanzer 38 Hetzer, do jehoz pfedni
¢asti lafetovali tézkou péchotni houfnici raze 150 milimetri. Na dosavadnim trupu
vyrostla nizka svafovand nastavba z pancéiovych plechii o tloustce 10 milimetrt.
V dochovanych firemnich dokumentech neni o produkci tohoto typu zminka, némecti
historici vSak tvrdi, Ze doslo k montaZzi celkem 30 vozidel, které vznikaly mezi prosince
1944 a unorem 1945. Misto jejich bojového nasazeni neni bohuzel zaznamenano.
Prototyp byl po osvobozeni nalezen na ¢eskoslovenském uzemi a odvezen na zakladnu
v Milovicich. Zde stal po nékolik let bez dalSiho vyuziti a nakonec byl odvezen do

Srotu.*?

6.12. Sturmhaubitzwagen Hetzer

Na podzim roku 1944 se provéfovala mySlenka relativné jednoduchym zésahem
prebudovat stiha¢ tankd v utoéné délo pro podporu pésich jednotek. Dosavadni
protitankovy kanon nahrazuje houfnice StuH 42/2, pouzitd jiz v modifikaci stroje
Sturmgeschiitz III. Samohybna houfnice si zachovala dosavadni konfiguraci trupu
vcetné odlévaného krytu lafetace. Z ptid¢ vSak ¢néla vyrazné krat$i, zato vSak siln&jsi
hlaven. Némecti historici viiz oznacuji Sturmhaubitzwagen 638/14 mit 10,5 cm StuH
42/2, vozidlo mélo predstavovat prostiedek piimé palebné podpory. V roce 1944 byl

postaven prototyp, do sériové vyroby vsak jiz typ nepfisel.

6.13. Flakpanzer 38 (t)

Tézké boje na vychodni fronté a stile se zvySujici aktivita a tUdernd sila
taktickych letectev neptatel stavéla veleni némecké branné moci ptfed otazku, jak
ochranit své pozemni kolony. Klasické tazené protiletadlové délostielectvo
neposkytovalo potfebnou pruznost a moznost okamzitého nasazeni, pfi pohybu nemohla

byt zbraii v pohotovosti, neustéle pfipravena k boji. Reseni byl znamo jiz diive, umistit

433 Spielberger Walter: Leichte Jagdpanzer, Entwicklung-Fertigung-Einsatz, Stuttgart 1992, 5.409-415.
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zbranl na vhodny a odolny podvozek, ovSem vzhledem k ndkladim probihalo S§ifeni
protiletadlovych samohybnych dél pomérné pomalym tempem. V druhé polovin¢ valky
vSak takové stroje predstavovaly nezbytnost, proto byly piestavovany zcelé tady
konstrukei, jak tankt, tak polopasovych obrnénych transportéri. Neni divu, Ze se zajem
soustfedil 1 na osvédceny podvozek z Prahy, konkrétné jeho modernizovanou podobu
Ausf. M s motorem uprostied trupu.

V jeho zadni ¢asti, vznikd shora otevieny bojovy prostor s relativné nizkymi
boc¢nicemi, silnymi 10 milimetrd a slozenymi z plechi, postavenych k sobé pod rtizné
ostrymi uhly. Ve vzniklém bojovém prostoru byl otocné lafetovan protiletadlovy kanon
Flak 38 raze 20 milimetrti, zdsoba munice ¢inila 540 naboji. Vrchni ¢ast nastavby bylo
mozné sklopit, tak dosahovala deprese zbran¢ az —5°a bylo ji mozné nasadit i k niceni
pozemnich cild. V ptedni ¢asti trupu byly navafeny dva thelnikové rdmy, které naopak
vtomto sméru sklopeni kandénu znemoznovaly. Jednalo se o bezpeCnostni prvek,
protoze v zapalu boje mohl stfelec omylem zasdhnout v této partii vlastni vozidlo.
Kanon byl posazen na svislou vélcovou konstrukci, piedstavujici zéklad lafetace.
Konstruktéti mu ponechali celni $tit, chranici obsluhu pfed ostfelovanim ru¢nimi
zbranémi €i zasahu stiepinou.

Osadka sestavala ze ¢tyfech muzi — tidice, velitele, ktery pusobil i jako radista a
dvou muzi obsluhy kandnu. Vozidlo bylo pohyblivé a slusné chranéné proti ostielovani
béznymi péchotnimi zbranémi, smrtici vS8ak mohl byt zasah délostieleckym projektilem
nebo ndlet bitevniho letounu, zasypéavajiciho z palubnich zbrani shora nekryty bojovy
prostor.

Od listopadu 1943 do unora 1944 ptevzaly némecké pozemni sily celkem 140
vozidel tohoto typu. Pokud je znamo, byly zafazeny k 12. SS Panzerdivision

o

Hitlerjugend, Division Panzer Lehr a dalSim jednotkdm. Podle publikovanych udaja
byla fada stroji zni¢ena béhem roku 1944 masivnimi leteckymi utoky spojenct, zvlasté
na zapadni front&.**

Ptestoze byl stroj castecné nouzovym feSenim, do jisté miry se osveédcil pfi
ochrané obrnénych kolon, nizka raze zbran¢ a nedostate¢na kadence jej vSak stavily do

mantinelll, které mohl pfekrocit jen zménou zbraniového systémi. Koncem vélky se sice

4 U tohoto vozidla se v literatufe ob&as objevuje bojové jméno Gepard, ale protoze dobové dokumenty jej
neuvadéji, 1ze usuzovat, ze pravdépodobné vzniklo az po vélce a rozsifilo se v popularni literatufe
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uvazovalo o pouziti specialni véze Kugelblitz s dvéma kanony raze 30 milimetrt, jeZ se

v . o7 r r v ¥ v r , 4
mé&la montovat i na jiné tankové podvozky, plan vsak nepiekrogil ramec uvah. **°

6.14. Flammpanzer Hetzer

Pozoruhodnou ptestavbou stihate Hetzer se stala jeho konverze na obrnény
samohybny plamenomet. Kanén je demontovan a na jeho misté se objevuje vymetnice
plamenometu, ulozena v ochranné plechové trubici, na prvni pohled pifipominajici
hlaven déla. Odlévany §tit zbrané zGstal zachovan. Do interiéru vozidla pfibyla nadrz na
700 litrd hotlaviny typu Np a cerpadlo s kapacitou 2 000 litri za minutu. Zasleh
dosahoval vzdalenosti 60 metra.

Na némeckém uzemi doSlo k prestavbé celkem 20 stihacii na popsany
samohybny plamenomet a vzniklé vozy poslouzily k vystavbé dvou rot, ozna¢enych
352. a 353. Flamm Panzer Kompanie. Jejich nasazeni je zaznamendno za necekané
ofenzivy proti Spojenciim v Ardenach v prosinci 1944. Zde pisobila 353. rota v ramci
17. Division SS a byla prakticky rozbita, zbytek strojii potom ptedisponovali 352. roté.
Ta roku 1945 operovala v ramci 25. Panzer Grenadier Division SS, bojovala u Hattenu a

Rittershofenu, existovala je§té pied koncem valky.*°

6.15. Granatwerfer Trager auf Fahrgestell Panzer 38 (t)

Pouze do podoby technologického vzorku se ziejmé dostal projekt obrnéného
samohybného minometu, ozna¢ované¢ho Granatwerfer Triager auf Fahrgestell Panzer 38
(t). Vtomto piipadé vznikla nastavba pozoruhodného tvaru, s pomérné vysokymi,
Sikmymi boky a pfedevSim ostfe sklonénym celnim pancifem, tvofenym jedinou
ocelovou deskou, pokracujici od ptidé az po vrchol bojového prostoru. V ptidi sed¢€l
fidi¢, za nim dva muzi, obsluhujici minomet raze 80 milimetrti, lafetovany v shora
otevieném bojovém prostoru.

Stroj mohl plsobit pii podpofe péeSich nebo mechanizovanych jednotek,

planovalo se také jeho vyuziti v roli prizkumného vozidla.

3 Spielberger Walter: Leichte Jagdpanzer, Entwicklung-Fertigung-Einsatz, Stuttgart 1992, 5.317-325.
46 Steven Zaloga, D Day, Boston 1992.
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Fotografie dokladuji postaveni prototypu, ktery vSak mél nastavbu sestavenou ze
dfeva. Je mozné, ze pozdé&ji vznikla skutecnd ocelova korba s vyzbroji, ovSem snimky

nebo zadznamy z podnikového archivu to nelze dolozit.

6.16. Waffentriger

V roce 1944 vznikl rozsahly vyvojovy program, majici za cil zvratit neradostnou
situaci na frontach, kde byla némeckd vojska postavena tvari v tvaf ohromné pocetni
presile obrnéné techniky protivnikti. Situaci mél zvratit objemny program Waffentriger,
tedy nosi¢ zbrani. M¢l pfinést jednoduchd vozidla, mobilni obrnéné ploSiny, nesouci
v jen Castecné uzavienych vézich délostteleckou vyzbroj. Projektu se vénovala celd fada
vyznamnych koncernl a na rysovacich prknech jejich projektanti vznikla celd plejada
vozidel, pouZivajicich rizné druhy podvozki a nesouci fadu typt dél. Cast z t&chto
stroji méla vyuzivat i osvédCeny podvozek tanku Pz 38 (t), jak v plvodni, tak
prodlouZené, podobné verzi Hetzer D, vznikl i podvozek s vétSim poctem pojezdovych
kol. Je tfeba ptredeslat, ze valna vétSina téchto vozidel skoncila na papife jako
nerealizovany projekt nebo studie, jen hrstka byla dotazena do prototypové podoby.
Zadné ztéchto vozidel se nikdy nedostalo do sériové vyroby, takze cely program
Waffentrager skon¢il podobné jako pocetné projekty nouzovych stihacich letound.
Nésledujici fadky se veénuji pouze tém strojim, jejichz existence je potvrzena
fotografiemi.

Prototyp Krupp Ardelt upravili podvozek instalaci dvou kladek, kazdé nad jednu
z dvojic pojezdovych kol. Na plosin€ na trupu byl otocné instalovan protitankovy kanén
PaK 43 L/71 rdze 88 milimetri, chranény zeptedu a bokl Stitem. Prototyp prosel
zkouskami v ¢ervnu 1944, ale do sériové vyroby nebyl pfijat, pravdépodobné z diivodu
provoznich problémd.

I dalsi stroj ptipravily firmy Krupp a Ardelt, podvozek pfipominal Hetzer D
s jedinou kladkou. Na plosiné byla zkouSena lehk4 polni houfnice FH 18/40 raze 105

milimetrd, alternativou se mél stat opét protitankovy kanon PaK 43.
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Koncern Rheinmetall Borsig postavil na podvozku Pz 38 (t) rovnéZ ploSinu, nesouci
vSak otoc¢nou véz tankového typu, ne pouze zbran se Stitem. V ni byl lafetovan rovnéz
88 mm PaK 43 L/71. Prototyp byl stavén a zkousen v druhé poloving roku 1944.*’

Krupp a Ardelt pouzily i zvétSeného podvozku s Sesti pojezdovymi koly. Na ném
byla lafetovana velkd véz, oteviend zezadu a shora, nesouci téZkou houfnici FH 18 raze
150 milimetrd. Prototyp vznikl na samém sklonku valky a padl do rukou zapadnich
spojenct. Po valce byl bohuZzel rozebran na Srot.

Dalsi podobné vozy mély nést nejriznéjs$i kanony razi od 57 az do 150
milimetrd, vedle zminénych zbrani také 128 mm protitankovy kandn, protiletadlovy 57

mm kanén a dal$i zbrang. +*8

6.17. Katzchen

Podvozek LT vz. 38 se stal mimo jiné i zékladem pro stavbu pozoruhodného
vozidla, které nebylo urceno pro pfimou ofenzivni ¢innost. Boje na frontach totiz
ukézaly deficit rychlého, dobie pancéfované¢ho obrnéného transportéru, vyznacujiciho se
vysokou prichodivosti ndroénym terénem. Vznikl tak program, ktery mél za cil ziskat
vliz, postaveny na plné pasovém podvozku, ktery by ve vyzbroji doplnil dosavadni
polopéasova vozidla, do urcité miry determinovana svou koncepci.

Roku 1943 firma Auto Union zhotovila dva prototypy stroje s vlastnim typem
podvozku, ktery nesla hranaty trup s otevienym stropem, ve kterém se nachézely lavice
pro osm muzil vysadku. Roku 1944 prosly provoznimi zkouskami, ale do vyzbroje
nebylo vozidlo pfijato, predevSim pro technické nedostatky. JeSté v zari 1943 objednal
némecky Waffenamt zalozni projekt, ktery spocival na podvozku ptipravovaného
prizkumného tanku TNH n.A. Vollkettenaufklarer 38 (t) sbojovym jménem

Kiitzchen®’

spocival na zminéném tankovém podvozku, nesoucim shora otevienou
korbu s Sikmymi boky a celem, tvofenym jedinou, s ostfe sklonénou pancéfovou
deskou o sile 50 milimetri. Boc¢nice byly silné 30 mm a zdd’ 20 mm. Do bojového
prostoru se nastupovalo dvojdilnymi dvefmi v zadni stén€. Vojaci sedéli na lavicich,

umisténych podél bokl interiéru, k boji mohli pouzit jak vlastni zbran¢, tak dva

7 Spielberger Walter: Leichte Jagdpanzer, Entwicklung-Fertigung-Einsatz, Stuttgart 1992,s. 390-412.
% Walter Spielberger, Panzerkampfwagen 35 (t) und 38 (t) und ihre Abarten. Stuttgart 1994. s. 280-302.
439 ix
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kulomety. Prvni byl uchycen na piedni hran¢ bojového prostoru a chranén plechovym
Stitem, na zadni hrané se nachéazel zavées pro druhy kulomet, ktery mohl byt nasazen i ke
sttelbé na utoCici letouny. Konfigurace kulometli tak v podstaté odpovidala
polopasovym obrnénym transportéraim SdKfz 251.

Pohonnou jednotkou by byl bud’ dieselovy motor Tatra 103 nebo benzinovy
Praga NR. Aby bylo moZné ob& varianty pohonu porovnat, byly**" postaveny dva
prototypy, kazdy sjednim druhem agregatu. Vzduchem chlazend Tatra 103 dévala
maximalni vykon 220 koiiskych sil pti 2 600 ota€kach za minutu, Praga NR dokonce
280 koniskych sil. Stroj byl velmi pohyblivy, dosahoval na silnici rychlosti dokonce 64
km/h, rovnéz dojezd 600 kilometrii sliboval velkou autonomii.

Ve srovnani s konkurenci Auto Union vznikla vozidla sice t€z8i, ovSem rychlejsi,
spolehlivéjsi a mnohem Iépe pancéfovana, s celkové vySsimi vykony. Do konce vélky se
vSak nepodafilo vyrobu rozebéhnout a prototypy skonCily patrné ve Srotu.
Ceskoslovenskd armada neméla po valce o typ zijem, coz je zvlastni, vzhledem

k dlouhému vyvoji OT-810, vychéazejicim z némeckého SdKfz 251. V podle potreby

upraveném Kiétzchen by pfitom méla k disposici podstatné dokonalejsi vozidlo.

0 Walter Spielberger, Panzerkampfwagen 35 (t) und 38 (t) und ihre Abarten. Stuttgart 1994. s. 277-280.
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6.18. Sest let némecké nadvlady v ¢eském zbrojnim primyslu

Pokud zhodnotime Sest let okupace z pohledu némecké zbrojni vyroby, zjistime, Ze
protektoratni tovarny vyrobily pfibizné 7000 tankti a samohybnych dél, coz bylo
mnozstvi, které by fiSské podniky mohly jen ztézi nahradit. Ve statistickém vyjadieni se
jednalo o zhruba 15 % celkové produkce Tteti fiSe.

Po celou dobu pracovaly protektoratni tovarny pod némeckym dohledem a
vyvojové tymy plnily zadani fis§ského zbrojniho uradu. Ve vSech zdvodech byli na
klicova mista dosazeni némecti pracovnici, povéieni dohledem nad pribéhem vyroby a
vyvoje 1 kontrolou kvality a dodrZovanim technologickych postupti. Piestoze hrozily
drakonické tresty a pracovnici ve vyrobé byli pod dohledem némecké tajné policie,
dochéazelo po celou dobu ke skrytym sabotazim, které zpomalovaly produkci zvySovaly

zmetkovitost, timto zpisobem fada pracovnikt prispéla k druhému odboji.
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7. Povalecna léta

Po porazce Némecka a obnoveni suverenity statu patfila velkd pozornost i
obnové ozbrojenych sil, schopnych zajistit obranyschopnost zem&. Armada disponovala
nemalym poctem typd obrnéné techniky, kterou si pfivezly jednotky ze Zapadu i
Vychodu, vojsko tak mélo stroje sovétské, britské i americké provenience, velké
mnozstvi kofistni némecké techniky, mensi pocet francouzskych tankt, které zde rovnéz
zanechal wehrmacht 1 hrstku exoti¢téjSich strojit mad’arské vyroby. Do budoucna tato
zmét piindSela problémy se zajiStovanim nahradnich dili a munice 1 jejich
organiza¢nim clenénim u jednotek. Nutné tedy musela piijit snaha po alespon né&jaké

unifikaci.

7.1. ST-1

V prvni fazi se soustfedila pozornost na stihace tanki Hetzer, kterych zlstalo na nasem
uzemi pies tii sta exemplaiti a dal§i se nachdzely v rizném stavu rozestavénosti na
vyrobnich linkach. Nebylo tedy divu, ze tento skvély stroj vytvofil jeden z piliit
vznikajictho moderniho tankového vojska. CKD i Skoda dostaly zakazku na jejich
opravy a dostavbu nedokoncenych vozidel. Ty se pak staly nejpocetnéjSim typem
obrnéného vozidla ¢eskoslovenské armady v prvnich povale¢nych letech. Stroje dostaly
nové oznaceni ST-I, zavedené oficialné 7. listopadu 1945. Na stiha¢ navézala jeho nova
verze, oznacovana ST-III, pfedstavujici cvicné neozbrojené vozidlo. U néj je na stropni
desce navafena hranatd pancéfova nastavba, zmizela lafeta kanonu, na jehoz misté se
objevila hranatd budka s Gelnim priizorem. V unoru 1946 dostala Ceskomoravské
zakdzku na postaveni 100 exemplaid ST-1 a 50 ST-III, které armada piejimala v obdobi
1946-47. Pro uplnost dodejme, ze existovaly i stroje ST-II, jimiz bylo dvanact Mardera,
zanechanych na naSem tzemi odchazejicimi némeckymi vojsky. Vyuzivaly se vyhradné

k vycvikovym tkolim.

Oddéleni SPE kratce po valce obnovilo samostatny vyvoj a pod vedenim Alexeje
Surina zacalo rozpracovavat perspektivni projekty obrnéné techniky jak pro
ceskoslovenskou armadu, tak na vyvoz. Je vSak tfeba pfedeslat, ze slavu pfedvale¢ného
obdobi se jiz nepodafilo zopakovat. Na vin¢ vSak nebyl nedostatek technické invence

konstruktéri nebo neschopnost piizpisobit se modernim trendim a novym
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technologiim. Hlavnim davodem se ukazuji nekompetentni rozhodnuti celnich
politickych ptedstavitelli, jednajicich po tnoru 1948 pod kuratelou Moskvy. Piestoze
oba hlavni vyrobci nastartovali fadu vlastnich projektti, znichz na hlavnim ukolu
dokonce spolupracovali, v listopadu 1949 pfichdzi rozhodnuti vlady o zastaveni
domaciho vyvoje tankli a pfechodu na licenéni vyrobu sovétského typu T-34/85.
Zaroven se jiz pripravoval pifechod vyroby tézké bojové techniky na Slovensko, do
Martina a Dubnice nad Vahom, jehoz divodem byla obava z blizkosti stavajicich
vyrobnich zavodl hranici s potencionalnim protivnikem, staty formujiciho se zapadniho
bloku.

Ceskomoravska zadala brzy po osvobozeni pfipravovat nabidkovy list pro
zahrani¢ni zajemce a pokusila se navazat zptetrhané kontakty s byvalymi zakazniky.
V tovarng zlstal posledni prototyp lehkého prizkumného tanku TNH n.A., ktery hodlali
po urcitych upravach vyrabét jako exportni artikl, doméci arméda o tento typ zajem
neprojevila. Vozidlo bylo pohanéno vzduchem chlazenym dieselem Tatra 103, jeho
vyzbroj v po¢atku zistala z valeénych let nezménéna, tedy kanén Skoda A19 raze 37
milimetra.

Libeiisky zavod navstivila 13. fijna 1946 komise Svédské armady, tvoiend
plukovnikem Ericem Gillnerem a rytmistrem Fale Burmanem. Oba zkuSeni diistojnici,
znami predstavitelim koncernu jiz z predvaleénych let, si prohlédli TNH n.A.
s dieselovym motorem a cviéné vozidlo ST-III. Sevefané vSak o tyto typy, technicky
pochazejici z valecnych let neprojevili zdsadnéjsi zajem, spiSe sondovali stav vyvoje
novych vozidel. Navstéve predchéazela v 1ét€ cesta zastupcii Svédské armady i primyslu,
ktefi s CKD jednali 4.srpna. Ceskomoravskou tehdy navitivili plukovnik Birger Pontén
— inspektor tankové zbrané, plukovnik Eric Gillner — nécelnik oddéleni generalniho
$tabu a inzenyr Ruben Forslund, zastupce firmy Scania Vabis.**!

Viéle¢né vozidlo nabizela Ceskomoravska i zastupcim daldich zemi, avsak
neuspésné. Dochoval se ztéto doby dokument o nabidce Egyptu, kde existovala
teoretickd moznost poptavky po 50 az 100 exemplatich, evidovana k 1. listopadu 1949.
Kontrakt mél mit spocitanou vysi mezi 195 az 395 miliony korun, ale k jeho realizaci
nedoslo.**

7. &ervence 1947 se po predbéznych jednanich sesli predstavitelé CKD a Skody

Plzen a vytvofili dohodu, navazujici na kartelové smlouvy zlet 1934-36. Tykala se

44ISOA, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD-U 1945-52, karton 1, svazek 8, Zpravy o Svédsku
442 SOA,Podnikovy archiv CKD, Fond CKD-U 1945-52, karton 72,svazek 372, zpravy o zbrojnich obchodech
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vyrobniho programu v oboru zbrojnim a vojenskych vozidel. Podle dohody neméla
CKD nabizet zbrang, stielivo a raketové stiely, dale délostielecké zaméfovace, polopasy
do hmotnosti 6,5 tuny, tanky a stihace tanki v hmotnostnim rozmezi 17 az 27 tun,
samohybna déla na jejich podvozcich, kolejové vozy a obrnéné vlaky, dale pomocna
vozidla — pojizdné dilny a chirurgické vozy na motorovych nebo piivésnych
podvozcich.

Skodovy zavody se mély vyhnout vyrobé a prodeji pasovych traktorti, polopast
vrozmezi 6,5 tuny az 15 tun, tankil a stihact tanki do 16 tun a typl odvozenych
z jejich podvozkl, pomocnych vozidel — zubnich ambulanci, majakovych vozl na
tazenych podvozcich.

Kazda z firem sméla bez omezeni vyvijet a nabizet polopasy nad 15 tun, tanky a
stihace tanki nad 30 tun, samohybna déla na jejich podvozcich.

Na zakazkach na tyto vyrobky se mély obé firmy podilet v poméru 1:1.
Smlouva se nevztahovala na terénni kolové osobni i nakladni vozy, které mohla kazda
z firem vyrabét a uvadét do obchodu bez omezeni.

Smlouva platila pro CSR i pro cizinu. Dalsi klauzule uvadéla, ze obé firmy se
maji loajalné upozoriiovat na odbytové moznosti pro vyrobky, kterych se tato dohoda
tykala. Pro vyzbroj vojenskych vozidel, vyrabénych CKD pro CSR méla byt pouzivana
vyhradné vyzbroj a munice ze Skody.

Dohoda zarovenn uvadéla, Ze pro nejasnosti okolo platnosti kartelové smlouvy
¢islo 984 z 28. dubna 1936 se ji nehodlaji az na dal$i dovolavat.

Podepsana smlouva méla platnost do 31. prosince 1957. Jestlize zadna ze smluvnich
stran do 31. prosince 1956 neoznami doporuc¢enym dopisem strané druhé, ze v této
dohodg nehodla pokracovat, prodluzuje se dohoda automaticky o dalsich 5 let.**?

Uzaviena dohoda méla vyraznym zplisobem vyjasnit poméry mezi obéma
vyrobci a zabranit zbyte¢nym konkurenénim bojim, ovSem jeji skutecné naplnéni je
diskutabilni. Po unoru 1948 totiz ptichdzely zasadni zdsahy do vyrobnich programut ze
strany politického vedeni zemé, coz pracovnici obou firem dosud nepoznali,
samoziejmé s vyjimkou let nesvobody za némecké okupace. O vyrobnich programech se
pozdg&ji rozhodovalo na uzavienych zasedanich vlady, Gelnych funkciondit KSC ¢&i

nejvyssiho veleni armady a vramci systétmu byly ukoly podnikiim rozdélovany

443 SOA,Podnikovy archiv CKD, Fond CKD-U, karton 44, svazek 266, Kartelova smlouva
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direktivné. Lze fici, Ze obdobi od konce valky do pocatku padesatych let bylo
poslednim, kdy mohli oba hlavni vyrobci jednat, alespoii do urcité miry, nezavisle.

Pozoruhodné je, ze Ceskomoravska se pokusila obnovit slavu svého lehkého
tanku LTP, se kterym uspéla na sklonku tficatych let v peruanském obchodu. 1.
listopadu 1945 byla vytvotena nabidka pro venezuelskou armadu, ktera o typ projevila
uréity zajem. 36 vozidel si Ceskomoravska pocitala za 89 601 600 korun. Venezuelské
ministerstvo obrany nakonec na nabidku nereflektovalo s vidinou moznosti ziskani
levné obrnéné techniky z americkych prebytkd.

Ponékud vaznéji o ndkupu LTP jednal jejich jediny uzivatel, armada Peru.
V roce 1949 doslo nejdiive k prodeji nadhradnich dili pro tato vozidla, roku 1951 pak
Perudnci pozadovali vyrobu 20 novych LTP, mirné¢ modernizovanych a pohanénych
dieselem Tatra. Kontrakt v celkové vysi 57 miliond korun se nakonec nerealizoval.

Stejny podet LTP s dieselovym motorem roku 1949 nabizela CKD Bolivii, ktera
o n¢ projevila urCity zajem, dodaci lhita méla byt do roku 1951 a cena za sérii 57
miliont korun. Z obchodu nakonec seslo, stejné jako z dodavky 20 tan¢iki AH IV Hb
s diesely, které chtéla nakoupit bolivijska policie za 50 miliont K¢&.

V roce 1949 se jednalo o nabidce jiného pfedvalecného stroje TNH v poctu 20
kust do Afganistanu za 52 440 000 korun. Ani tento obchod se nepodafilo uskuteénit.***

Od roku 1946 zacalo konstruk¢éni oddéleni SPE vypracovavat ideové navrhy
modernich tankli, o nichZ se vSak do dneSnich dnli nedochovaly pifesnéjsi informace,
nebot’ ani jeden nepiekrocil stddium prvotnich vypoctl, uréeni hmotnosti a dalSich
vstupnich praci. Napiiklad $védska komise roku 1947 jednala o moznosti nakupu
stfednich tank?l s hmotnosti 30 tun, jejich navrh ji byl piedstaven. Zadny z t&chto plant

vSak nepokrocil do vyssi vyvojové faze.

444 SOA,Podnikovy archiv CKD, Fond CKD-U 1945-1952, karton 72, svazek 372, zpravy o zbrojnich obchodech
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7.2. Projekt TVP

Vyznamnym programem druhé poloviny ctyficatych let se stal ambiciozni
projekt moderniho stfedniho tanku, skryvajiciho se pod oznacenim Tank vSeobecného
pouziti, zkracené TVP. Hlavnim fesitelem byla uréena Skoda Plzen, CKD s ni viak méla
spolupracovat pifi navrhu a vyrobé ¢asti konstrukce. TVP byl pfisn¢ utajovan, a to i 1éta
po pred¢asném ukonceni celého programu. Vozidlo spoivalo na podvozku s Sesti
pojezdovymi koly, odpruzenymi systémem torznich ty¢i, jeho vrchni ¢ast podpiraly
kladky. Na trup byla usazena oto¢na véz odlévané konstrukce a nizkych oblych tvard,
vzhledem pfipominajici véz sovétské typu T-54. Celni pancéfovani korby mélo byt silné
65 milimetrd, boky a zadni sténa 40 milimetrdi, horizontdlni desky 20 milimetra.
Mohutna véz by méla stény silné 100 milimetri a strop 65 milimetri. Ocelové desky
byly elektricky svafeny, uvnitf trupu se nachdzela jest¢ 10 milimetrova piepazka,
odd¢lujici motorovy a bojovy prostor.

Hlavni vyzbroji mél byt pfipravovany kanén Skoda rize 100 milimetri,
doplnény tfemi 7,62 mm kulomety a protiletadlovym 12,7 milimetru kulometem na
vrchni ¢asti véze

V pfedni a stfedni ¢asti trupu se nachézel bojovy prostor, kde vpiedu sedél fidic,
nad jehoZ hlavou se nachézel vstupni poklop, nevystupujici nad obrys vozidla. Po pravé
ruce m¢l fidi¢ kulomet a zasobu jeho ndbojii a dva akumulétory, po levé rovnéz dva
akumulatory. Pfed sebou mél dva pozorovaci episkopy, sefizené na rizné vzdalenosti.

VéEz se otaCela pomoci elektromotoru, fizena stfelcem, piipadné velitelem.
V ptipadé selhani pohonu ji bylo mozné otacet pomoci rué¢né ovladaného ptevodu. V jeji
Celni sténé byl lafetovan kanon se sprazenym kulometem, v bocich se nachéazelo po
jednom vystielném otvoru pro samopaly raze 9 milimetrd, tvoficich souc¢ast vybavy. Na
prave stén¢ véze byl uloZen tieti, rezervni kulomet. Obé zabudované zbrané¢ bylo mozné
snadno vyjmout a pouzit v boji mimo vozidlo.

Pohonnou jednotkou by byl vyvijeny dieselovy motor Skoda 16AH145,
technicky pozoruhodny Sestnéctivalec do H o obsahu 42 500 ccm. Daval by plny vykon
750 koniskych sil a v zdokonalené verzi 16AHK145 dokonce 1 000 konskych sil,
dovolujici na silnici vyvinuti rychlosti az 50 kilometra v hodinég.

Skoda na projektu zna¢né pokrocila, Ceskomoravska se vénovala predeviim

navrhu korby a spolupraci na vé&zi.**> Zatazeni typu by oddalil nevyzkouseny kanon a

35 Skoda program vedla pod ozna¢enim T-51, Ceskomoravské jako T-50.

206



pfedevs§im pohonna jednotka, nevyzkousena, slozitd a dokonce nepostavena v prototypu.
Vzhledem k jejimu predpokladanému dlouhému vyvoji a snaze po urychleni programu
bylo rozhodnuto ji prozatim nahradit motorem z tanku T-34/85. Hrobniky programu byli
nakonec nejvyssi statni predstavitelé, rozhodnutim vlady z listopadu 1949 byl zastaven
vlastni vyvoj tanki a jako zakladni typ byl pfijat licenéni T-34/85. Slo o jedno z celé
fady nekompetentnich rozhodnuti, v podstat¢ likvidujici vlastni vyvoj tankd a
dostavajici Ceskoslovensko do zavislosti na SSSR. TVP by zfejmé pfisly pon&kud
pozd¢ji, Slo vSak o typ s velkym vyvojovym potencidlem, schopnym plnit roli patete
nasi armady po desitky let. Pokud by se k programu pfipojil n€ktery dalsi stat VarSavskeé
smlouvy, pfedevsim velké sousedni Polsko a rovnéz piijalo vozidlo do vyzbroje, nebyl
by program s nejvétsi pravdépodobnosti ani ekonomickou propasti, jak se snazili pozdéji
komunisticti historici vysvétlit a omluvit vnucenou produkei sovétského druhovalecného
typu.

Nékteré starsi prace uvadeély, ze TVP vznikl v prototypu, ktery uspésné prosel
zkouskami, ale nejnovéjsi vyzkumy v archivech tomu nenasvédcuji. Vozidlo vzniklo
pouze v dfevéné maketé ve skute¢ném méfitku, kterd byla po zastaveni praci roziezana.
Nad¢jny program stavby vyspélého, dobie pancéfovaného a siln€ vyzbrojeného vozidla
modernich tvarl tak ziejmé skoncil jen ve fazi projektu, nanejvyse po zahajeni stavby
zkusebniho vozidla. Utajovani okolo TVP bylo tak vysoké, ze se do dneSni doby
zachovalo jen naprost¢ minimum dokladd o prib¢hu programu. Jedna z vzacnych
zminek naznacuje, Ze na podzim roku 1947 byl nacrtek s hlavnimi projektovanymi daty
predlozen $védskym dustojnikiim, ktefi projevili zdjem o moznost licenéni vyroby
v domacich podminkéch, ovSem vzhledem ke zndmému osudu typu déale jednani

nepokrocila
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7.3. TNH 57/900-projekt lehkého tanku

Konstruktéii Ceskomoravské vedle Givah o postaveni moderniho stiedniho tanku
vypracovali i projekt lehkého prizkumného tanku, vyuzivajiciho jako zdklad radikalné
modernizovaného stroje TNH n.A. Na zaklad¢ znalosti o prubéhu bojii v poslednich
fazich druhé svétové valky si stanovili za cil vytvofit stroj nevelky, lehky, pfitom silné
pancéfovany a disponujici palebnou silou, jez by se vyrovnala stiednim tankiim,
pouzivanym v zahrani¢i. Zmény se tykaly pancéfovani, tvaru trupu, vyvoje zcela nové
véze a pouziti mnohem vykonnéjsiho kandénu. Vozidlo se v tovarnich dokumentech
oznacovalo TNH 57/900 a jeho vykresova dokumentace a projektové podklady vznikaly
béhem roku 1949.

TNH 57/900 se od svého vzoru lisil pfedevSim nové feSenou piidi s jedinou
sklonénou ¢elni pancérovou deskou, silnou 50 milimetrdi, kde thel ndklonu m¢l dale
zvySovat pasivni ochranu osadky. Boky mély tloustku 30 milimetrii a zadni sténa 20,
stejné rozlozeni pancétovych plechll bylo pouzito i pti konstrukci véze.

Vyzbroj mél tvofit kanén Skoda A24 kalibru 47 milimetrd, pozdé&ji v planech
nahrazeny vykonngj$im A25 raze 57 milimetri, jehoz ustova rychlost a pribojné
schopnosti mély byt vyrazné¢ vyssi nez u 75 mm kanoénu, jimz disponoval americky
stiedni tank Sherman z let valky. Sekundéarni vyzbroj piedstavoval jeden kulomet raze
7-8 milimetrd, sptazeny s délem a dal$i v Celni sténé korby.

Véz byla zkonstruovana zcela nove, s celkoveé vétSimi rozméry nez jeji valecna
predchtidkyné. Pti spojovani plechti se pouzivalo vyhradné elektrického svafovani, a to i
u trupu. Na stropnim dilu byla umisténa mala velitelskd pozorovaci vézicka.

Pro stroj byly navrzeny dv€ pohonné jednotky a snimi jako nabidkovymi
variantami pfedstavovala Ceskomoravska projekt zahrani¢nim partnerdm. Varianta A
pocitala s pouzitim benzinového vidlicového osmivalce Praga o vykonu 250 koiiskych
sil a obsahu 14 800 ccm. Blok byl vyroben zlehkych slitin, chlazeni mé&l motor
kapalinové. Varianta B pouzivala s dieselovym ctyftaktnim dvanactivdlcem Tatra o
obsahu 14 482 ccm. Daval 210 koiiskych sil, jeho chlazeni bylo vzduchové, se dvéma
ventilatory, pohanénymi fetézovym prevodem od klikového htidele. Z perspektivniho
hlediska se naftovy motor jevil jako vhodnéjsi pro vétsi dojezd a vySsSi bezpecnost
pouzitého paliva.

Planetova ptevodovka Praga méla pét predstavitelnych stupiili a zpatecku.
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Tank byl rychly, dosahoval by 48 kilometrii v hodin€ na silnici, a velmi dobte
ovladatelny. S benzinovym motorem by jeho dojezd €inil 150 kilometrd, s tspornéjSim
dieselem dokonce 250 kilometri.

Osédku tvorili ¢tyfi muzi, fidi€ v trupu a tfi tankisté ve vézi — velitel, stielec a
nabije€. Velitel plnil 1 funkci radisty. Existovala i varianta jen tficlenné osadky, bez
nabijece, zkuSenosti z front vSak jasn¢ ukazovaly, ze rozdéleni funkci mezi Ctyii
bojovniky bylo mnohem efektivné;si.

Tym konstruktéri pocital, ze TNH 57/900 by se svymi parametry vyrovnal stfednimu
tanku o hmotnosti 30-40 tun.**®

Prestoze vozidlo predstavovalo dalsi derivaci predvale¢ného LT vz.38, jednalo
se o stroj kvalitativné¢ zcela jiné tirovneé. Kdyby byl véas vyrabén, mohl urcitou dobu
slouzit jako kvalitni stroj pro prizkum, podporu péchoty nebo specidlni akce. Jeho osud
se vSak naplnil jesté¢ pfed zrodem. Prototyp nebyl nikdy postaven, jako jeho
technologicky vzorek poslouzil jediny TNH n.A. v drzeni tovarny, na kterém zkouseli
dfevénou maketu nové véze, bohuzel se nedochovala jedina fotografie. Direktivni
rozhodnuti o vyrobé sovétskych T-34/85 se stalo hrobem posledniho klasického tanku,
vyvinutého v SPE. Vzorové vozidlo doslouzilo v druhé poloviné padesatych let jako

zkuSebni etalon pfi testech délostreleckych tahact.

46 podnikovy archiv Skoda, Fond GR-TD, karton 0088, svazek 0725, technicky popis SPE -42045
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7.4. G-13 — stiha¢ tanka z Plzné

NejobjemnéjSim obchodem z oblasti obrnéné techniky se v obdobi 1945-50 stal
kontrakt se Svycarskem, které potiebovalo modernizovat své pozemni sily. Na konci
valky se pozornost upiela na domaci typ NK II, stiha¢ tankti s plné uzavienym bojovym
prostorem a mohutnym pancéfovanim, ovSem z divodu technickych probléml a
nepfipravenosti vyrobni zdkladny ziistal viiz v prototypové verzi, stejné jako jeho
predchiidce NK I, vyuzivajici prvky eskoslovenského LTH.*

Pozornost se hned po valce obrétila k byvalému dodavateli, CKD, jejiz tanky
stale slouzily, piestoze vyzbroji se jiz nehodily k boji s obrnénymi vozidly. Svycarska
komise navstivila i Skodu Plzefi a na obzoru se zadal rysovat lukrativni obchod na
dodavku tadové stovek stiha¢h tankd, upravenych znémeckého Hetzeru.
Ceskomoravska se viak z ne uplné jasnych diivodi postavila k celé transakci chladné a
ptes fadu jednani mezi obéma vyrobci béhem roku 1946 nedoslo k dohodé, cely obchod
se pak realizoval pouze prostiednictvim Skody. Jeden z dochovanych dokumentt uvadi
obavy prazského vedeni, ze stroj neni kvalitni, neodpovidd zpracovanim ani
predvale¢nému LTH, tvrdi, ze Skoda kazi cenu, navic existuje obava, ze jde ve
skute¢nosti o reexport do Spanélska.

Verze pro Svycarsko, vedena pod oznatenim G-13, se od b&zné produkce ligila
instalaci 75 mm kanénu StuK 40, vybavenym charakteristickou ustovou brzdou.
Svycafi chtéli vozy bez kulometné lafety, radiovybaveni a dal§ich komponentd, které si
instalovali sami podle vlastnich potieb, jinak G-13 odpovidal valecné produkci.
V Cervenci 1946 probéhly prvni zkouSky prototypu v terénu nedaleko Plzné. Vyrobce
nabizel dodat pét zkuSebnich stihaci do Sesti tydni a pak béhem deseti mésich
stokusovou sérii. Testy zkusebnich vozidel probihaly v okoli Interlakenu v unoru 1947,
kdy dva G-13 pii jizdach v horském terénu doprovazel jejich pfedek, lehky tank LTH.
Prvni objednavka zné¢la na 8 vozil, parafovali ji 15. srpna 1946 a dosahovala hodnoty 4
904 363 K¢ (421 806 franktl), 26. listopadu 1946 je pak podepséana dalsi objednavka na
100 stroji za souhrnnou ¢astku 66 323 000 K¢ (5 704 099 franki). Zatimco prvnich osm
vozidel bylo rychle zkompletovano ze stihacl, rozestavénych jiz v dobé vélky,
stokusové série se rozdélila na Etyfi bloky po pétadvaceti vozech. Prvni pfejimal v Plzni
29. dubna 1947 major Ludin, do zem¢ urceni se dostaly v ¢ervnu. Dalsi skupina odesla

28. Cervence, nasledovala tfeti v fijnu a posledni 20. prosince. Nasledovala objednavka

7 NK-II mé&l podvozek §vycarské konstrukce a vozidlo nemé&lo s NK-I nic spoleéného
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50 stroji za 51 932 485 K¢ (4 502 224 frankl). Dvandct stihact opustilo vyrobce 30
z4ii 1948, osmnact v listopadu a dvacet az 16. Gmora 1950.***

Svycarska armada stroje oznadovala Panzejiger G-13 a postavila znich ti
prapory Panzer Abteilung 21., 22. a 23. Kazdy se skladal ze Stdbu a tfech rot. V obdobi
1952-1954 byly u 86 vozidel u 22. a 23. Panzer Abteilung vymény motory za diesely
Saurer Arbon CH2DRM s maximalnim vykonem 150 koiiskych sil. G-13 nesly na rozdil
od némeckého vzoru kulomet ty¢ovitém nosniku, ze kterého bylo mozné vést palbu i na
vzdusné cile. Zbran byla typu Furrer MG 38 a raZe 7,5 milimetru. Zasoba munice ¢inila
600 nabojii. Namisto némeckych radiostanic se pouzival typ 1SE202 o vykonu 30 W.
Dalsim vylepsSeni predstavovala instalace schranky na polni telefon, umistény na zadnim
pancifi. K nému patfil buben s kabelem, dlouhym 600 metri. Osadka tak mohla mobilni
metalické vedeni pouzit k pfimému telefonnimu spojeni s péchotnim doprovodem. 49

Stihade, pochazejici konstrukéné zlet druhé svétové valky, slouzily v zemi
hodinek a bank dvé desitky let. Po roce 1972 byly pfemistény do rezervnich skladu, kde
se nachazely az do devadesatych let. Pak dochazi k jejich postupnému odprodeji
muzeim 1 soukromnikim a klubim sbératelii vojenské techniky. Nemadlo z téchto strojt

je dnes zprovoznéno a zbaveno ustové brzdy, nastiikdny kamufldzi némeckého typu

predstavuji valecné Hetzery na srazech vojenskych veterand.

% podnikovy archiv Skoda, f. Generélni feditelstvi, sig. 454/2122/voz 312, Zprava o programu G-13.
9 Tamtéz, f. Generalni feditelstvi-TD, sig. 0103/0887, G-13.
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7.5. AH-IV-Hb, exportni tspéch v Africe

Takika neuvéfitelny program probihal na sklonku &tyficatych let, kdy CKD
obnovila vyrobu tancikli AH-IV, jako posledni zbrojovka na svété, ktera jesté jednou
obnovila zaslou slavu druhu obrnéné vyzbroje, kterd na bitevnich polich druhé svétové
valky zcela propadla. Inicidtorem pozoruhodné vyrobné-obchodni operace byl zastupce
firmy na Blizkém vychod¢, inZenyr Baltazar Cermakian (narozen 1901). Zkuseny
obchodnik arménského piivodu vybudoval roku 1947 zastoupeni v egyptské Kéhife a
diky svym osobnim kontaktim zacal Cile nabizet zbrojni zbozi v sousednich zemich a
jen b&hem roku 1948 uzaviel kontrakty za tfi miliony dolard.**°

Velkou pfilezitost ucitil v habe$ském cisaistvi, které zahgjilo obnovu po
ukonceni italské okupace. Monarcha Haile Selasie si chtél udrzet odstup od britského
vlivu a kontakty s evropskymi partnery posilit svou politickou nezavislost. Pro nové
budovanou armadu jeji veleni chtélo nakoupit moderni techniku, véetné obrnéné, bylo
oviem limitovano nedobrou finanéni situaci zemé. Cermakian dokazal diky svym
znamostem proniknout do okruhu nejblizsich spolupracovnikil cisafe. V dubnu 1948
ziskal pozadavek na stroj o hmotnosti 3,5 az 4,5 tuny s vzduchem chlazenym motorem.
Stroj mél zustat spolehlivy i v prasném a horkém prostiedi, HabeSané trvali i na kratké
dodaci lhiité. **'

Tak maly tank neméla Ceskomoravska v portfoliu, ovsem $éfkonstruktér Alexej
Surin si védél rady. V tovarné se stale nachazel ptivodni prototyp tanc¢iku AH-IV-R,
ktery se rozhodl upravit podle novych pozadavki. V kvétnu zdkaznik uptesnil, ze ma
zdjme o dvacet vozidel s hmotnosti 3,5 tuny, tehdy firma zdroven obdrzela povoleni
k vyvozu 20-50 strojii, o které 6. dubna pozadala MNO. Cermakian mezitim neustale
jednal s obchodnim partnerem a 24. ¢ervna 1948 dochazi k podpisu smlouvy mezi jim a
habe$skym ministrem obrany Rase Abbebem o dodévce 20 tancika v celkové cené 26
750 000 K¢ (535 000 USD). Tietinu mél zdkaznik zaplatit do 45 dnii po podpisu,
zbytek po pfedani dokumentace.

V Libni pfestavéli rumunsky prototyp na vzor nové verze. Tank prosel generalni
opravou a instalovali do né¢j vzduchem chlazeny motor Tatra 114, ktery si vzhledem
k rozmérim vyzadal zvySeni zadni ¢asti vozidla, tézky kulomet dostal novou lafetu

z lehkého tanku LT vz.38. HabeSska armada si najala jako specialistu pro dohled nad

430 SUA,Podnikovy archiv CKF, Fond CKD as. 1918-1945, karton 235, zahraniéni zastoupeni, svazek
B.Cermakian
1 tamtéz
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zkouSkami a pritbéh dodavky penzionovaného Svédského plukovnika Nicolase Sahlina,
ktery mél dlouhé zkuSenosti jak s ceskoslovenskou technikou, tak plsobenim pfi
predvaleénych obchodech svého kralovstvi s CKD. Rekonstrukce prototypu byla
dokoncena v Cervnu 1949 a 23. srpna pfijel do Prahy Sahlin, aby se ucastnil série
provoznich zkousek a osttelovani pancéfovych plechli, dodanych Poldi Kladno. 13. zati
probéhly jizdni zkousky prototypu v Kyjich u Prahy, které probé&hly uspokojivé a
Svédsky plukovnik je uznal za odpovidajici pozadavkiim jim zastupované strany.

Na zaklad¢ téchto vysledkli mohla byt zahajena sériovd vyroba vozidel, které
dostaly oznaceni AH-IV-Hb. Jejich podvozkovy systém i celkova koncepce trupu i1 véze
odpovidaly predvale¢né podobé¢, pii spojovani plechti vSak jiz bylo pouzito elektrického
svafovani. Nejveétsi zménou se stala instalace naftového motoru Tatra 114, vzduchem
chlazeného ctyivéalce o maximalnim vykonu 65 koiiskych sil pfi 2000 otackach za
minutu a obsahu 4 940 ccm. Planetovd ptevodovka Praga Wilson méla pét
predstavitelnych stupnii a zpateCku. Zasoba 67 litrii pohonné hmoty déavala vozidlu
dojezd 150 kilometri v terénu a 200 kilometra na silnici. Vyzbroj tvofil tézky kulomet
ZB vz.37 zaze 7,92 milimetru ve vézi, kde mél namér v rozsahu —7°az +20°, dale
z lehkého kulometu ZB vz.26 stejné¢ho kalibru, lafetovaného v Celni sténé trupu. Jeho
stranovy odmér &inil 15° a namér se pohyboval mezi -5°az +6°. Ridi¢ mohl lehky
kulomet zaaretovat a mifit pohybem vozidla.**

Prvnich pét tankti se podafilo pfipravit k piejimce 1. unora 1950, zbytek o Ctrnéct
dni pozdé&ji. Pak probehly provozni zkousky a padesatikilometrové testovaci jizdy dvou
stroji v zasnézenych Krkonosich. 13. bfezna jsou vozy ulozeny na Zelezni¢ni vagony a
nastupuji cestu do polské Gdyné, kde dochazi k jejich nalozeni na dvé danska plavidla,
smétujici do Malmo. Zde je prelozili na Svédskou nakladni lod” Svea, kterd s nimi
vyplula do Afriky a 9. kvétna pfistala v Djibouti. Tanciky pak nalozili na vlak, jedouci
do Addis Abeby. Do habesské metropole 22. odletél mechanik Ceskomoravské Jifi
Labounek, ktery mél v ramci smlouvy béhem putl roku vyskolit distojniky a specialisty
v zemi dosud neexistujiciho tankového vojska. Jeho mise se nakonec protahla na rok,
ale byla rozhodné uspésna a lze fici, Zze mlady prazsky technik byl ve své podstaté
skute¢ny otcem etiopského tankového vojska. Jak kvalitné mladou zbran dokazal

zorganizovat a vycvicit ukazalo zavérecné cviceni v horach, 250 kilometrii vzdalenych

2y Francev, Exportni tangiky Praga, s. 48-56
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od hlavniho mésta. Protivnika zde simulovala kavalerie cisafské gardy, kterou néjezd
obrnénciti zcela rozpragil. *>

AH-IV-Hb slouzily vzemi neuvéritelné dlouho, pfestoze casto spise
k policejnim ukoliim, jesté¢ v 80. letech se postavily somélskym jednotkdm za praveé
probihajiciho ozbrojeného konfliktu. Jeden ztancikii byl b&hem bojii protivnikem
ukofistén. Nelze vyloucit, Ze posledni veterani byli schopni jizdy snad jesté
v devadesatych letech. Kone¢ny osud AH-IV-Hb bohuzel neni znam.

Stejné tak je zahalen nejasnostmi osud muze, ktery je dokazal do Afriky prodat.
Baltazar Cermakian (byl roénik 1903), jenz byl placen smluvnim pausalem a provizemi
z uzavienych obchodtl, se v archivnich materidlech ztraci roku 1952. Ceskoslovenské
statni organy jej opakované vyzyvaly k prestdhovani do Ceskoslovenska, bohaty
obchodnik vSak byl opatrny a na tyto pozadavky nereagoval. Se svou francouzskou
manzelkou Marianne (1914) zil v prvni polovin€ padesatych v Kahife, tehdy jeho

kontakty se zastupci zahrani¢niho obchodu ustaly.

453

tamtéz
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7.6. Plamenometny tank PM-1, labuti piseni domaci konstrukéni Skoly

V letech druhé svétové valky prokazala svou G€innost mimotfadné nebezpecna a
nehuménni zbran, nicici cil zaSlehem sélajici hotlaviny. Plamenomety, ¢i ohilomety, jak
se rovnéz nazyvaly, se rozsifily u obou val¢icich stran a ptredstavovaly velmi ucinny
prostfedek k likvidaci polnich pevntistek, mensich bunkr, kulometnych hnizd a
pfedev§im ohnisek odporu v pouli¢nich bojich. Béhem krvavych stfeti v ruinach
rozstfilenych méstskych ¢tvrti byl plamenomet mimotadné vykonnou zbrani, podobné
jako v dzunglich tichomotskych ostrovi, kde slouzil americké péchoté k eliminaci
zamaskovanych japonskych bunkrii. Zbrail v§ak méla ptes veskerou snahu konstruktéri
stelci, ktefi se museli k cili pfiblizit na minimdlni vzdalenost a poté se vztycit, nebot’
zbrani nebylo mozné palit ptimo v leze. Jiz na pocatku konfliktu v n€kolika arméadach
ovétili moznost instalace zbran€é do obrnéného vozidla, ktera se osvédcila a v nékterych
pfipadech vedla i1 k zavedeni do sluzby u frontovych jednotek. Tank nebo obrnény
transportér, chranici zbran i stfelce svym pancifem eliminoval vysoké riziko jeho
usmrceni neptatelskou palbou, zaroven vozidlo pfinaSelo moznost instalace velké nadrze
hoflaviny zna¢né hmotnosti, fadové prekondvajici nosnost péSiho bojovnika.
Plamenometné verze svych lehkych a stfednich tanki, poptipad¢ obrnénych transportéri
nasadili do boje Sovéti i Némci na vychodni fronté, podobné stroje se osvédCily 1 v
tichomotském prostoru. Neni tedy divu, Ze pozornost na tento druh vyzbroje sousttedilo
i veleni obnovené ceskoslovenské armady jiz na sklonku étyficatych let. PredevSim
zkuSenosti z vychodni fronty vedly k diskusim o uzite€nosti plamenometného obrnénce
jako vyznamného prostiedku boje v ulicich mést a podobnych specifickych tkolech.
Pozadavky armady vedly k vyvoji a piipravé vyroby ojedinélého ceskoslovenského
plamenometného tanku, jednoho z nejpozoruhodnéjsich obrnéncti nasi historie.
Zasadnim momentem pro vznik vozidla byl pozadavek Ministerstva narodni obrany
z 14.unora 1949 pod ¢islem MNO hL§t.VT V ¢j.11035 taj.mat.1949. Hlavnim feSitelem
programu byl zvolen zidvod CKD-Sokolovo, ktery mél tizce spolupracovat s VTU III a
5.odborem MNO. V CKD se vyvojem zabyvalo oddéleni SPE, vedené slavnym
konstruktérem Ing. Alexejem Surinem. Jako zaklad vozidla vybrali osvédceny stihac
tankti Hetzer, v ohromnych sériich produkovany v letech valky pro okupanty a po jejim

skonceni jako ST-I pro nasi armadu. Vozidel, zvlasté vale¢ného plivodu byl dostatek,
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vyznacovala se kvalitnim pancéfovanim, pohyblivosti, spolehlivosti a kompaktnim
tvarem, ktery je predurcoval pro dalsi perspektivni vyuziti.

Surinovi kolegové navrhli demontovat z Hetzeru kanoén, zaslepit vznikly otvor
pancéfovou deskou a stroj osadit otocnou vézi, ktera by nesla novou vyzbroj.
Podvozkovy systém i pohonné agregaty ziistaly nezménény. Stroj pohanél benzinovy
Sestivalec Prage AE o obsahu 7 754 ccm a vykonu 160 konskych sil pfi 2700 otackéach
za minutu. Na silnici dosahoval maximalni rychlosti 40 kilometrti v hodiné, jeho dojezd
se pohyboval okolo 160 kilometri. Samonosna svafovana korba méla celni Sikmy pancif
tvoteny deskou o tloust’ce 60 milimetrd, bo¢ni a zadni dily byly silné 20 milimetr. Dno
konstrukce mélo 10 milimetrt, stropni pancit 8 milimetrq.

Na stropnim platu byl vytvoien vénec pro otocnou véz, nesouci vyzbroj. Véz
m¢ela konicky tvar, pii jeji montdzi se pouzivalo svafovani a nytovani. V pravé celni
casti byl lafetovan standardni némecky plamenomet, pochéazejici z let druhé svétové
valky, nalevo od n¢j bylo vytvoreno strelisté pro kulomet ZB vz.37. Zasoba hoflaviny
se nachazela v nadrzi v bojovém prostoru za fidicem, tlakové lahve s okyslicovadlem
byly umistény v pancéfové schrance na pravém boku korbu. Schranka méla protahly
tvar, jeji Celo pfimo navazovalo na pfedni pancéfovou desku. Otvor po kandénu uzaviela
navaiena Sestitthelnikové deska se zaoblenymi rohy. ***

Prototyp plamenometného tanku, ktery obdrzel oznaceni PM-1 byl dokoncen
v unoru roku 1951 a pfistaven k vojskovym zkouSkdm. Ocekavané nadé¢je stroj nesplnil,
nebot’ dostfel zbran€ neptesahoval 60 metri, coz bylo pficitdno zastaravajicimu
némeckému ohfiometnému zafizeni, pouzivajicimu piili$ fidkou zapalnou smes typu Np.
Celkova idea vsak byla povazovana za nad€jnou a dalsi prace mély zbranovy systém
zdokonalit. 23. dubna 1952 je vynosem MNO-NM-04284 odsouhlaseno pokracovani
vyvoje

Po zkuSenostech sprvnim prototypem pfistoupili konstruktéti CKD
k rekonstrukci stavajiciho projektu. Hlavnimi zménami se mélo stat pouziti klasické
tankové véze, presunuti tlakovych 1ahvi na zad’ a pouziti vykonnéj$iho plamenometného
zafizeni. To mélo byt domaciho ptivodu, jeho vyvojem se zabyval podnik Konstrukta,
ktery na PM-1 zadal spolupracovat s CKD.

Pozadavky na rekonstruovany viiz obsahovaly dostfel 130 metri za bezvétii, kruhovy

obstrel 360°, nadrz na 1 000 litrG hoflaviny, chranénou pod pancifem korby,

% VUA-VHA, f. MNO 1953, karton 86, svazek 74/1/11, technicky popis.
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dvouclennou osadku, tvorenou fidiCem a stielcem, instalaci v€zového kulometu,
periskop nad stanovistém stfelce a jednoduchy zaméfova¢ plamenometu, zajiSténi
instalace radiostanice. Plamenomet se mél spoustét noznim pedalem, byt vybaven
spolehlivym redukénim ventilem, vyznacovat se spolehlivym zdzehem, soucasti vybavy
mé¢l byt ukazatel vystfeleného mnozstvi hoflaviny. Ta by se vypuzovala pomoci
stlacené¢ho vzduchu, umisténého v tlakovych ldhvich vné vozidla pod pancifem silnym 8
milimetra.

Novy prototyp PM-1 byl dokoncen k 31. bfeznu 1953 a od svého ptredchidce se
na prvni pohled li§il. Na jeho stropnim pancifi se nyni nachdzela véz, prevzatd
z lehkého tanku LT vz.38, zbavena ovSem velitelské vezicky a izolatoru antény
radiostanice. V jeji ¢elni sténé byl lafetovan plamenomet a napravo od n¢j se nalézala
lafeta kulometu ZPB-A, pievzata ze stiedniho tanku T-34/85.%

Ve dnech 2. az 5. Cervna 1953 se pak prototyp ptemistuje do vojenského

prostoru Mimon-Jezova, kde probihaji zkousky pfed odbornou komisi. Jejim predsedou
byl §tabni kapitdn Josef Krasny, dale za VTU mijr. Vratislav Vychodil, kpt. Jaroslav
Kocarek, kpt. Miroslav Keprt, npor. Vaclav Osoba, npor. FrantiSek Flutka, npor. Jifi
Sedlagek a civilni zamé&stnanci Milo§ Svanéat, Josef Matuska, Frantisek Suchy, Vaclav
Simek, Jindfich Mittig a Jaroslav Cermédk. Zastupcem VIMV byl kpt. Jiii Pilbauer,
VCHV kpt. Jaroslav Neuzil, za CKD Sokolovo Ladislav Klicpera, Jaroslav Sefrna a
Jaroslav Novak, za Konstruktu Karel VIacil, Vaclav Hrach, Karel Smitka a Vladislav
Loukota. Oblast zkousek byla uzaviena a 1 ptislusnici posadky Mimon méli do prostoru
zakazan vstup.
Zkousky zacaly prvniho dne prohlidkou prototypu, nasledovala kontrola funkce
zkonstatovala, ze zafizeni fungovalo bezchybné a z hlavné pétkrat po sobé vyslehl
zapalovaci plamen. Byl bezbarvy az namodraly a jeho teplota dosahovala 700°Celsia.
Dosahoval 10 az 15 centimetri pfed hlaven a za slunecného dne byl opticky $patné
postiehnutelny.

Pak jiz pftiSlo na stielecké testy, které 3.¢ervna pokracovaly. 4.¢ervna probihaly
jizdni zkousky, ovétovala se schopnost piekondvat terénni prekazky a méfila nejvyssi
rychlost na silnici. Zjistovala se také funkce otdceni véze, mira pohodli stfelce na jeho

posici, spravnost lafetace kulometu a dalsi detaily.

3 VUA-VHA, f. MNO 1953, karton 86, svazek 74/11, technicky popis
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30. cervence 1953 se k vysledklim zkouSek vyjadfil naméstek ministra narodni obrany
generalporucik Vaclav Thot. V projektu spatroval nasledujici nedostatky:
1.nepomér doby stielby (pouzil terminu doba stfiku) cca 70 sekund k délce plnéni,

trvajici pfes 1 hodinu.

2.PM-1 je svym tvarem i vlastnostmi zna¢n¢ odlisné od typl vozi, které bude arméada
v budoucnu pouzivat, takze jeho objeveni v bojové sestavé by bylo velmi napadné
Zaveéry generadla Thofe jsou pozoruhodné, predevsim ndzor na atypicky vzhled
plamenometného tanku,ktery ptisel ponékud pozdé, generdlni $tab byl pochopitelné o
povaze vozidla dobfe informovéan od samého pocatku vyvoje ptfed Ctyfmi roky. Ptes
kritiku v§ak vyvoj PM-1 pokracoval jesté po dalsi tfi roky.

V dobé zkousek byla dokonce rozpracovana prvni série plamenometnych tanki,
kdy se Upravami stiha¢ti ST-I zabyvala plzefiskd Skoda. V ramci generalnich oprav
vozidel méla byt demontovéana vyzbroj a zaslepen otvor po kanonu. Jednani o kontraktu
probihala 15. a 18. inora. 10. &ervna 1949 se odehralo jednani zastupcti Skody a CKD i
armady o podminkéach objednavky. Za VTU-III se jej u¢astnil pplk. Mat&j Solansky, za
VTV pplk. Bohuslav Sacher, za 1.odd. hl.§tabu pplk. Oldfich Zareba a Skpt. Vaclav
Voragek. Za 2.0dd.MNO kpt. Frantisek Botek a $kpt. Jan Sip, zastupci CKD byli ing.
Alexej Surin a ing. Karel Neubert, Skody ing. Emil Kajer. Bylo dohodnuto zaslepeni
¢elniho otvoru pancifem stejné tloustky jako ptedni pancit, vyfiznutym z odepsanych
stiha¢t, Skoda méla dale odstranit stropni partii, kterou mohla pfipadné pouzit pii
vyrobé novych vozidel. Plzensti méli zajistit i instalaci radiostanice a dalSiho
pozadovaného vnitiniho vybaveni. Pfejimaci komise pak méla s vozidlem provést
zkusebni jizdu v délce 40 kilometrd na silnici a stejnou vzdalenost urazit v terénu.*°

5.ledna 1950 pak arméda objednala ptestavbu 53 kust stihaci, skladovanych od
valky, pfi¢emz plan pocital s vyrobou dokonce 75 plamenometnych tankd. Ve
Skodovce zkoudeli navafit na otvor desku, vyfezanou z pancife jednoho vraku, pro
technologické problémy vSak byla zvolena jako prozatimni ndhrada plech o sile 5
milimetrd. Takto mélo byt upraveno jenom 8 vozidel, dal$i pouze pfipravena pro
budouci konverzi a uloZena. 24. bfezna 1950 bylo sedm upravenych stroji odeslano
vlakem na zakladnu v Milovicich, kde byly umistény u vojenského utvaru 5211.%7

3.prosince 1953 se odehrdlo XXVII. Zaseddni vyzkumné rady nécelnika

vojenského technického tustavu, na némz probéhla dalsi velka diskuse o dal$im osudu

¢ podnikovy archiv Skoda Plze, f. zbrojni, sig. 256/ 559, informace o programu plamenometného tanku.
457 0y
tamtcz
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plamenometného tanku. Hlavni referent problému, major Krasny z VTU ptednesl navrh
ptehodnoceni projektu a rezignace na pozadavek umisténi zbrané v otocné vézi. Pak by
bylo mozné plamenomet umistit jak do stithace ST-I bez véze, samohybnych dél SU-76
nebo SU-100, poptipad€ na korbu tanku T-34. Velitel tankového vojska generdlporucik
Janko si pak zacal s velitelem chemického vojska generdlmajore Jarolimem piehazovat
PM-1 jako horky brambor. Janko navrhoval, aby plamenometné tanky byly zatazeny do
sestavy chemického vojska, protoze jsou urceny piedevsim k podpote péchoty, naopak
Jarolim oponoval, Ze zbran by méla urcité¢ nalezet do stavu tankovych vojsk. Dalsi
zastupce veleni tankového mechanizovaného vojska, podplukovnik Rybni¢ek odmitl
moznost instalovani plamenometu do T-34, nebot jich neni dostatek, naopak ST-I je
k disposici potfebné mnozstvi, jsou kvalitni, pohyblivé a jeste¢ dlouho schopné sluzby.
Na rozdil od dfive prezentované¢ho ndzoru generdla Thote nevidél problém v jeho
vzhledu, odlisného od T-34 a tvrdil, Ze vozidlo odpovidd pozadavkiim moderniho boje.
Se souhlasem zastupci VIMV se nesetkal ani nazor generdlmajora Dlouhého, aby
definitivni feSeni spocivalo v piestavbé T-34. Nazor VITMYV byl zistal u ST-I, i proto,
aby byl vyvoj rychle ukoncen. Po diskusi o moznostech vyvoje novych hoflavych smési
byl sepsan zavér, ve kterém se navrhuje, aby byl urychlené dokoncen vyvoj stavajiciho
PM-1 a perspektivné se uvazovalo o instalaci plamenometu do tanku T-34. **®
Dalsi zkousky prototypu se odehraly v unoru 1955 a jejich priib&h byl uspokojivy.*’
Program jiz nabiral ztratu proti plivodnim pfedstavam, pfesto se na porad¢ u
nacelnika chemického vojska 15. srpna 1955 probiralo praktické vyuziti typu v armadé.
Dustojnici VIMV 1 VCHV se shodli, ze by mély byt zatazovany do samostatnych
jednotek, vzhledem k relativné kratké dobé stielby by mohly PM-1 1utocit ve sledech.
Kam by méla byt jednotka zatazena, se v§ak opét zastupci obou druhli vojska neshodli.
Stejného dne formuloval néacelnik generalniho $tdbu generalplukovnik Véaclav
Kratochvil dopis nacelniku chemického vojska generalmajoru Frantisku Jarolimovi, kde
konstatuje, Ze dosavadni vyvoj plamenometného tanku neni fadné zdivodnén
z taktického, technického ani ekonomického hlediska.*®®
7.z4&t1 1955 oslovuje generala Kratochvila velitel chemického vojska FrantiSek

Jarolim a doporucuje nezatfazovat PM-1 do planu na rok 1956.

B8 YVUA-VHA, f. MNO 1954, karton 502, svazek 85/5, zapis o schiizi
9 VUA-VHA, f. MNO 1955, karton 248, svazek 74/6/6, zapis o zkouskach
460 VUA-VHA, f. MNO 1956, karton 542, dopis generala V.Kratochvila
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Ve dnech 19. az 24. biezna 1956 probihaly op&tovné kontrolni zkougky.**!

Ptes nazor fady vysokych duastojnikl o potiebnosti zafazeni PM-1 do sluzby nakonec
nebyl dan pokyn k jeho vyrobé a roku 1956 stopy po projektu mizi. Jeho vyvoj od roku
1949 se zbytecné protahoval a v druhé poloviné padesatych let se pohled na jeho vyuziti
zacinal ménit, zaroven postupné zastaraval jeho zaklad, stiha¢ tankdt ST-I. Program
skoncil v prototypovém stadiu, zkusebni vozidlo bylo posléze odepsano a seSrotovano.
Pozoruhodny plamenometny stroj tak byl poslednim tankem ceskoslovenské konstrukce,
ktery ptekonal vykresové stddium a dockal se alesponl stavby prototypu a provoznich
zkousSek. Prestoze se jeho détské nemoci podafilo v zdsad€ odstranit, ptedstavoval by

pti vstupu do sluzby z takticko-technického pohledu anachronismus.

461 i
tamtez
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8. Zahrani¢ni modifikace ¢eskoslovenskych tanki

Dva staty, jeZ zafadily tanky Ceskomoravské do vyzbroje své armady, vyuzily
jejich konstrukénich dilt k vlastnimu vyvoji vozidel jinych kategorii. Tak se stalo, ze
vznikla zcela nové vozidla, kterd vSak maji s obrnénci Pragy spole¢ny zaklad a staly se

soucasti d¢jin prazské firmy.

8.1. Svycarsko

Zakaznik, jenz si na sklonku tficatych let objednal sérii lehkych tankdi LTH byl
s kvalitou strojii spokojen, ovSem vyvoj na frontach zietelné ukazoval, Ze budoucnost
kfize nutn¢ potiebovala mobilni protitankovy prosttedek, kterym by mohla zasahnout
v piipad¢ naruSeni hranic cizi obrnénou silou. Jako vhodné feSeni generalita povazovala
vyvoj vlastniho samohybného déla, ktery by dokdzaly montovat i doméci tovarny
s vyuzitim maximalniho poc¢tu komponentt, jez nebylo nutné dovazet ze zahranici.

Tak roku 1941 vznikl prototyp samohybného déla Nahkampfkanone I, ktery
vyvinula a postavila firma Berna A.G.Olten. Z LTH je piejat systém podvozku, ovSem
prodlouzeny pfidanim péatého pojezdového kola. Pohonnou jednotkou je motoru Saurer
Arbon, stejné jako u LTH. Na podvozku vznikla nizk4 korba, v jejiz pravé ¢asti sedé¢l
fidi¢. Na trupu byla umisténa svafovana nastavba, kryjici ¢elo a boky bojového prostoru.
Zadni sténa zistala oteviend, stejn€ jako stropni partie. Pfid’ vozidla chranil pancit
tloustky 40 milimetr, boky tvofil 25 milimetri silny materidl. Vyzbroj tvofil
protitankovy kandn raze 75 milimetrti, zkousela se vSak i houfnice HB42 raze 105
milimetrd. Pfestoze viz prosel zkouSkami a jeho protitankovy kandn piedstavoval
pomérné ucinnou zbran, schopnou likvidovat vétSinu tehdejSich tankt, k sériové vyrobé
nakonec nedosSlo. NK I vznikl v jediném prototypu, ktery dnes tvofi expondt muzea

obrnéné techniky v Thunu.*®?

2 Duncan Crowe, Armored vehicles, Birmington 1965, s. 78.
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8.2. Svédsko

V kapitole, vénované exportu, jsem zminil okolnosti vzniku licen¢ni smlouvy,
umoziujici Svédsku vyrabét kopii lehkého tanku LT vz. 38. Tento program se
v pribéhu let ukazal kliCovym, nebot’ vedle posileni armady v obdobi valky poslouzil
jako zaklad pro vystavbu dal§ich druhti obrnéné techniky, které neutralni Svédsko

v obdobi studené valky nezbytné potiebovalo.

Stridsvagn Strv m/41

Po dohodg o licenénich pravech z 23. listopadu 1940 probihaly v CKD usilovné
prace na stavbé vzorového vozidla, upraveného podle pozadavki zékaznika. Pod
casovym tlakem se nepodafilo terminy dodrzet, prototyp byl piedan az v Cervnu 1941,
pficemz Svédové jej pozadovali uz ke konci ledna, vykresova dokumentace a ostatni
podklady byly ptipraveny v cervenci.

Licencni vyrobou se v severském kralovstvi zabyvala firma Scania-Vabis
v Sodertélje. Prvni série Strv m/41 SI byla objednéana v poc¢tu 116 exemplari, dodanych
vojsku mezi tnorem 1942 a Cervencem 1943. Mezitim je v ¢ervnu 1942 podepsana
objednavka dal$iho vyrobniho provedeni Strv m/41 SII, v celkovém poctu 122 vozidel.
Vletech 1943 a 1944 jich bylo zkompletovano celkem 104 kush, zbylé se jiz
dokonéovaly v podob& samohybnych dél. Svédska mutace eskoslovenského LT vz.38
tedy vznikla v celkovém mnozstvi 220 vozidel. Stroje z tovarny Scania-Vabis se od
ptuvodniho vzoru liSily jen v detailech. Strop mirné prodlouzené véze je zjednoduSen,
tvofen rovnou deskou. Vyzbroj sestavala z produktii domacich firem, kanénu Bofors
raze 37 milimetrti a kulomett Karlskrona kalibru 8 milimetrt. U varianty SII je mirné
prodlouzen podvozek a modifikovana véz, jejiz bocnice ptimo piechdzela do hrany celni
pancétové desky. Dosavadni motor Scania 1664/3 nahradil Scania 603/2 se zvétSenym
vrtanim a zvySenym vykonem.

SI vytvotila vyzbroj 3.tankového pluku P-3 Sédermanland ve Stragnars, SII pak
4. tankového pluku P-4 Skaraborgs ve Skovde. Pozdéji byly z plukd zformovany 10. a 9.
tankova brigada. Az do roku 1944, kdy zacaly z vyroby pfichazet vétsi pocty sttedniho
tanku Strv m/42, pfedstavoval Strv m/41 patef Svédskych obrnénych sil a svymi
parametry byl nadfazen lehkym tankim firmy Landsverk, které byly rovnéz zatazeny do

vyzbroje vojska. Po valce prechazely k vycviku a do rezervy a posledni doslouzily roku
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1957.%° Jejich wloha vsak nekonila, byly prestavovany na dal§i vozidla a jejich
demontované véze slouzily vroli statickych opérnych bodd, cviénych prostiedkd a
dalsich rolich. Tak se stalo, ze Svédskému muzejnictvi zadny z téchto strojli, zdsadnim
zpusobem formujicich tankové sily, nezistal. V devadesatych letech se podafilo jedno
vyfazené samohybné délo pfestavét s pomoci zachované véze zpét na tank, ktery se

nachdzi v exposici v Axvallu. V soucasné dob¢ probiha dalsi podobna rekonstrukce.

Stormartillerievagen Sav m/43

V roce 1943 objednalo veleni armady vyvoj utocného samohybného déla Sav
m/43, schopného podporovat palbou postupujici obrnéné jednotky a podle potieby i
péchotu. Za zdklad vozidla poslouzil prototyp tanku Strv m/41, postaveny
v Ceskoslovensku. Byla zn&j sejmuta v&z a &ast dila trupu®®, na trupu pak vyrostla
kompaktni, plné uzaviena nastavba. V ni je lafetovana houfnice SaK m/44 raze 105
milimetrd, se zasobou munice 45 granatd. Celni pancit nastavby byl silny 30 milimetra,
jeho 15 mm boky byly zeSikmeny pod rGzn¢ ostrymi uhly, coz zvySovalo pasivni
ochranu. Svédské zdroje uvadgji, ze vzniklo celkem 36 strojii, z toho 18 piestavbou z jiz
postavenych tankd, 18 dalSich pak znedokonéenych poslednich vozi série SII.
Pozoruhodna vozidla slouzila az do roku 1973, pak byla vyfazena a cast se jich

dochovala do dnesnich dnli v muzejnich expozicich i soukromych sbirkach.

150 mm samohybné bezzakluzové délo

Jeste roku 1945 byla dokoncena stavba prototypu samohybného bezzdkluzového
déla s vysokou nastavbou v zadni €asti vozu. Byla shora oteviena a nesla 150 mm
bezzakluzovy kanén Bofors fm/43-45. Stroj nemél optimalné rozlozenou hmotnost, coz
se projevilo na jizdnich vlastnostech, spolehliva nebyla ani hlavni zbran, prototyp se
béhem zkouSek celkové neosvedCil. Z tohoto divodu nebyl technicky zajimavy, ale

nepovedeny zbrojni komplex ptijat do vyzbroje a skoncil u zkusebniho vozidla.

463 Christer Badstoe, Svenskt Pansar under Beredskaptiden 1939-1945, Malmo 1992, s. 4-22
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u tohoto zkusebniho vozu nepouzili v CKD pancéiové plechy, ale oby&ejné netvrzené, v souladu s obecnd zab&hnutou
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PvKv 3

Na pocatku padesatych let za vdzné mezinarodni situace, zpiisobené valkou
v Koreji, pozadovalo veleni $védskych pozemnich sil zvétSeni kapacity mobilniho
délostrelectva. Zraky konstruktéri opét spoCinuly na osvédceném podvozku lehkého
tanku, ktery jiz nevyhovoval poZadavkiim potenciondlni fronty. Vyuzitim podvozku a
trupu jednoho Strv m/41 vznikl prototyp stihace tankil, vyzbrojeného protitankovym
kanonem raze 57 milimetri. D€lo bylo umisténo v rozmérné svarfované nastavbe, kterd
neumeérné zvétsila vysSku vozidla. Provozni zkousky ukdazaly, ze technické feSeni neni

Stastné. Stroj poskytoval pfili§ velky cil, vysoko posazené téZisté se neblaze projevilo na

stabilité a prichodivosti terénem. Program tak zustal jen u prototypu.

PvKv4

Prakticky soubézné svySe popsanym samohybnym délem vznikl jeho
sourozenec, ktery se vyznacoval stejnym technickym feSenim a jen v detailech
upravenou nastavbou. V ni se v tomto pfipad¢ nachazel rozmérny protiletadlovy kanon
rdaze 75 milimetr. Mohutna tézka zbrani zptsobila obdobné problémy jako ptedchozi

protitankovy kanon, takZe i tento typ skonéil pouze u jediného prototypu.*®®

Pansarbandvagn Pbv 301

Masové vyuziti nakonec nasly jiz malo ucinné lehké tanky v programu vystavby
obrnénych transportéri. Svédové pouzivali kolovy stroj m/42, ktery vydrzel ve vyzbroji
desitky let, ale vedle n&j potiebovali i siln€j$i pancéfovany viiz na pasovém podvozku.
V kvétnu 1957 padlo rozhodnuti o vyvoji takového vozidla, vyuzivajiciho
podvozkovych skupin Strv m/41. Resitelem se stala firma Higglund och Séner z mésta
Ormnskoldsvik, ktera postavila sedm zkusebnich vozii, dalsi tfi sestavil Landsverk.

Vznikl viz s plné¢ uzavienym kompaktnim trupem, u nc¢hoz byla pohonna
jednotka posunuta vpted. Tak vznikl ptepravni prostor s dvefmi v zadni sténé, ktery m¢l
kapacitu deseti pé$akl s vyzbroji. Dal§im muZzem v transportéru byl jeho fidic. Na pravé
strané se nachézel stropni vypoukly poklop s pozorovacimi priizory. V ptedni partii byl

osazen lafetou pro kulomet, u sériovych vozidel nahrazeny G¢inné&jsi vyzbroji. Tou byl

45 Christer Badstoe, Svenskt Pansar under Beredskaptiden 1939-1945, Malméo 1992, s. 25-27.
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kanon Bofors m/45, lafetovany na otocném nosi¢i a ovladany dalkové z bojového
prostoru. Pohonnou jednotkou se stal vzduchem chlazeny naftovy ¢tyfvalec Svensk
Flygmotor SVA 844 o vykonu 150 koniskych sil. Soucasti rekonstrukce se stalo také
nasazeni ponékud Sir§ich pasi.

Sériova vyroba probihala mezi lednem 1962 a dubnem 1963, vzniklo celkem 160
stroji, rozmistovanych u jednotlivych utvart. Prestoze mél Pbv 301 do urcité miry
nouzovy charakter, vyplyvajici z omezeni, danych rekonstrukci ztanku, slouzil u
jednotek po dlouha 1éta. Jeho handicapem byla neschopnost plavani a stisnény bojovy
prostor, kterému navic schazela hermeti¢nost a filtroventilaéni zafizeni pro pohyb
v prostiedi zamofeném bojovymi latkami.

Realizaci tohoto programu zmizely posledni tanky Strv m/41, protoze béhem let byly

vechny piestavény na transportéry, samohybné houfnice a prototypy.*®®

466 Tamtéz, s. 35-42.
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9. Pasové délostielecké tahace

Samostatnou, avSak tankim velmi blizkou techniku ptedstavovaly pasové
délostrelecké tahace, s nimiz Ceskoslovensti vyrobcei, pfedevsim CKD, slavili zcela
mimofadné uspéchy na svétovém zbrojnim trhu. Zrod této techniky v nové vznklého
statu je pfimo spjat se snahami o vybudovani jeho funkéni armady. Z bojist’ svétové
valky se vraceli muzi s bohatymi zkuSenostmi z fronty, jak zrakouské armady, tak
legionafi. V byvalych cisafskych posddkach zistal valeény material, ktery se stal
zékladnim stavebnim kamenem armady mladické republiky, velkou vyhodou vsak byla
predevsim rozvinuta pramyslova zakladna. Po strance délostielecké vyzbroje byla zemé
vice mén& sobé&statnou, nebot plzeiiskd Skoda fungovala jako piedni délovka
dodychavs$i monarchie a jeji kvalitni produkty mély ve svété patficny zvuk.

Pal¢ivym problémem tedy nebyla absence kanonti a houfnic, které byla tovarna
schopna vyrobit podle konkrétnich pozadavkli Ministerstva narodni obrany,
nezodpovézenou zlstdvala spiSe otdzka, jak déla na frontu dopravit a zajistit jejich
rychly pfesun podle okamzitych pozadavkii veliteli na bojisti. NejrozsifenéjSim
zpusobem piepravy byla celosvétové hipomobilni trakce, lapidarné feceno zaprazeni
taznych koni, kterd vSak s sebou nesla fadu nevyhod. Tazna zvifata neméla dostatecny
vykon, byla snadno zranitelna, citlivd na nepiizefi pocasi a slibovala jen velmi
omezenou priichodivost terénem. Jiz 1éta prvniho svétového konfliktu jasné ukazala, ze
budoucnost ma motor, v tomto ptipad¢ tazné vozidlo s dostatecnym vykonem, schopné
prepravit tézké deélo i rozméklym nebo zasnézenym terénem. Cesta k takovému
terénnimu tahaci, jen malo ovlivnitelnému zménami klimatu, vSak nebyla kratka ani
jednoducha.

V letech pravé skoncené valky se ktazeni dél uzivala nejriznéj$i vozidla,
nakladni automobily, kolové traktory i jiz k tomu ucelu navrzené tahace. Vozidla,
postavena na kolovém podvozku meéla nepfili§ komplikovanou konstrukci a jejich
produkci zvladaly stavajici automobilky, praxe vSak ukazovala, Ze podobnd koncepce
ma své limity. Kolové vozidlo se sice obstojné piesunovalo na silnicich, kdyz vsak sjelo
z vozovky a mélo se pohybovat po pfirodnim povrchu, nastaly potize. Vozidla snadno
zapadala do rozm¢klé pudy a jejich rychlost se snizovala az na netinosné nizkou hranici.
Potize vznikaly i pii zdolavani nerovnosti nebo stoupani do kopctl. Ctyfi krvava l1éta
pfitom naznacila mozné feSeni, béhem nich se osvédcil pasovy podvozek, zaklad nové

zbrané-tankd. Taha¢, postaveny na takovém zaklad¢é, byl na jedné strané slozity,
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stézi — schopnost prekonavat i naroéné prekazky, které pred néj kladla ptfiroda. Na
vyuziti pasového traktoru se pracovalo od dvacatych let v fadé zemi, zprvu se jednalo
jen o modifikace béznych civilnich stroji, béhem doby vSak vznikd specializované
vozidlo, plnici ndroéné tkoly. Délostielecky taha¢ na pasovém podvozku se vyvinul ve
vykonné vozidlo, schopné probit se tézkymi terénnimi nastrahami a pritom vléci i t€zka
polni déla. Podle zamysleného pouziti vznikaly tazné traktory riznych hmotnostnich
kategorii, od lehkych, tdhnouci za sebou protitankova nebo polni déla malych razi az po
obry, schopné pifepravit na misto ur€eni i mnohatunové zbrojni komplety. Zrodily se 1
kuriozni konstrukce, naptiklad pohanéné parnim strojem, v letech druhé svétové valky a
po jejim skonceni se objevily dokonce tahace, chranéné pancéfovanim. Podobné jako
v piipad¢ tankd, také oblast pasovych délostfeleckych tahact se stala jednou z téch, na
které mohli byt nasi pfedkové pysni. PfedevSim stroje se znackou Praga, produkované
koncernem Ceskomoravska Kolben Danék, se podilely nejen na motorizaci domaci
armady, ale slavily velké uspéchy rovnéz v zahranic¢i a byly exportovany v mnozstvich
jaka ndm mohla zahrani¢ni konkurence jen tiSe zavidét.

Vyvojové a vyrobni kapacity naSel tento druh vojenské techniky u tfech
vyznamnych firem, kromé zminéné CKD se jim zabyval i hlavni konkurent — plzefiska
Skoda a pokusy o roziteni svého portfolia timto smérem vykonala i kopfivnicka Tatra.
V prvni poloviné dvacétych let do této oblasti vyrazné zasahuje tradi¢ni firma Breitfeld-
Danék, jez oviem roku 1927 fuzuje s Ceskomoravskou. Obdobi éry prvni republiky
délilo vyvoj na snahu vybavit svym produktem vlastni armadu a pokusy o export do
zahrani¢nich oblasti. Tehdy vznika nejvétsi mnozstvi konstrukei znaéného hmotnostniho
rozpéti, prace se vSak nezastavily ani snémeckym vpaddem do zemé a vzniku
Protektoratu. Na strané jedné dobihaly podepsané zahrani¢ni kontrakty, na strané druhé
stoupala potieba némecké branné moci, kterd neméla podobnych vozidel nikdy dostatek.
podileji na vyvoji novych typli, zadaném némeckym velenim.

Po skonceni druhé svétové valky obnovend cCeskoslovenskd armada tahace
moderni koncepce rovnéZz potiebovala, proto dochazi k vyvoji nékolika poslednich
vozidel, kterd vSak jiz zGstavaji v prototypech. Jimi také konci slavné obdobi ¢eskych
pasovych tahacl, po roce 1948 byly firmy direktivné povéfovany jinymi ulohami o

vlastni vyvoj v této oblasti ztratilo vedeni zemé z4jem. Arméda pak pouzivala k vleceni
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dél stroje sovétské provenience nebo tézké kolové tahace Tatra. Roku 1949 se prodejem
posledniho prototypu z Ceskomoravské tato kapitola nasi historie uzavira.
Po svém vzniku armada disponovala kolovymi taha¢i Daimler M 17,

pochazejicimi z let prvni svétové valky, dale 32 benzinoelektrickymi vlaky BE stejného

Y Vv

vvvvvv

kolovych tahaéti, vyrobenych jiz na zakazku plzefiskou Skodou. V letech 1921 az 1923
armada z jejich hal pfevzala 106 traktorti typu Z a 30 modelu U.

Prvnimi pasovymi traktory se tak stavaji vozidla Hanomag WD 25 a WD 50,
zakoupena v Némecku. Prvni byl roku 1923 dodan v poctu 2 exempléiti (eviden¢nich
¢isel NIX 104 a NIX 105), druhy v letech 1923-27 v mnozstvi 6 vozidel (NIX 32, 46,
102, 103, 131). Lze najit zminky i o jednom traktoru Dinos (NIX 101) dodaném roku

1924 a stroji Orion, o kterém dalii udaje chybi. **’

Tato vozidla byla poslednimi stroji
zahrani¢niho typu v éfe prvni republiky, pak jiz probihal vlastni vyvoj, respektive
licen¢ni vyroba.

Text je strukturovan podle jednotlivych vyrobeli, jejich vyrobky jsou

chronologicky sefazeny v podkapitolach

9.1. Breitfeld Danék BD 25, BD 30

V ivodu je zminén ndkup omezeného mnozstvi némeckych pasovych tahaci Hanomag
WD-25, které pomohly zah4jit motorizaci ¢eskoslovenské armady. Vzhledem k tomu, ze
vojsko nutné pottebovalo zvysit mnozstvi podobnych strojii a doméci tovarny nebyly
pfipraveny v dohledné dobé vyvinout a zacit produkovat vlastni typ, fesila se situace
zakoupenim licence.

Firma Breitfeld-Dan¢k ziskala povoleni a vyrobni podklady, potfebné k zahéjeni stavby
osvédcenych traktori Hanomag, které obdrzely nazvy BD 25 a BD 30, coz byla verze se
siln¢j$im motorem. PfestoZze nejde o domaci konstrukci, stdly na pocatku dé&jin
ceskoslovenskych délostreleckych tahact a zaslouzi alespon stru¢nou zminku.

Jejich pojeti bylo podobné, feseni pasti vychazelo z praxe prvni svétové valky, vozy

pojezdova kola malého priméru, jez byla i s odpruzenim, kladkami a hnacimi i

47 Vladimir Francev, Ceskoslovenska obrnéna vozidla 1918-1948, Praha 2004, s. 311
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napinacimi koly zcela zakryté bocnimi ochrannymi plechy. V pfedni €éasti se nalézal
motorovy prostor, pod jehoz kapotou se nachazel benzinovy Cctyivalec, davajici
v prvnim pfipadé¢ maximalni vykon 25 konskych sil a v druhém 30 hp. V zadni casti
vozu byly namontovany sedacky fidice a velitele.

BD 25 vznikl roku 1925 v poctu Sesti vozidel s identifika¢nimi Cisly NIX 132-137, BD
30 pak roku 1927 v mnozstvi dvanacti exemplaid s Cisly NIX 172-183. Nez prisly
modernéj$i typy zdomacich tovaren, piedstavovaly nejpocetnéjsi typ ve vyzbroji
armady. V&tii stroj roku 1930 zadala vyrabét v licenci i Skoda Plzefi, v tomto pfipadé
vSak vyhradné na vyvoz do Jugoslavie. Tehdy bylo smontovano dvanact traktord tohoto
provedeni pod oznaenim VD-50, do zemé urceni byly prodany piedevsim pro vlek

t&zkych mozdita Skoda raze 305 milimetri.

9.2. Ceskomoravska Kolben Danék

Prvni pokus o postaveni vlastniho pasového délostieleckého tahace se datuje uz
do poloviny dvacatych let, zlaty vék viak piisel o n&kolik let pozd&ji. CKD vyvinula
Sirokou Skalu délostieleckych tahact, se kterymi slavila uspéchy jak na domécim trhu,
tak v zahrani¢i. Je zajimavé, ze do obecného povédomi veSly zejména tanky tohoto
vyrobce a pasové tahace, vyrobené pred valkou v nékolikandsobném mnozstvi prakticky
upadly v zapomnéni. Nasledujici kapitoly popisuji jednotlivé typy od prvnich prototypi
az po posledni vozidla, vznikld na sklonku ¢tyficatych let. Na tomto misté je tieba
zminit zplsob oznacovani vétSiny tahac¢l Praga. Nazev se sklddal zpismene T,
znaciciho traktor a pofadového ¢isla. To bylo bud’ fimské nebo arabské a podle starSich
publikaci mélo odliSovat pouziti nizkootackového nebo vysokootd€kového motoru.
Studiem archivnich podkladt v§ak dochazime k tomu, Ze se pohonné jednotky otackami
vyrazné nelisily, zato konstrukci ano. Pfestoze se dobové nafizeni ohledné oznacovani
traktori nedochovalo, lze s velkou pravdépodobnosti dospét k zavéru, Ze stroje
s fimskou ¢islici mély ctyfvalcové, zatimco s arabskou Sestivdlcové pohonné jednotky.
V nékterych ptipadech dokonce existovaly vozy se stejnym ¢islem, ale v klasickém i
arabském provedeni — §lo o tahace Praga IIl a T 3, kdy se jednalo o naprosto odli§né
konstrukce, podobny ptipad predstavovaly i Praga V a T 5. Dobové materialy oznacuji
stroje s fimskym c¢islem vétSinou v tvaru Praga III ¢i Praga IV, pouzivalo se vSak i

spojeni s pismenem T, stejné vozy tedy firma uvadéla i jako T III nebo T IV.

229



Po obsazeni zbytku ¢eskych zemi Némci 15. biezna 1939 dochazi k ovladnuti
¢eského primyslu okupanty a vyuziti jeho kapacit pro vojenské potreby Tieti fiSe. V té
dob¢ jesté probihaji jednani s nékterymi zahrani¢nimi zajemci, ¢ast postavenych strojii
je vSak jiz zabavena wehrmachtem a nasazena v jeho d¢lostieleckych jednotkéch na
front¢. B&hem valky pokracovala vystavba nejpocetnéjsSiho tahace T 6, jak pro
rumunského spojence, tak utvary Waffen SS.

Kdyz tisicileta fi$e po $esti krvavych letech zanikla, pokusila se Ceskomoravské navazat
na slavnou ptedvalecnou tradici a pfipravila fadu modernich dé€lostfeleckych tahach tii
kategorii. Domaci armada vsak neprojevila zajem a nadéjna jednani se Svycarskem

skoncila prodejem jediného prototypu, pak se kapitola vlastniho vyvoje uzaviela.

9.3. Praga MT

Prvnim pasovym d¢lostfeleckym tahacem ceskoslovenské konstrukce se stal
nevelky stroj, jehoZ prototyp postavili jiz roku 1925. Tehdejsi vedeni Ceskomoravské se
rozhodlo &elit konkurenci Breitfeld-Dangk a Skody vyvojem vlastniho délostfeleckého
traktoru. Jeho dva prototypy se podafilo zhotovit na jafe roku 1925 a 22.¢ervna
oficidlné predat armadé.

Podvozek mél pomérné jednoduchou koncepci, odvozenou z francouzského
tanku Renault FT, s hnacim a napinacim kolem velkého priiméru, Sesti malymi
pojezdovymi kolecky a Ctyfmi kladkami, podpirajicimi vrchni ¢ast odkrytého pasu.
Odpruzeni konstruktéti fesili nasazenim vinutych pruzin, vétSinu mechanismi a
zavéSeni chranil kryci plech.

Pohonnou jednotkou byl fadovym benzinovy ¢tyivalec Praga MN s rozvodem
SV a obsahem 2 296 ccm, davajici plny vykon 35 koniskych sil. Nezatizeny traktor
dokazal na rovné silnici vyvinout nejvyssi rychlost 18 kilometrd v hodin€. Pomérné
kratky trup byl prodlouzen konstrukci na zadi, pfipominajici takzvany chvost,
montovana na celou fadu francouzskych lehkych a stiednich tanki. Na jeho zadni hrané
byl namontovan navijak s tahem 3,5 tuny. Dvouclenna osadka méla misto na sedacce
v predni ¢asti trupu, pfed pohonnou jednotkou, jejiz kapotaz vystupovala vyrazné nad
obrys pasu.

Armada pfid¢lila prvnimu vozidlu evidenéni ¢islo NIX 107 a odeslala jej k 51.

délostfeleckému pluku v Brandyse nad Labem. 7. Cervence tohoto roku se k nému
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ptipojil druhy stroj NIX 108, jejich zkousky pak probihaly az do roku 1927. Tehdy oba
vozy premistili k tehdy jediné ceskoslovenské obrnéné jednotce, Praporu uto¢né vozby
v Milovicich. Zde je vyuzivali zejména v roli Skolnich pomticek pro vycvik fidici, az do
roku 1932. Pak jsou opotfebované traktory odstaveny a v tnoru 1933 po ohodnoceni

. o . 1 , e, 468
komisi distojnikli nabidnuty civilnimu sektoru.

Po odprodeji doslouzily jako
zemédélské nebo stavebni traktory.

Cely program skon¢il postavenym obou zkusebnich vozidel, arméada v o¢ekavani
dokonalejSich typii neméla o jejich rozSifeni zdjem. Praga typ nazyvala MT (maly
traktor) a méla s nim nemalé plany. Existoval totiZ projekt piestavby traktoru na lehky
tank, vzdalené vychazejici z koncepce francouzského Renaultu FT. Na podvozku by byl
vyroben novy pancéiovy trup, vybihajici vyrazné dozadu, na jeho stropnim pancifi se
méla nalézat plné oto¢na véz, nesouci kulomet nebo kanon Puteaux raze 37 milimetrt.
Ani o tento projekt neprojevilo vojsko zdjem, proto skoncil ve formé studie na papire.
Faktem je, ze idea nabizela prestavbu traktoru, vysledkem by byl stroj piili§ lehky a
slab¢ chranény, pohanény nevykonnym motorem, ktery by do budoucna nepiinasel
vyvojovy potencial.

MT se nestal velkosériovym modelem, ale umoznil konstruktérim
Ceskomoravské ziskat prvni zkudenosti s vyvojem nové techniky, které triumfalnd

zurocili o necelych deset let pozdéji.

9.4. Praga II1

Prvnim usp&$nym délostieleckym tahadem, ktery vyjel z bran Ceskomoravské,
se stal lehky typ s oznaCenim Praga III. Nevelky viiz kompaktniho tvaru vychazel ze
zkuSenosti s licenénimi stroji Hanomag, ale i pfipravou vyroby tancika T¢ vz. 33 a
lehkych tankt LT vz. 34.

Vznikd maly pasovy viz jednoduchych tvarti, jehoz zakladem byl svafeny ram
z ocelovych profild. Jeho podvozek byl na kazdém boku tvofen hnacim a napinacim
kolem, ¢tyfmi dvojitymi pojezdovymi koly a tfemi kladkami, podpirajicimi vrchni ¢ast
pasu. Pojezdova kola byla spojena po dvou do spoleénych zavési, odpruzenych
listovymi pery. Osy hnacich a napinacich kol i kladek byly spolu se zavésy

pojezdovych vozikli spojena pevnostnim ocelovym rdmem na vnéjs$i strang, toto nepfiilis

8 Vojensky ustfedni archiv Praha, Fond Pluk Gtoné vozby, Rozkazy
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estetické feSeni zajiStovalo dostateCnou tuhost a odolnost podvozku. Podobné feseni
firma aplikovala i u svych prvnich tanki a dalsich typt pasovych tahact.

Pohonnou jednotkou se stava benzinovy fadovy c¢tyivalec Praga o obsahu 3 820
ccm, chlazeny kapalinou. Agregat ddval maximalni vykon 27 koniskych sil pii 1300
otackach za minutu a umozioval dosaZeni jen nizké rychlosti, pouhych 10 kilometrii
v hoding. Na tazném héku mohl traktor vléci délo nebo ptivés do hmotnosti 3 tun, na
malou loZznou plochu za fidicovymi zady bylo mozné umistit ndklad o hmotnosti do 600
kilogramti.

Taha¢ nebyl pfili§ vykonny, jeho slaby motor a nevelké rozméry ani nemohly

nabidnout vice. Pfed armadnimi distojniky vSak stalo vozidlo, které bylo schopné
nahradit nejstar$i a nejopotiebovanéjsi vozy, které méla ve stavu, zaroven zacit s tolik
potfebnou motorizaci délostfelectva. Roku 1935 vznikla série 32 tahact, které vSechny
odebrala ¢eskoslovenska armada a zatadila k d¢lostfeleckym utvarim. Vozidla obdrzela
evidencni ¢isla 13585-13614.
Vozidla slouzila az do Mnichova, v kasarnach se nachazela jesté osudného 15. biezna
1939. Spolu s ostatnim vojenskym materidlem byla zabavena okupacnimi jednotkami a
pfevzata wehrmachtem. Stroje obdrzely némecky nazev Leichter Raupenschlepper T
II(t), pro své nizké vykony a zastaravajici konstrukci pravdépodobné doslouzily pii
pomocnych ukolech. Tti z téchto traktorti byly pirenechany vznikajici armadé Slovenské
republiky, ktera se tak stala jejich dalSim uzivatelem.

V predvale¢ném obdobi se je firma nelispé$né pokousela nabizet i do zahranici,
roku 1937 vytvorila kalkulaci pro finské ministrstvo valky, ve kterém byly stroje
nabizeny za 188 000 K¢ za kus pii dvacetikusové sérii, 166 700 K¢ pii padesatikusové a

159 000 K& pii stokusové.*® Sevetané viak o typ neprojevili zajem.

9.5.PragaT3

Jeden z nejzajimavéjSich predvalecnych délostteleckych tahaci vznikl jako Eisté
exportni produkt, zaméfeny na oblast stfedniho a déalného vychodu. Konstrukéni
oddéleni SPE pfipravovalo vykonny stroj leh¢i kategorie s ohledem na odolnost

v oblasti, kde nebylo mozné zajistit pravidelnou udrzbu, zaroven se vyznacujici

49 30A Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as. 1918-1945, svazek 1183, dopis finskému ministerstvu
valky z 23.7.1937
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mimotradné ndroénymi ptirodnimi podminkami. V zemich regionu mnohdy neexistovaly
silnice evropského charakteru a nezpevnéné cesty se v obdobi desth ménily v mocaliste.
K tomu je tfeba piipocist divokou vegetaci, vysokou vlhkost a pfitom kiivolaté cesty,
vinouci se strmymi svahy vysokych pohofi. InZenyr Surin, vedouci oddéleni SPE,
zabyvajicitho se vyvojem specidlni vojenské techniky, se svymi podfizenym zvolili
netradi¢ni pristup. Zakladem vozu se nem¢l stat traktorovy podvozek, podobn¢ jako u
ostatnich modelt tficatych let, ale upraveny podvozek lehkého tanku, dostatecné odolny
po pevnostni strance a dovolujici vysokou priichodivost tézkym terénem.

Surintv tym pouzil podvozkovou ¢ast tanciku AH IV, ov§em modifikovanou pro
novy ucel. Napinaci kola zistavaji, podvozek je vSak prodlouzen a osazen tfemi
kladkami, podpirajicimi vrchni ¢ast pasu. Hnaci a napinaci kolo jsou upraveného
provedeni. V pfedni ¢asti vozidla se nalézd kapota, skryvajici pohonnou jednotku —
benzinovy fadovy Sestivalec Praga RV o obsahu 3 460 ccm a nejvétsim vykonu 60
konskych sil pti 2 600 otackach za minutu. Vozidlo na silnici dosahovalo rychlosti az 35
kilometrti v hoding, nejvétsi dojezd €inilo 220 kilometra.

Za motorovym prostorem se nachéazela oteviend kabina dvouclenné osadky,
fidice a vedle sediciho velitele. Za nimi se nachazela pfepravni prostora, kde byly
umistény sedacky pro az Sest muza obsluhy tazeného kanénu. Pro vyrobce nebyl ani
problém tuto ¢ast tahace vyrobit jako loznou plochu pro dopravu nakladu nebo munice.

Prototyp se podafilo dokoncit na jate roku 1939 a po provoznich zkouskéch byl
nalodén a po mofi odeslan spolu s nakladnim automobilem Praga AV do Holandské
vychodni Indie, tedy dne$ni Indonésie. Pravé kolonidlni armada méla zajem o nakup
modernich délostieleckych traktorti i dalSi dopravni techniky a na 1éto pfipravila
srovnavaci soutéz konkurenénich typt. O co nejlepsi jméno CKD v zemi se staral mistni
zastupce, inzenyr Pavel Silink, ktery si vybudoval obchodni zakladnu v mésté Bandoeng
na ostrové Java. Silink si budoval cesty k dulezitym predstavitelim nizozemské
kolonidlni armady a pokousel se pronikat i do dalSich zemi regionu.

T 3 ptibyl na Javu spole¢né s ndkladnim AV, zaroven priletél Antonin Chrz,
ktery byl z Prahy vyslan jako pozorovatel k pldnovanému zkusebnimu programu.

Ten oficialn¢ zacal 25. ¢ervence 1939 pod vedenim nizozemské komise, vedené
nacelnikem generalniho $tabu kolonidlni armady generalem Ter Poortenem. Jejimi ¢leny
byli dale hlavni inspektor d€lostielectva plukovnik Maurer, majorové Haverkanp a
Hillergonsberg a porucici ing. de Roskott a von Linge. Mimo komise se na hladkém

pritbéhu zkousek podilelo dalSich deset mistnich distojnik.
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Vedle T3 a AV se postavily do konkuren¢niho souboje tfitunovy pasovy traktor
Vickers, némecky dvoumotorovy terénni automobil Tempo a Sestikolovy tfitunovy
nakladni automobil Trado. Ten byl vybaven dokonalym navijdkem s taznym héakem,
ktery umoziioval vlastni vyprosténi. Zastupci Ceskomoravské byli zafizenim nadseni a
dokonce zah4jili s vyrobcem jedndni o postoupeni licen¢nich prav.

Protivnik T 3, pasovy Vickers, m¢l siln€js§i motor o 90 koiiskych silach a
dosahoval na silnici vyssi rychlosti, az 53 km/h, také vzhledem k celkové nizsi
hmotnosti. Jeho feSeni vSak nebylo dokonalé, zkuSeni technici, doprovéazejici T 3
okamzité zaznamenali nepiili§ kvalitni feSeni past. *"°

Pti zahgjeni zkousek bylo ke kazdému z tahact ptidéleno polni délo o hmotnosti
1 700 kilogramti, které v nasledujicich dnech ptedstavovalo stanovenou zatéz. Prvni
vyjel Vickers, nasledovan T 3 a pak automobily. Vickers zacal po silnic 1 ¢eskému
vyrobku ujizdét, protoze fidi¢ vyuzil vy$si maximalni rychlosti a chtél hned zpocatku
ukazat nadfazenost svého stroje. Prvni terénni piekazku ptredstavovalo sjeti z tfi metry
vysokého néspu, projeti kratsiho iseku mimo vozovku a néavrat na silnici. VSechny vozy
absolvovaly test bez nesndzi, pouze Trado si musel vypomoci navijakem. Potom
nasledovala cesta dzungli, plna bahnitych ptikopii. Zde si jiz britsky fidi¢ nevyskakoval
a tézce se prodiral terénem, tésn¢ nasledovan T 3, udrzujicim stejnou rychlost. V jednu
chvili zapadla ndkladni AV do mocalu, ale traktor ji bez nesnazi vyprostil na lané.
Naésledujici 2/3 cesty mély byt jeSté horsi, proto se CeSti zastupci rozhodli nakladni
automobil poslat zpét. O moudrosti jejich rozhodnuti svédCily vozy konkurence,
bezmocné uvizlé v bahnitych pastech na cesté jen o néco déle. Celou zkusebni trasu tak
byly schopny projet pouze oba traktory. Nizozemci zacali hledét na cesky stroj
s obdivem, protoze dokézal to samé co britsky konkurent, disponujici motorem o témé&f
dvoundsobném vykonu. Jako velky klad pfitom oceniovali nizkou minimélni rychlost T
3, jen 2 km/h, tato hodnota c¢inila u Vickerse rovnych 6 km/h. Pfi pohybu na rozbitych
cestach totiz Ceské vozidlo tazenym kanénem mnohem méné trhalo, zatimco za
britskym strojem se délo doslova hazelo a dustojnici méli opravnéné obavy z jeho
poskozeni.

Dal§i prekazkou byl jeden metr vysoky tvrdy nasep. Ridi¢ Vickerse se proti
nému kolmo rozjel rychlosti asi 20 km/h a za prudkého uderu se na n¢j doslova vysvihl.

Vypadalo to efektné, komise vSak opét projevila pochybnosti o odolnosti déla, které¢ by

470 Statni oblastni archiv Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD-as., svazek 1367, zprava A.Chrze
7 26.7.1939
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se takovou jizdou vytadilo z boje jesté pted piijezdem na palebny post. T 3 se dvakrat
pokusné vyhoupl po sténé¢ naspu, pak fidi¢ zatadil redukovany druhy stupen a plynule
prekazku prejel. 1 tato Cast testli tedy vyznéla ptiznivéji pro Pragu, i v kategorii
nakladnich automobild, kde si Trado ohnulo piedni napravu.

Posledni fazi zkouSky predstavoval prijezd rozbahnénym potokem
s mocalovitymi biehy, hluboky az 80 centimetrti. Vickers piekdzku piekonal pii jizdé
plnou rychlosti, T 3 vSak uprostied uvazl. Zkusena osadka vsak okamzité odpojila délo,
vyjela a kandn vytdhla navijdkem. Tato jedina Cast testi tak vyznivala ponckud
ptiznivéji pro vyrobek z Velké Britanie.

Inzenyr Silink se choval jako zkugeny diplomat a veder pozval komisi na vedefi.
Nizozemci mezi fec¢i uznali, ze T 3 ma velké nadéje na objednavku a doporudili nékteré
upravy, které se jim zdaly na konkurenénim Vickersu vhodné.

Mezi 27. a 29. ¢ervencem prob&hly dalsi porovnavani v okoli Bandoengu, pak
vydala komise své zavéry. Pro T 3 doporucila zvysit maximalni rychlost na 50 km/h,
lano navijéku opatfit vleénym hakem, pocitat s tim, ze ve sluzb¢ bude muset tdhnout i
téz81 kandny nez 105 mm, ktery mu byl pfidélen béhem zkuSebniho programu.

Konstruktéti v Praze diskutovali o moznosti vyménit pohonnou jednotku za
vykonngjsi, upraveny RV nebo TN, ktery vSak povazovali za zbyte¢né silny. Tazné
zatizeni chtéli, jak jiz bylo feceno, odkoupit od vyrobce automobilu Trado, nizozemské
firmy Van Doorne z Eindhovenu. Komise déale pozadovala zvétSeni svétlé vysky,
modifikaci pési, dals$i vyhrady byly jen drobnostmi. Agilni ¢eSti zastupci na konci
cervence zjistili, ze Vickers odvezl svij Artillery Tractor zpét na domovské ostrovy a
kolonialni armada se k nému stavi negativné. Jako hlavni nedostatek spatfovala pfilis
vysokou pofizovaci cenu. Leh¢i verze Fighting Tractor nevyhovuje pozadavkliim, stejné
jako dalsi konkurence, Caterpillar a International. Jedinou hrozbou se mohl stat
specidlni terénni automobil General Motors s ndhonem na vSechna kola, jenz vSak stal
spise proti ndkladni AV. Ing. Silink diky svym kontakttim zjistil, Ze vojenska sprava ma
k disposici prvnich 300 000 guldent na nékup traktord, kterych chce objednat celkem
180 kust.*”!

Dalsi série zkouSek probihala 3. a 4. srpna 1939. Pied prototypem T 3 stal
mimoiradné narocny terén, Nizozemci mu dokonce pridélili traktor Caterpillar, aby jej

v piipad¢ uvaznuti vyprostil. Ridi¢ musel projet mnoha bazinami, navic zakon¢enymi

! Tamtéz, Zprava A. Crhy a ing. P.Silinka z 31.7.1939
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prudkym stoupanim do tvrdého svahu. Komise pozadovala ptfekonavani stale hlubSich
tini ve zvédavosti, kdy jiZ taha¢ uvazne. Na Silinkovy protesty, Ze priichodivost vozidla
neni nekone¢na, naprosto nedbali. Dvakrat jej skute¢né musel pomocny traktor z baziny
absolvovat Vickersiiv Artillery Tractor. Jednalo se o schodovité stupfiovany mocal,
kterym T 3 proSel bez obtizi a smazal nepfiznivy dojem z nékterych ptedchozich
zavéahani.

Naésledujiciho dne, 4. srpna, ¢ekala stroj a jeho fidice Doslého dalsi enormni
zatéz, vystup na sopku Tankuban Pralere po asfaltové silnici se stoupanim az 30 %.
Povrch byl neustalym rozpalovanim sluncem a piejezdy tézkych vozi hladky a v rannim
chladu tvrdy jako sklo, Dogly pozdgji Silinkovi fekl, Ze se jizda da srovnavat s cestou na
zledovatélé vozovce. T 3 vSak nad sopkou zvitézil a dopravil na ni vlecené d¢€lo, se
kterym se pak bezpecné dostal 1 zpét do niziny, sjezd byl podle tvrzeni fidice mnohem
horsi nez predchozi vystup. Nizozemci ¢eské delegaci uznale tekli, Ze prototyp vyjel do
mist, kam se je§té zadny traktor nedostal.*’*

Zavér zkouSek se odehral 25. srpna, kdy T 3 ptedvadél schopnost piejeti zdkopu
a prekonani trychtyte po vybuchu letecké bomby. 29. srpna naposledy vyjel, av§ak doslo
k zavad¢, kdyz se roztrhl naboj hardy spojky. Stroj se musel vratit do garaze, pied
zdkaznikem viak Silink zaleZitost bagatelizoval vymluvou, Ze se jen dostalo bahno do
spojky ktera prokluzuje, u sériovych vozidel bude pouzito tésného dna, které podobnou
zavadu vylouci. Jak se dozveédél, do matetské zemé jiz byl stejné odeslan nédvrh smlouvy
na dodani prvni série tahacu.

Prestoze vSe vypadalo tak nadéjné, z kontraktu nakonec seslo. Nez mohlo dojit
na jeho realizaci, do Nizozemska vtrhly némecké divize a v rdmci zapadniho tazeni zemi
tulipanti obsadily, jeho kolonidlni arméad¢ jako nepfiteli samoziejmé jakékoliv dodavky
neumoznili. V literatufe se opakuje tvrzeni, Ze mélo dojit k objednavce 40 vozidel,
dochované dokumenty v podnikovém archivu vSak nic takového nepotvrzuji.

Prototyp mé&l ziistat v zemi je§té mésic, podle historika Toma Womacka'” ji
vSak jiz neopustil a zfejm¢ pozdé&ji skoncil svou kariéru pro nedostatek ndhradnich dila.

Mezitim ~ Silink Zhavil dal§i Zelizko vohni a obratil se i k druhému
potenciondlnimu zajemci, armadé thajského kralovstvi. Objednavku dojednaval

plukovnik Phra Indra, nacelnik dopravni sekce ministerstva valky a dal najevo, Ze

42 Tamtéz, Zprava A. Chrze z 5.8.1939
47 Tom Womack, Dutch (KNIL) Armoured Units in the Dutch East Indies 1941-1942, in Tankette 41/1
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vojsko ma zajem o 30 az 70 vozidel. Thajci byli spokojeni s pfedchozim predvadéni
traktoru typu T 1V, ale jejich potfebam vyhovoval spise T 3, o jehoz zkouskach na Jave
méli dostatek informaci. Pfisli vSak s pozadavkem, zda by bylo mozné stavajici
pfevodovku RV nahradit dokonalej$i Praga Wilson a zaroven méli zijem na co
nejlep$im utésnéni elektrické soustavy, s ohledem na Casté desté a mocaly, kterymi bude
muset vozidlo projizdét. Thajci byli srozuméni i stim, Ze cena tahace vzhledem
k instalaci drazsi prevodovky stoupne. Tak vznikad verze, ozna¢ovand T 3/Thailand,
spliujici vSechny naroky zdkaznika. Jednani s thajskym ministerstvem valky probihala
dobfe a jiz 16. listopadu dochédzi k podpisu navrhu smlouvy, kterd specifikovala
technickém parametry stroje i jeho cenu. *'*

Thajska armada méla zajem o 35 tahacii, cena za kus cinila 13 000 ticald, cely
kontrakt tedy dosahoval vyse 455 000 ticali., v cené bylo zahrnuto i dopravné.*”
Ceskomoravska skute¢né& zahjila jejich vyrobu, k dodani viak nakonec rovnéz nedoslo,
Némecka armada, ktera citelné postradala dostate¢né mnozstvi vlecnych vozidel T 3
zabavila a pouzila pro své potieby. Historik Tomas Jakl, odbornik na vale¢né déni na
naSem Uzemi, zjistil, Ze n¢kolik jich zistalo v pojizdném stavu jesté v obdobi Prazského
povstani.

Skute¢ny poéet postavenych T 3 nelze ve vykazech vyroby CKD dohledat,

s velkou pravdépodobnosti vSak vznikla ona série 35 exemplait, objednanych

Thajskem.

9.6. Praga IV

V prvni poloviné tficatych let se prohluboval problém nedostatku novych
délostreleckych tahacd, pricemz do té doby pouzivana star§i vozidla dosluhovala a
nespliiovala naroky moderniho pojeti vedeni bojovych operaci.

Firma CKD reagovala jiz popsanym strojem Praga IIl, zarovei pracovala na
vetsSim a téz§im pasovém traktoru, uréeném pro piepravu dél vyssich razi.

V roce 1934 vznika prototyp stroje, oznaCovaného Praga IV nebo T 1V, ktery se

mel stat patefi terénni pirepravy hrubych délostreleckych plukti  predmnichovské

474 Statni oblastni archiv Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as 1918-1945, svazek 1375, smlouva
7z 16.11.1939
475 Tamtéz
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armady. Spocival na podvozku, sestaveném na kazdém boku ze Sesti pojezdovych kol
malého priméru, hnaciho a napinaciho kola. Kola byly sdruzena po dvojicich se
spoleCnymi zavésy, pfiCemz prvni dva pary byly navic spojeny vahadlem. Pruzici
elementy chranil bo¢ni ocelovy plech.

Réam vozidla byla svafen z ocelovych U profild, na tomto zakladé byl vybudovéan
motorovy prostor, kabina a lozné plocha. Ve shod¢ s tehdejsi praxi je motor umistén
vpiedu, za nim se nachazi shora oteviena kabina a pak lozna plocha, jejiz boc¢nice tvofil
pouze ochranny ram.

Pohonnou jednotku pfedstavoval vodou chlazeny benzinovy ¢tyivalec Praga N o
obsahu 6 082 ccm a vykonu 56 komiskych sil pii 1300 otackach za minutu. Zasoba
pohonnych hmot byla ulozena v hlavni nadrzi o obsahu 90 litri a pomocné s 15 litry.
Ptevodovka méla pét stupiiti pro jizdu vpied a jednu zpatecku.

Na loznou plochu bylo mozné usadit ndklad do hmotnosti jedné tuny, na haku
traktor utdhl délo o vaze az 4,5 tuny. Soucasti vybavy se stal i silny navijak, pohanény
motorem, jehoz 30 metri dlouhé lano mohlo utdhnout naklad do hmotnosti 5 tun.

Konstrukce kabiny byla tehdy klasickd, na dfevény ram jsou ptipevnény lisované
plechy, podobns jako se vyrab&ly karosérie automobili. *7

Ceskoslovenska armada po provoznich zkouskach objednala sériovou vyrobu,
ktera bézela jesté v smutné éfe druhé republiky. Po prototypu tak nasledovalo 114
sériovych tahacl Praga IV, které se staly nejpocetnéjSim strojem tohoto druhu nasSeho
vojska.

Tovarna se snazila na uspésném zaklad¢ vybudovat dalsi verze, které vsak se jiz
nedockaly realizace. Stroj s ozna¢enim T 4 mél dostat vykonnéjsi motor Praga RV a
osmistuptiovou pievodovku. Po dal§ich tpravach, zfejmé i podvozku, se méla jeho
maximalni rychlost teoreticky vySplhat az na 50 kilometrd v hodiné, podle jinych
dokumentii se pocitalo pouze s redlnéjsi hodnotou 30 km/h. Novy viiz vSak skoncil
jenom na papife a jeho vykony jsou samoziejmé toliko vypoctené.

Jinou verzi se mohl stat stroj Praga IVD, jehoZ pohonnym agregatem by byl
diesel Praga SND, davajici maximalni vykon 55 koniskych sil pii 1300 otackach za
minutu. Jednalo se o Ctyftaktni Sestivadlec chlazeny kapalinou. Traktor mél na korbé

unést naklad 800 kilogramii a na haku vléci az 4,5 tuny.

Y6 S0A Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as. 1918-1945, karton 299, svazek 1470, popisy traktorti
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Pozoruhodnou variantou se mél stat traktor pro dopravu poskozenych vojenskych
letadel. Pro tento ucel by byl taha¢ vybaven oto¢nou nosnou plosinou, kterou by bylo
mozné pootocit o 90°. Tato uprava usnadnovala manipulaci s rozmérmym tézkym
nakladem, jiz by navic usnadnilo zapfaZeni specidlniho dvoukolového piivésu. O ngj by
se letadlo opiralo zadni ¢asti trupu a pii jizd€ v terénu tak nehrozilo, ze se posSkodi.
Pozoruhodny piepravni prostiedek se rovnéz nedockal realizace a zlstal v roviné
teoretické studie.

Vedle Ceskoslovenské armady se Praga IV dostal 1 do stavu ozbrojenych sil
jinych statl, zaroven se jej vyrobce snazil nabizet zahranicnim zdjemciim.

Po okupaci zbytku zemé 15. bfezna 1939 ptevzal vybaveni ceskoslovenské
armady wehrmacht, jenz Pragy IV zatadil do vyzbroje. Novy uzivatel vedl ¢esky stroj
pod novym oznacenim Mittlerer Raupenschlepper T IV (t).

Dal8im uZivatelem se roku 1939 stavd armada nové vzniklé Slovenské republiky.
Ziskala 38 vozlu popisovaného typu, které zde slouzily pivodnim ceskoslovenskym
délostreleckym plukiim, dislokovanym na Slovensku.

Jiz roku 1937 se CKD pokusila nabidnout traktory do Litvy. 2. prosince pise
svému zastupci v zemi Sliesoraic¢iusovi, ze Pragu IV nelze zatim predvést, protoze stroje
jsou vytizeny vramci MNO. 20. listopadu dopis piedchazela solidni kalkulace na
dvanact stroji, které by mohly byt doddny mezi listopadem a prosincem 1938. Cena
byla vypocitana véetné dopravného na 238 350 K¢ za kus, tedy celkem 2 860 200 korun.
Jednani probihala, ale pobaltskd armada do konce své existence roku 1940 objednavku
nepodepsala.*’’

V roce 1938 tovarna Pragu IV nabizela i jednomu ze svych nejvyznamnéjsich
zakaznika, Irdnu, ktery nakoupil tanciky AH IV a lehké tanky TNH, z nichZ postavil své
tankové vojsko. V 1ét€ 1938 byla odesldna nabidka traktoru do Teheranu, doplnéna o
moznost dovybaveni transportnim pfivésem o délce 2,5 metru.*’*Ani v tomto piipadé
vsak tovarna nepfiméla zékaznika k podpisu objednavky.

Slibnéjsi  vysledek méla nabidka exotickému Thajsku. Predvadéci stroj
absolvoval roku 1938 ptedlouhou cestu po mofi, vylodili jej az v Bangkoku. Zdejsi
arméda projevila o podobné vozidlo zajem, takze za ptihliZzeni velkého mnoZzstvi vyssich
distojniki doslo v pondéli 17. Cervence 1938 k predvedeni stroje. Traktory konkurence

zde byla predstaveny jiz pifed dvéma mésici, coz cesky vyrobek ponékud

77 SOA Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as 1918-1945, svazek 1263, popis jednani s Litvou
478 Tamtéz, svazek 1351, nabidka Pragy IV Irdnu
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znevyhodnovalo, jeho zkousky vSak handicap rychle smazaly. Taha¢ byl schopen vléci
naklad témér ¢tyt tun do svahu, potom piepravil ve vieku kanon o 2,5 tuné pres mokré
ryzové pole, 1 kdyz se jeho uzké kola boftila hluboko do bahna. V jednu chvili musel
fidi¢ vlek odpojit a vytdhnout zbran navijdkem. Dalsi test dopadl rovnéz uspesné,
spocival v taZeni rizn¢ tézkych nakladi po rovné silnici.
rozmacenym ryzovym polem se zatézi, tvorenou 400 kilogramy olova a deseti vojaky. I
nasledujici prijezd 80 centimetrii hlubokym rybni¢kem, Sirokym 10 metri vozidlo
zvladlo, k velkému piekvapeni Thajcti, kteti cekali, Ze musi uvdznout. T IV zde
zanechal velmi dobry dojem, ktery vedl k zdvazné objednavce, ovSem jiného typu.
Thajsti dustojnici védéli o prakticky soubézné probihajicich zkouskach T 3 v Holandské
vychodni Indii a nakonec objednali sérii tohoto stroje, upravené¢ho podle vlastnich
pozadavkl. Jednim z nedostatkdl, které spattili u T IV, byl elektricky systém Scintilla,
podle jejich ndzoru nachylnéj$i na vyfrazeni z provozu vlivem vlhkosti nez Bosch,
pouzity pravé u T3.

V oblasti se snazili zastupci Ceskomoravské zabodovat i jinde, konkrétng v Cing.
Jejim armadnim dlstojniklim byla Praga IV nabidnuta po¢atkem roku 1939, 14. tinora je
jejich zastupcim odeslan dopis, obsahujici technicky popis vozidla a zakladni
podminky. Situace, kterd nastala jen o mésic pozdé&ji, vedla k tomu, Ze kontrakt zistal
jen v pocateéni fazi vstupnich jednani.*”
Snahu o prodej Pragy IV projevil 1 velmi agilni zastupce Emil Oplatek pulsobici ve
Francii. Jako vhodnou cilovou zemi vidél Chile a tak mu 25. ervence prazské
reditelstvi odeslalo technické i obchodni parametry k vytvotreni nabidky, ta v§ak nepadla
na trodnou ptidu.*®
Soucasti nabidky délostieleckych traktor pro tureckou armadu se staly 1 vozy

Praga IV, na které byla potenciondlnimu zdkazniku doddna cenovéa kalkulace. Na rozdil

od dalsich typt vSak tento stroj turecka generalita nezakoupila.

Y 30A Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as 1918-1945, katon svazek 1367, Zprava o jednani
s ¢inskymi zéstupci
0 Tamtéz, svazek 1399, dopis E.Oplatkovi z 25.7.1938
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9.7. Praga V

ZkuSenosti z vyvoje lehkého traktoru Praga III tym inzenyra Alexeje Surina
zuroc€il pii pracich na dalSim dé€lostieleckém traktoru, ktery vznikal na jeho rysovacich
prknech pod oznacenim Praga V. V tomto ptipadé se jednalo o vozidlo stfedni
kategorie, uréené predevsim na vyvoz, uspéch ostatné zaznamenalo pouze v zahranici,
stejné jako celé fada dalSich pragovackych konstrukei.

Pti jeho navrhu se konstruktéti drzeli osvédcené konzervativni Skoly,
s podvozkem vyznacujicim se velkym mnozstvim malych pojezdovych kol a prabéznym
pevnostnim profilem. Vyvoj typu mél dvé zékladni faze, vradmci piiprav vznikl
zkraceny prototyp, tvarové pfiznavajici ideové pokraCovani Pragy III, na zakladé jeho
zkousek pak vznika mohutnéjsi provedeni na delSim podvozku. To mélo rozsitit nabidku
vyrobce 1 0 vEétsi typ, se kterym by bylo mozné prorazit na svétovy trh.

Praga Vnebo T V, jak se rovnéZ nazyvala, byla postavena na podvozku,
napadné piipominajicim tehdejsi lehké tanky Praga LT vz.34. Sestdval na kazdém boku
z osmi dvojitych pojezdovych kol, spojenych do dvojic na spole¢né zavésy, pruZici
jednotky byly tvofeny listovymi pery. Podvozek dopliiovalo hnaci a napinaci kolo a pét
kladek, podpirajicich vrchni ¢ast pasu. pro zvySeni tuhosti a pevnosti podvozku byly
zaveésy kol prepfazeny masivnim ocelovym profilem. Na svafeném rdmu z ocelovych
profild, tvoficim Sasi, byl v pfedni ¢asti instalovan motor, za nim se nalézala oteviena
kabina dvouclenné osadky, vzadu pak ndkladovy prostor. V ném byly na bocich
umistény sklopné sedacky pro osm muzi - obsluhu déla, jinak korba pojala naklad do
hmotnosti 1 tuny.

Pohonnou jednotkou se stal fadovy benzinovy Sestivalec Praga o vykonu 75
kotiskych sil a obsahu 7 800 ccm, chlazeny kapalinou. Palivova nadrz pojala 110 litrd
benzinu, rezervni pak navic dalSich 15 litrd. Na hédku mohl vléci ndklad do hmotnosti
4,26 tuny.

Ceskoslovenska armada o stroj neprojevila vétsi zajem, ale pro Ceskomoravskou
se roku 1935, kdy prototyp vznikl, zacal rysovat mimofadné¢ nadéjny projekt —
motorizace turecké armdda, kterd pro modernizaci délostteleckych ttvart potiebovala
stovky vykonnych pasovych tahaci riznych hmotnostnich kategorii.

Pidu pro vitézstvi ve vybérovém fizeni pfipravovali dva mimotadné nadani
obchodni zastupci CKD v Turecku, inZenyii Abdullah Azer a Alfréd Buchtele. Azer

vyuzival znalosti domaciho prostiedi a dokazal se skvéle pohybovat v siti zndmosti a
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osobnich vazeb, jiz prorostl stitni aparit. Ve snaze uspét na tureckém trhu nasadil
vSechny paky a vjenom z dopisti se dokonce pochlubil, Ze na ministerstvu obrany
pracuje jeho ptibuzny. To, Ze se povedly realizovat dodavky stovek délostieleckych
tahacii do zem¢ na Bosporu bylo pfedevS§im dilem Azera s Buchtelem, sidlicich
v Ankafe, ktefi na kontraktu pracovali od poloviny tficatych let. Oba se obratné
pohybovali mezi vlivahymi Ciniteli a neSetfili riznymi drobnymi darky, v lednu 1935
napiiklad Azer psal do Prahy, aby neprodlené¢ poslali: ,,30 kapesnich kalendariku,
vkusnych s emblémem CKD a jednu soupravu ( tuzku a plnici pero) pro generdlniho
Feditele vojenskych tovéren generdla Ejupa Durngana.“*'

Prvni pokus prodat do zemé pasové tahace ucinili jiz roku 1935, kdy nechali
dovézt prototyp T V. Vozidlo se do Turecka dostalo pravé vcas, aby se v ervenci
ucastnilo porovnavacich zkouSek se zahrani¢nimi konkurenty, traktory SOMUA a
Caterpillar. Vozidlo absolvovalo fadu srovnavacich jizd, pti kterych zvlasté v terénu
prokazovalo nadfazenost nad francouzskou i americkou konkurenci. Praga V byla
jednoznacéné rychlejsi a ing. Vinaficky, ktery se zkousek ucastnil, spokojen¢ hlasil do
Prahy, Ze pii vyjezdu prudkou rokli ¢esky vz oba protivnik ptedhonil, coz se turecké
s prudkymi serpentinami, kde zlomyslna konkurence ¢ekala v kazdé zatacce s taxikem a
znemoziiovala jeji ,, Fiznuti“. Ridi¢ tak musel viechny ostré zatacky vyjizdét po obvodu
a po Case se zaCaly nebezpecné zahtivat brzdy, nakonec byly rozpalené tak, Ze neSly
sefidit a viiz pfestal zatacCet. Ke vSemu jesté praskl pravy pds a vozidlo se opatrné
plouzilo do vojenskych dilen v Ankafe, kde jej opravili.*® Po fad¢ testd se tureéti
dastojnici ptiklonili k prazskému typu, nebot’ francouzsky ani americky traktor naprosto
nesplnily jejich ocekavani. Pozadovali vSak zlepSeni prijezdu zatdcek, instalaci
siln¢j$iho motoru a pouziti uzaviené kabiny automobilového typu. Tyto pozadavky byly
Praga V byla v omezeném mnozstvi objednana. Do konce roku 1935 ji Ceskomoravska

dovezla sérii 13 exemplafi. Do kdy vozidla v zemi slouzila, neni bohuZel zaznamenano.

BL30A Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as 1918-1945, karton 256, svazek 1147, dopis ing.Azera ze
17.1.1935
482 Tamtéz, karton 256, svazek 1148, cestovni zpravy
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9.8. PragaT5

Jednim z nejméné znamych délostieleckych traktori z dilen Ceskomoravské se
stal stroj, vedeny pod oznaenim T 5. V tomto pifipadé se jednalo o moderné pojaté
vozidlo s podvozkem tankového typu a elegantni kabinou automobilového provedeni.

Ceskomoravska stroj pfipravila roku 1938 jako exportni. Podvozek vyuzival dili
z produkce lehkého tanku LTH, tvofila jej Ctyfi pojezdova kola, hnaci a napinaci kolo a
dvé kladky.

Pohonnou jednotku tvofil Sestivalec Praga o vykonu 75 konskych sil a obsahu 7
800 ccm . Prevodovka méla Ctyti stupné a byla vybavena redukci. Motor byl skryt pod
zaoblenou kapotazi v predni ¢asti vozidla, kterd prechazela do uzaviené prosklené
kabiny, kde méli mista velitel a fidi¢. Za kabinou se nachazela pomérné kratka ulozna
plocha, na jejiz boky bylo mozné zavésit sklopné sedacky pro obsluhu déla. Stroj utahl
na vletném haku délo do hmotnosti 5,5 tuny, byl rovnéz vybaven navijakem,
pohanénym motorem, ktery utdhl zatéz az 6 tun. Jeho lano mélo délku 60 metri a
pramér 13 milimetr.**?

Vozidlo vzniklo pravdépodobné v jediném prototypu, ktery byl podle dostupné
literatury nabidnut Holandské vychodni Indii a zfejm¢ i rumunské ndkupni komisi.
Podle kusych zminek v nékterych dokumentech snad doslo i na jeho provozni zkousky
v Rumunsku. Esteticky nejpropracovanéjsi tahaé z dilen Ceskomoravské viak nikdo

neobjednal a osud jediného zkuSebniho vozidla je neznamy.

9.9. PragaT 6

Vyznamny turecky zékaznik, jehoz ministerstvo obrany se v poloviné tficatych
let rozhodlo provést rozsahlou modernizaci armady, véetn¢ dé€lostielectva, které mélo
projit vyznamnou motorizaci. O perspektivnim a rozsdhlém kontraktu se véd¢lo a zacali
se o ng zajimat evropsti 1 americti vyrobci. Turci totiz plénovali nakoupit pasové
délostrelecké tahace nékolika kategorii, uréené pro piepravu rizné velkych dél. Na
obzoru se tak rysoval dilezity obchod, piedstavujici vice nez pét stovek stfednich a
tézkych traktort, tedy z hlediska objemu mimotadné zajimavy byznys. O lukrativni

zakazce se samoziejm¢ s dostateénym predstihem dozveéd€li aktivni zastupci

3 Soukromy archiv V.Franceva, Technicky popis T 5
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Ceskomoravské v Ankafe, Abdullah Azer a Alfréd Buchtele. Oba muzi zacali kout
zelezo, dokud bylo zhavé a rozpracovavali oficidlni i neoficialni kontrakty na vSech
stranach, hnani snahou konkurenci zcela vyfidit. Nékteré metody dvojice obchodniktl
zavanély az korupci nebo primyslovou $piondZi, je si vSak tfeba uvédomit, Ze firemni
moralka a obecné nazirani na etiku obchodniho podnikani byly znacné€ odlisné od dnesni
doby. Pfed sedmi desitkami let nebyly zakulisni tahy Azera s Buchtelem ni¢im
neobvyklym, stejn¢ postupovala i konkurence, v tehdejsim vidéni svéta se zastupci
prazského koncernu nedopustili zddného odsouzenihodného chovani. Na vyplatni listing
tak mé¢li muZe, oznacovaného vyhradné kryptonymem ,,Jirka®. Z kazdého prodaného
traktoru dostaval provizi 400 tureckych liber, nebot’ se vyznamné podilel na uspéchu
celého kontraktu s délostfeleckymi tahaci. Skutecnou identitu ,,Jirky* je dnes prakticky
nemozné zjistit, z kontextu lze pouze usuzovat, Ze se jednalo o vysoko postaveného
Cinitele ministerstva obrany. Pon¢kud zdhadné téz plisobi zminky o ,,pumpach®, jichz
napiiklad zminény ,,Jirka“ pozadoval pét a odmital slevit. Z kontextu opét vysvita, ze
,.pumpa‘“ byl s nejvétsi pravdépodobnosti skrytym oznatenim pro finanéni ¢astku.*** Na
druhou stranu je viak tfeba pfiznat, Ze zakazku CKD nedostala pouze diky obratnosti a
diplomatickym schopnostem obou inzenyru, ale ispéch byl ptfedev§im ocenénim vysoké
kvality nabizenych vyrobkl, svymi parametry, technickym feSenim a spolehlivosti jasné
nadifazenych vozidlim konkurence. Prvni jednadni o budoucich tahadich jsou
zaznamenana z listopadu 1934, kdy pfichazi z tureckého zastoupeni informace, ze rada
generali se prozatim nemuze shodnout na cisté pasové nebo kolopdsové koncepci.
Obchodnici obratem slibujic, ze konstruktéfi v Praze jsou schopni jim postavit i
kolopasové vozidlo, budou-li si jej ptat. V prvni poloviné roku 1935 se vSak néazor
sjednotil na pouze pasovém podvozku, jednodusS$im a spolehlivéj$im nez slozita
kolopasova koncepce.

Zakladem motorizace de€lostieleckych plukti se mél stat pasovy tahac stfedni
kategorie, predstavujici naprosto nejpocetnéj$i model, ktery hodlala turecka armada
objednat.

Tak vznikd Praga T 6, naprosto nejpocetnéjsi délostielecky taha¢ na pasovém
podvozku v celé historii Ceskoslovenské zbrojni vyroby. Na rozdil od ptedchozich
vozidel Praga III, IV a V se jednalo o zcela novou koncepci, ktera se stala zakladem 1

nasledujicim vétsim stroji T 7, 8 a 9. Vozidlo fesil tym inzenyra Surina velmi moderné,

484 , . o “r “r , , v 1r
Nabizi se asociace s o sedm desetileti mladSim ,,kapfikem®, populdrnim z fotbalového prostredi
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s jednoduchym podvozkem i nad€asové feSenou vrchni ¢asti. Zakladem je svafovany
ram z ocelovych profili. Podvozek tvofilo na kazdém boku osm zdvojenych
pojezdovych kol, zavéSenych po dvojicich a odpruzenych listovymi pery. Dale
zahrnoval hnaci a napinaci kolo a tfi kladky, podpirajici vrchni ¢ast pasu. Pojezdova
kola byla opatiena gumovou obruci. Pruzici jednotky chranil pfed poskozenim kryci
plech, probihajici mezi hnacim a napinacim kolem.

Na rdmu byla v pfedni ¢asti ukotvena pohonna jednotka, chranénd kapotazi
automobilového typu, za ni se nachézela kabina dvouclenné osadky. Ta méla provedent,
pfipominajici ndkladni automobil, uzaviend, s prosklenim boc¢nich dvitek a celni stény.
Zadni polovinu délky pak konstruktéti vyuzili k vytvofeni nakladni korby, oteviené
s dfevénymi boc¢nicemi. Nad korbou se vypinaly tfi ocelové obruce, pres které osadka
ptetahovala pfi zhorSeném pocasi plachtu a zabraiovala tak vystavovani ndkladu desti.

Traktor pohanél benzinovy vodou chlazeny fadovy Sestivdlec Praga TN o
vykonu 75 koniskych sil ptfi 1300 otackach za minutu a obsahu 7 800 ccm. Palivo se
¢erpalo do dvou nadrzi, hlavni o obsahu 150 litrG a pomocné o 15 litrech. Pfevodovka
mela Ctyfi redukované stupné a zpateCku. Mazani bylo tlakové, vyuZivalo celkem tfi
pumpy. Vodni chlazeni pouzivalo odstfedivou pumpu a lamelovy chladic.

Na korbu bylo mozné ulozit naklad do hmotnosti 800 kilogrami, popiipade
umistit az osm vojakl, ur¢enych k obsluze tazeného kanénu. Pomoci odpruzeného
tazného haku bylo mozné za strojem vléci néklad do hmotnosti 6,4 tuny, viz byl
vybaven i navijakem, pohanénym motorem. Ten byl schopen tdhnout néklad do 6 tun.

Pti zkouskach se prokazala schopnost vozidla s vlekem o hmotnosti 6 tun vyjet
do svahu se stoupanim az 25°.*%

Prototyp tahade vznikl v dilnach Ceskomoravské na podzim roku 1935, po
nutnych provoznich zkouskach byl nalodén na parnik, ktery jej ptepravil do Turecka.
Vozidlo bylo dikladné ptipraveno, protoze §lo o mnoho, jeho uspéch ¢i naopak Spatny
dojem mohly zasadn€ ovlivnit kontrakt na motorizaci turecké armady. Ten totiz zastupci
v zemi predbéZzné sjednali jiz na pocatku roku 1936 a 7. ledna je stvrzena piedbéznd
smlouva na dodavky délostieleckych traktorti. Za CKD ji parafoval Alfréd Buchtele.
Zde ptedbé¢hnéme dobu a uved’'me, ze vSe probehlo podle piedstav dodavatele. 14. ledna
dochazi k podpisu definitivni smlouvy, na niz za tureckou stranu figuruje jméno

generala Kazima Ozalpa, tehdej$iho ministra obrany. Zahrnovala nejen T 6, ale 1 t&Zsi

5 SOA Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as 1918-1945, karton 299, svazek 1470, popisy traktorii
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stroje T 7, T 8 a T 9. Jeji soucasti byly i1 standardizované podminky provozni zkousky
v Turecku. Od kazdého typu mél byt dodan vzorovy exemplaf, bud’ do Istanbulu nebo
jiného urceného pristavu, ten mél projit testovacim programem v délce 35 dnd, béhem
nichz mél najet celkem 1 500 kilometri.

Prototyp T 6 do zemé za Bosporem piibyl 4. lednu 1936, toho dne jej v Ankate
prevzali zastupci firmy a vybalili. Chystaly se arméadni zkousky, proto byl stroj dikladné
prohlédnut fidi¢em a ing. Vinatickym, ktery mél na jejich priibéh za CKD dohliZet. 8.
ledna se pak pfed gardzi shromazdili ¢lenové komise, jeji predseda general Emin
(pfednosta technického oddéleni), dale generdlové Hasan (naméstek prednosty
technického odd¢leni), Haynilla (pfedseda nakupniho oddé€leni) a Eynb (feditel
délovky). Z nizsich Sarzi tvofili komisi plukovnik Cemal (ptfednosta dopravni sekce
nakupniho oddé€leni), major Sefket (jeho zastupce), kapitani Isset a Sirri (z technického
oddéleni), kapitin Hasan Osman a jediny civilista inZeyr Ceftet (oba z délovky).
Zkouskam ptalo pocasi, byl lehky mrdz a sucho. Traktor nejdiive ptedvedl schopnost
vyjet svahy o stoupani 15°a 17°, pak 19,5°. Az pfi zdolavani svahu o 24° zacal
podvozek prokluzovat, zkuseny fidi¢ vSak odpojil vleCené délo, vyjel a vytahl jej
pomoci navijaku. Potom nasledovaly zkousky nejvys$si rychlosti na rovné, ale velmi
Spatné rozbité silnici. Na ni dosahl prototyp 24 kilometri v hoding. Komise si v§imla, ze
ze zadni napravy teCe olej, ing. Vinaficky to vSak bagatelizoval vymluvou, ze jej fidi¢
nalil do nadrze moc a tak ted’ vytéka. Po obédé nasledovaly testy v hlubokém pisku,
ktery se zaCal méstnat mezi pasem a blatnikem, aZ museli zastavit a provést ndpravu.
Celkové vsak byla komise s prubéhem prvniho dne zkousSek velmi spokojena.

9. ledna jel taha¢ se zaptazenym délem o hmotnosti 4 tun naroénymi horskymi
serpentinami, pii sestupu dolii vSak nastaly problémy. Dé€lo v ostrych zatackach tlacilo
traktor az ke kraji a fidi¢ musel n€kolikrat couvnout, aby se udrzel na vozovce. Obratny
Vinaticky vSe svedl na fidice, ktery udajné nedotahl brzdy a béhem jizdy se tim jiz
nechtél zdrzovat. Pred zraky turecké komice mu vynadal, fidi¢ pak ptedvedl pekny
prijezd sestupnou zatackou (ovSem jiz bez kandnu !) a komise byla opét spokojena.

10. ledna se na potad dne dostaly zkousky navijédku a prijezdy tézkym terénem.
Navijak fungoval vyborné€, pak museli zajet k vod€. Vinaticky hlésil do Prahy, ze se je
komise snazila opakované ,,potopit“, az se to povedlo v hloubce asi ptl metru, kdyz se
voda dostala do svitek. Ridi¢ je vymontoval osusil, nasrouboval zpétky a traktor opdt
naskocil a vyjel na bieh. Pak nasledovaly ukézky pfekondni bazin a hlubokého mokrého

pisku, vSe dopadlo bezvadné, tézky kanon byl v nejhorSich usecich vzdy vytaZen
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pomoci navijaku. S jeho pomoci byl pfekondn i maly most, ktery by obé vozidla ziejmé
neunesl. Proto nejdiive prejel taha¢ a na navijaku pak prevezl po mostovce kanon.

Vinaticky v pribéhu testli pilné navazoval fe¢ s jednotlivymi ¢leny komise a
zaznamenal, Ze negativné je taha¢i naklonén pouze kapitan Isset, zato vétSina generalil
na né¢j pohlizi kladné. Zkousky pokracovaly 1 nésledujici dny s pozitivnimi vysledky,
Turk@m se pouze nelibilo opotiebeni gumovych obruci pojezdovych kol a skute¢nost, ze
stale tece olej ze zadni napravy. Zkousky byly ukonceny posledni jizdou ve stredu 22.
vSechny piekdzky, které si na n¢ generalska komise vymyslela.

Nasledujiciho dne Cesi traktor umyli a v patek 24. ledna se u néj opét sesla cela
komise, jez méla zhodnotit jeho opotfebeni. Nepratelsky zalozeny Isset s nékterymi
dal$imi ¢leny komise promeétoval jednotlivé c¢lanky pasu a gumové obruce kol a
poukazoval na ulomeni nékterych zubu a pfi prijezdu mezi kameny strhanou gumu.
Nejhorsi bylo prasknuti rdmu podvozku v mist¢ jednoho svaru.Vinaficky za pomoci
nékterych naklonénych ¢lent komise zdvady minimalizoval a celkovy dojem tak
zanechal v piedsedovi vice nez kladny. Ridi¢ s mechanikem také dostali za ukol
demontovat celou fadu soucasti, ale s hlavou motoru a krytem jeho vany se umysiné
loudali tak dlouho, Ze na dalsi jiz nedoslo. Komise pak vecer sepsala protokol, tajemny
,Jirka“ hned hlasil, ze dopadl pro CKD pfiznivé.

30. ledna se s generdlem Eminem seSel Buchtele, ktery na zéklad€ tureckych
pfipominek do Prahy zdlraznil, Ze je tfeba vénovat vétsi péci zvolenému materidlu a
omezit provozni opotiebeni. Objednavky byly jiz téméf jisté, jednani se dale vénovala
predevsim poctu jednotlivych typi a otazkdm proplaceni jednotlivych dodéavek. Zde
op¢t sehral svou roli ,Jirka®, ktery osobné intervenoval u ministra financi, aby vSe
probihalo hladce.

Tureckd armada postupné zvySovala objednavky T 6, které nakonec dosahly
objemu 434 exemplait. Podle dochovanych planovanych harmonogramt pfisly prvni
vozy do Turecka pravdépodobné jesté koncem roku 1936 a dodavky pokracovaly az do
roku 1939, kdy byly do zemé dovezeny posledni vozy.

Provoz T 6 nebyl zcela bez problémil, nejhorSi se fesil roku 1938, kdy se
postupné u deseti traktorti zadiel prvni a Sesty pist. Turci hrozili, ze v ramci smlouvy
nechaji jako reklamaci nahradit vSechny motory, zavadu se vSak nastésti podafilo
odstranit. U nékolika vozidel praskly ovladaci paky neSetrnym zachdzenim fidica,

zakaznik si pak stéZoval, Ze m¢l byt pouzit masivnéj$i material. Jiné zédvady pak S§ly jiz
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zcela na vrub mace$ského chovani tureckych vojéki, jednalo se o prorazené chladice
motoru a zavady podobného druhu.

Pragy T 6 pak slouzily dlouha léta v turecké arméad¢ pfi tazeni polnich dél, kdy
byly posledni z nich vyfazeny neni bohuzel zaznamenéno.

Dal8im zakaznikem, ktery zakoupil T 6, se stalo Peru. Jeho armada objednala
dodavku 24 lehkych tankd LTP, které byly dodany na ptelomu let 1938-39 a posledni z
nich byly vyfazeny po neskutecné dlouhé¢ dobé az na pocatku 90. let! Soucasti této
dodavky se stal 1 odprodej automobilu Praga AV a RV, pojizdné polni dily a jako jejiho
tahace traktoru T 6. S poslednim blokem tank® dorazily 27. tnora 1939 na palubé lodi
Helga do Peru i pomocna vozidla véetn¢ tahace T 6. Spolu s tanky a automobily se
ucastnil zkusebni jizdy do velehor a dokdzal se vydrapat az do nadmotské vysky 4 837
metri. V zemi pak slouZzil jak taha¢ zminéné polni dilny, kdy jej vytadili ze sluzby, neni
zatim znamo.

V piedvale¢ném obdobi se firma snazila s ispéSnym tahaCem proniknout i na
dalsi trhy, z riznych divodl vSak nezaznamenala uspéch.

Finskému ministerstvu valky byly T 6 nabidnuty 23. ¢ervence 1937, kalkulace
znéla na 288 150 K& za kus pii dvacetikusové objednavce, 271 300 K¢ pii
padesatikusové a 265 850 K¢& pii stokusové.**® Partnerem CKD byl v zemi major Kustaa
Sihvo, sidlici v Helsinkach, ktery sondoval situaci a v ¢ervnu 1938 psal, ze armada ma
zdjem o traktory pro tazeni d¢l v hlubokém snéhu. Vzhledem k mezinarodni situaci a
nutnosti plnit pozadavky némecké branné moci vsak jednani dale nepokrocila.*®’

Jinym potencionalnim zakaznikem se mohla stat pobaltska Litva, ktera objednala
sérii lehkych tanktit LLT. Koncem roku 1937 je pro jeji ministerstvo obrany vytvorena
cenova kalkulace za jeden kus T6 234 100 k¢ bez navijaku a 249 950 K¢ s navijdkem.

8.4%% Nez mohla litevska

Tahace bylo mozné dodat mezi Cervencem a srpnem 193
generalita ziskat prostfedky z napjatého statniho rozpoctu a traktory objednat, byla
svoboda jejich zem¢ roku 1940 zadupana do zem¢ Stalinovymi hordami. Ze stejného
divodu se do zemé uréeni nedostaly ani jiz vyrobené tanky LLT.

Aktivni zastupce ve Francii Emil Oplatek se pokousel rozsitfit vojenského

materidlu se znackou Praga 1 po Jizni Americe, kde uspél stanky LTP pro Peru.

86 30A Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as. 1918-1945, svazek 1183, dopis min. valky

487 Tamtéz, svazek 1184, dopis K.Sihva CKD z 16. ervna 1939
8 Tamtéz, svazek 1263, nabidka z 17.11.1937
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Vytvofil nabidku 1 pro jiné zemé& a chilské generalité nabizel mimo jiné tahace T 6.
Jihoameri¢ané viak o né& neprojevili zajem.**’

Vozidlo se dostalo i do portfolia, nabizeného Venezuele v ¢ervenci 1938. Pii
osmndctikusovém mnozstvi by jeden T6 stal 1 950 liber Sterlinkd, pfi tficetikusovém

1850 a padesatikusovém 1810. Ani vtomto pfipadé vSak nejsou zaznamenana
0

v e

zésadngjsi jednani se zamotskym zékaznikem.*

Novy impuls produkci T 6 ptinesla okupace zbytku Ceskych zemi 15. bfezna
1939. O kvalitni a vykonny traktor totiz projevily zajem Waffen SS, které stejné jako
wehrmacht trpély stdlym nedostatkem motorovych prostiedki. V roce 1942 se veleni
téchto jednotek pokusilo ¢astecné fesit motorizaci svych délostreleckych utvarti pomoci
produkce BMM. Waffen SS objednavaji sérii 500 vozidel s ozna¢enim T 6SS, které
zacinaji vychézet z tovarny roku 1944. Vyroba probihala prakticky do konce valky,
ovsem kolik jich bylo skute¢n¢ zkompletovano, nelze z dochovanych dokumenti ur¢it.
V cervenci 1944 je hlaSeno 95 jiz ptredanych stroji a dal§ich 50 rozpracovanych,
skuteény podet T 6SS se podaii jen t&zko ovéfit.*”! Od provedeni, dodavaného do
Turecka, se pozdé€j$i T 6SS odliSovaly pouZzitim celoocelovych pojezdovych kol. Timto
zpusobem vyrobce omezoval spotiebu deficitnich strategickych surovin.

Dal$im zakaznikem, pro kterého byly do roku 1944 T6 produkovany, se stalo
Rumunsko.Vyznamny spojenec Treti fise mél vazny nedostatek motorovych dopravnich
prostfedkll i moderni bojové techniky. Posilou jeho dé€lostieleckych utvari se mély stat
Pragy T 6, pouzivané k vleCeni polnich dél némecké nebo sovétské (kofistni)
provenience. Rumunska vlada schvalila ndkup 221 strojii s oznacenim T 6R, které
postupn¢ prichazely od prazského vyrobce. Do piechodu Rumunti na stranu spojenecké
koalice a zahajeni boje proti dosavadnimu druhu ve zbrani — Némecku, jich bylo rezimu
v Bukuresti doddno 130 exempldit. Ve chvili rumunské kapitulace Rudé armadé bylo
dalsich 15 T 6R pfipraveno k expedici, pochopitelné jiz neodeSly a byly odebrany
némeckou brannou moci. Uvolnénd kapacita pak byla pravdépodobné vyuzita pro
urychleni dodavek Waffen SS.

T 6 objednal jeste jeden zakaznik, Salazarovo Portugalsko. Do zemé na Iberském
poloostrové mélo odejit 30 exemplait, ale nelze zjistit, zda k tomu skutecné doslo.

Znacné ztraty archivniho materidlu na konci vélky i v povaleéném obdobi, provazené

% Tamtéz, svazek 1399, dopis E.Oplatkovi z 25.7.1938
490 Tamtéz, svazek 1417, nabidka traktort z 4.7.1938
1 Tamtéz, Karton 90, svazek 219, Panzerprogramm, piehledy o vyrobé z r. 1944

249



naprosto nesystematickymi skartacemi zatim neumoziuji prokéazat, zda byly vozy T 6P
skute¢n¢ vyexpedovany.

Vlada Slovenské republiky objednala sérii 30 vozidel roku 1943, ale dostala jich
pouze 8. Kvantita produkce totiz nedokdzala uspokojit ani hlavniho zdkaznika, SS,
¢emuz se museli podridit i dalsi odbératelé.

T 6 se stal absolutné¢ nejpoCetnéjsSim délostreleckym traktorem nejen
Ceskomoravské, ale v Eeskoslovenské historii vibec, pokud ovsem hovoifime pouze o
strojich, vyvinutych domacimi konstruktéry. Nelze vyloucit, Ze nékteré exemplate byly
po valce pouzivany i na naSem Uzemi, av§ak hodnovérné podklady pro to nejsou.

V druhé poloviné tiicatych let se konstruktéii pokusili pouzit vykonny traktor
jako zaklad samohybného protiletadlového kanénu. Pod oznacenim T 6D vznikl projekt
vozidla, u kterého vznikd na misté¢ nakladového prostoru ploSina, v jejimz stiedu byl
oto¢né lafetovan protiletadlovy kandn. Bocnice ploSiny byly sklopné a pted zahajenim
boje by je osadka dostala do vodorovné polohy a rozsitila tak bojovy prostor. Podobny
systém pouzivaly vletech druhé svétové valky némecké protiletadlové tanky
Mobelwagen. Hmotnost vozidla byla spocitana na 8,7 tuny, rychlost by dosahovala na

, e . “ . o . 492
rovné silnici az 30 kilometrd v hoding.

Konstruktéti narysovali vozidlo, které
predbéhlo svou dobu a pokud by doslo k jeho realizaci, mohla v ném ceskoslovenska
armada ziskat mimotadné pohyblivy a efektivni protiletadlovy prostiedek. Samohybné

protiletadlové délo T 6D tak skoncilo pouze ve formé studie na papire.

9.10. Praga T 7

Soucasti rozsahlého obchodu s Tureckem se staly i1 dal$i druhy délostteleckych
traktort t€zSich kategorii. DalSim typem z této rodiny byl T 7, stejné¢ jako nasledujici
modely konstrukéné podobny predchozimu T 6.

Vozidlo spocivalo na podvozku s osmi pojezdovymi koly na kazdém boku,
hnacim a napinacim kolem a ¢tyfmi kladkami. Pojezdové kola se po ctveficich skladala
do dvou vozikli, odpruzenych listovymi pery. Rdm vozidla byl svafen z masivniho

profilu tvaru U. Na podvozku byl v pfedu vytvofen motorovy prostor, za nim usazena

kabina dvoumistné osddky a v zadni Casti se nachazela nakladni korba. Na ni bylo

“230A Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as 1918-1945, karton 299, svazek 1470, popisy traktort
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mozné prepravit materidl do hmotnosti jedné tuny, popiipadé usadit muze, obsluhujici
vlecené d€lo. Pro né byly na bocich piipraveny sklopné sedacky, celkem mohlo na
korbu nasednout az deset vojaki. Kabina fidice a velitele byla automobilového typu
s obvyklym zasklenim, loZnou plochu chrénila plachta, ptetahované pies kovovy ram,
podobné¢ jako u nakladnich automobilii.

Pohonnou jednotkou byl fadovy benzinovy Sestivalec Praga TO, chlazeny vodou.
Jeho obsah ¢inil 11 510 ccm, daval plny vykon 109 konskych sil pti 1200 otackach za
minutu. Hlava byla vyrobena z litiny a spole¢nd pro tfi valce. Klikovy hiidel se nalézal
uloZen v sedmi loziscich. Zapalovani je zde pouzito systému Bosch o 12 voltech.
Pohonné médium se nachéazelo ve dvou nadrzich, hlavni o 200 litrech a pomocné s 15
litry. Pfevodovka s redukci méla étyfi stupné pro jizdu vpied a jeden na couvani,
vSechny redukované.

Rizeni se stejné jako u ostatnich traktori provadélo pomoci stranovych spojek.

Karosérie méla obvyklou konstrukci t€¢ doby — dievény ram pokryty lisovanymi
plechy.

Za zadni osou kol se nachéazel navijdk, montovany podle objednavky na cast
vozidel. Kazdy taha¢ byl samoziejmé vybaven vlecnym hdkem. TaZzné sila na haku
dosahovala 6,9 tuny, navijak utdhl 6 tun, jeho lano mélo délku 60 metri.**

V ramci hromadné objednavky traktorti pro tureckou armadu mél vyrobce do
zemé& dodat celkem 40 tahach T 7, z toho 12 bez navijaku a 28 s navijdkem. Stanoveny
dodaci termin, 20 stroj v ¢ervenci 1938 a dalSich 20 v nasledujicim meésici se podle
dostupnych informaci podatilo dodrzet.* Pouzivaly se zejména ktazeni t&zkych
polnich dél, ve sluzbé byly jisté nejmén¢ do konce ¢tyficatych let, mozna i déle.

Z dochovanych archivnich pramenti vyplyva, Zze tento typ Ceskomoravska
nabizela venezuelské armadé, avSak neuspéSné. Pii patnactikusovém mnozstvi si
vtomto piipadé Uuctovala 2630 liber Sterlinkl, pifi tficetikusovém 2400 a

padesatikusovém 2200.*”

3 30A Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as 1918-1945, karton 299, svazek 1470, popisy traktort
¥130A Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as 1918-1945, karton 256, svazek 1147, zpravy o dodavkach
495 Tamtéz, svazek 1417, nabidka traktort z 4.7.1938
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9.11. Praga T 8

DalSim z rodiny traktorti pro tureckou armadu se stal jiny tézky typ, nabizeny
pod oznaCenim T 8. Stroj pfipominal soubéZné vyrabény T 7 aZ neuvéfitelné, na
fotografiich lze traktory od sebe rozeznat jen velmi tézko. T 8 byl o mélo kratsi, coz je
neznatelné, snad jedinym viditelnym znakem je absence blatnikli nad pasy, které se
ziejm¢ montovaly jenna T 7.

Vozy mély prakticky shodné podvozky, stejnd je i pohonnd jednotka — motor
Praga TO o 109 koniskych silach. Stejna je 1 pfevodovka a prakticky shodnym zplisobem
feSen také ram z profili U, kabina a ndkladni plocha. Zde se opét nachdzeji sklopné
sedacky pro deset muzd.

Takika identické stroje se tedy odliSovaly rozméry, zesilenou konstrukei T 8 a
jeho vyssi hmotnosti. T 8 mél pfedevSim vétsi tazny vykon, utdhl naklad az 7, 65 tuny.
Taha¢ mohl byt vybaven navijakem, ktery mél vykon 6 tun, tedy stejné jako T 7. **°

Turci objednali celkem 62 tahact T 8, s tim, ze dodaci lhita byla stanovena na
fijen az prosinec 1938. Prvni vliz m¢l byt dodén jiz v lednu toho roku, jako zkuSebni,
dalsi pak v iijnu — 19 vozidel, listopad — 20 strojii a prosinec — 22 vozl. T 8 byly
objednany s navijadkem a vsechny se dostaly do zemé uréeni.*’ Do kdy vzemé
pulmeésice slouzily, neni mozné hodnovérnym zptisobem oveétit.

Jedinou dalsi zemi, kam CKD typ ovéfiteln€ nabizela, se stala Venezuela. Pii
patnactikusovém mnozstvi by jede T 7 stal 2850 liber Sterlinkt, pfi tficetikusovém 2600
a pii padesatikusovém 2380. Stejné jako v ostatnich piipadech, ani s timto typem CKD

. 1. 4
v zemi neuspéla.*”®

9.12. Praga T 9

T 9, podobné jako o néco mensi T 7 a T 8 byl programem, Sitym na miru
pozadavkiim tureckého zakaznika. Velké a drahé stroje mél napomoci motorizaci
tézkého polniho délostielectva turecké armady, jejich vyvoj zacal roku 1936, na zékladé
smlouvy CKD s tureckym ministerstvem obrany o dodavkach tahadt. Tu za &eskou
stranu podepsal inzenyr Buchtele 7. ledna 1936, za tureckou predstavitelé ministerstva

obrany. Mimo jinych typl se zde hovoii o 76 exempléatich T 9, kontrakt upiesiiuje

4% SOA Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as. 1918-1945, karton 299, svazek 14702 popisy traktorii
YTS0A Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as. 1918-1945, karton 256, svazek 1147, zprava o dodavkach
498 Tamtéz, svazek 1417, nabidka traktora z 4.7.1938
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smlouva z 14. ledna 1937, pod niZ jsou podepsani Abdullah Azer a turecky ministr
obrany general Kazim Ozalp, podle ni mélo dodavkém typi T 6, T 7, T 8 a T 9
predchazet dovezeni prototypu a jeho provozni zkousky v Turecku, v souladu
s pozadavky tamnich dustojnik. 20. ledna 1937 Buchtele na zakladé¢ dohody se
zdkaznikem vypracoval harmonogram dodavek téchto typi, podle n¢hoz prototyp T 9
mél piijit v bfeznu roku 1938, v prosinci pak dalSich devét vozidel, od ledna do
cervence roku 1939 pak meélo pravidelné mésicné prichazet po deseti vozidlech,
poslednich Sest potom v srpnu.

Traktor mél klasickou koncepci, s motorem umisténym v pfedni casti, pak
nasledovala kabina fidie a za ni pfepravni prostor. Vozidlo mélo klasickou kapotaz,
zadna jeho Cast nebyla pancérovana.

Spocival na pasovém podvozku, tvofeném na kazdém boku osmi pojezdovymi
koly, hnacim a napinacim kolem a ¢tyfmi kladkami, podpirajicimi vrchni Cast pésu.
Pojezdova kola byla zavéSena po dvojicich, par dvojic pak pouzival spolecného
odpérovani listovymi pruzinami. Hnaci kola se nachézela vzadu. Celokovovy pés byl
feSen s ohledem na snadnou demontaz a vymeénitelnost jednotlivych ¢lank.

Pohonnou jednotkou se stal benzinovy vidlicovy ¢tyitaktni osmivalec Praga 8V4
o maximalnim vykonu 140 konskych sil pfi 1500 otackach za minutu. Sklon valci byl
90 °. Obsah ¢inil 14 230 ccm, vrtani 125 mm a zdvih pistu 145 mm. Klikova htidel je
uloZena v suché komote. Motor m¢l dvé snimatelné hlinikové hlavy, i pisty byly
hlinikové. Karburator Zenith byl spadového typu s filtrem vzduchu. Palivové nadrze mél
traktor dv¢, hlavni o 250 litrech a zalozni o 15 litrech. Chlazeni motoru bylo kapalinové,
s dvéma odstfedivymi vodnimi pumpami a lamelovym chladicem. Zapalovani Bosch
mélo dv€ magneta s automatickou zménou zaZzehu. Motor se startoval z kabiny nebo
v piipad¢ potieby ruéni klikou. Mazani motoru bylo tlakové stfemi pumpami,
pusobicimi stejnomérné jak pii jizdé po roving, tak pii pohybu po prudkém svahu.
Motor byl uloZen na Sesti pryzovych blocich a ocelovém ramu. Pievodovka méla Ctyti
rychlosti pro jizdu vpted a jednu pro couvéni, rychlosti byly ov§em redukované. Kromé
smérovych pak byl traktor vybaven jesté nozni brzdou, plisobici na prevodové soustroji.
Ovladani brzd bylo pneumatické, tlakovy valec se nalézal v motorovém prostoru, stejné
jako kompresor, stlac¢ujici pracovni vzduch.

Vozidlo mohlo byt nalozeno nakladem do hmotnosti 1 000 kilogramt a tdhnout
vlek do hmotnosti 15 000 kilogramt. Pfi plném zatizeni dosahoval T 9 na silnici

rychlosti 20 kilometrii v hodiné a vterénu 10 kilometrG v hodingé. Byl vybaven

253



odpérovanym taznym hdkem ve vysce 780 mm nad vozovkou a zavésnymi haky. Viz
mohl byt vybaven navijakem, pohanénym pievodem od zadni osy.

Osadku tvofili dva muzi, fidi¢ a velitel, v pfepravnim prostoru bylo mozné
umistit az deset muzi s vyzbroji nebo tunu ndkladu. V kabiné se nachézela pfistrojova
deska, osazend tlacitkem startéru, tlakomérem oleje, tachometrem, ampérmetrem a
palivomérem, deskou prochdzela i fadici paka.

Elektricka zafizeni byla systému Bosch, stroj byl vybaven dvéma reflektory a
jednim hledackem, systém pracoval s napétim 12 voltu.

Réam vozidla se vyrabél z ocelového plechu profilu U, vyztuZovaly jej silné
pricniky.

210 a 240 milimetrii, objednanych ve Skodé Plzeii. Obsazeni zbytku Ceskoslovenska a
zahajeni druhé svétové valky jiz dodéani délostfeleckého materidlu zemi na Bosporu
zamezily.

Stfedni prodejni cena jednoho T 9 byla spocitdna na 436 500 korun v relacich
fijna 1936, cena se v pribc¢hu doby ménila, k bfeznu 1940 se uvadéla 337 374 korun.

Sestnact T 9 bylo dodano b&hem roku 1939 a kdyby nedoslo k okupaci nasi
zem¢ a vzniku protektoratu, bezpochyby se zdafilo objednavku naplnit stejn€, jako
vSechny predeslé. Némecké urady totiz zakazaly dals$i vyvoz do Turecka, nebot
vojenskda maSinérie Tteti fiSe hodlala vyuzit vykonnych stroji pro vlastni ucely. V té
dobé zékaznik snizil objednavku na 66 vozidel, i kdyz archivy bohuzel nezachovaly
konkrétni rozhodnuti, faktem je, ze od ledna 1940 se hovoii jiz vyhradné¢ o otazce
dodani 50 chybéjicich vozidel. Azer s Buchtelem se dostali do nezédvidénihodné situace,
na jedné stran¢ zékaznik, ktery vyZadoval dodrzeni smlouvy, na druhé strané¢ okupacni
ufady, kter¢é dodavku zablokovaly. Na jafe 1940 probihala tak ¢ild korespondence
exportniho oddéleni Ceskomoravské sjejim zastoupenim v Ankafe, situaci navic
zkomplikovalo zablokovani Uc¢td fiSskych a protektoratnich firem tureckymi urady.
Piestoze se obchodni a dovozni problémy mezi Ri§i a Tureckem pozd&ji podaiilo
vytesit, na osud T 9 to jiz nemélo zadny vliv. Do zemé na Bosporu se jich tak dostalo
pouze Sestndct a vSe nasvédCuje tomu, Ze armada piejala jen patndct vozidel a
Sestnactym byl prototyp, ktery z neznamych divoda zistal v drzeni tamniho zastoupeni
vyrobce. 3. dubna 1941 totiz Azer obdrzel pisemny pokyn prodat zkusebni T 9 (Cisla
550) na nahradni dily za 2 897 liber Sterlinkd nebo 18 000 tureckych liber. Na zasedani

turecké statni rady (Saray Devlet) 12. Cervna 1940 byla zruSena objednavka na
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zminénych 50 strojii a doslo k vyrovnani bankovnich zaruk. Jak dlouho turecka armada
T 9 pouzivala bohuzel nevime, o jejich sluzbé je totiz zndmo jen malo informaci. Lze
usuzovat, ze ve sluzbé vydrzely nejméné do konce 40. let.

Dal$im uzivatelem se stala némeckéd brannd moc, jez prevzala vSechny stroje,
které ziistaly dokon¢ené nebo rozestavéné v hale CKD. T 9 vyuzival jak Wehrmacht, tak
Waffen SS, ptfedevSim vroli dé€lostfeleckych tahacl, v nékterych piipadech mohly
vydrzet v provozuschopném stavu az do konce druhé svétové valky. Snad
nejpozoruhodnéj§im zplisobem vyuZiti se stalo nasazeni T 9 vroli letiStniho tahace,
obsluhujiciho gigantické transportni letouny Messerschmitt Me 323 Gigant.

Poslednim uzivatelem se stala armada Slovenské republiky, ktera roku 1941 ziskala pét
téchto vozidel. Pokud je znamo, slouzily k tazeni protiletadlovych dél raze 88 milimetra.

Firma se je nedlouho pfed Mnichovem spolu s dal§imi typy pokusila nabidnout
do Venezuely, avSak neuspeéSné€. Za jeden si pfi patnactikusové sérii pocitala 3950 liber

Sterlink®, pii tricetikusové 3600 a padesatikusové 3300.*”

9.13. Praga 4,7 t

Prvni povalec¢na 1éta charakterizovaly snahy o navrat na zahrani¢ni trhy, odkud
byl vyrobce po némecké okupaci vytlacen. Jednim z vyznamnych zikaznikli byla
v tficatych letech Svycarskd armada, pro niz byla postavena série Ctyfiadvaceti lehkych
tankl Praga LTH, pouzivanych v zemi jesté po valce. Velky kontrakt na stihace tanki
z nepochopitelnych diivodti prenechala Ceskomoravska plzeiiské konkurenci, ktera
dodavala do zemé Helvétského kiize variantu druhovalecného Hetzeru pod oznacenim
G-13, zajem o d&lostielecké tahade viak neoslysela.”” Svycarsko projevilo zajem o
tahace hned tfi kategorii, malého o 4,7 tuny, stfedniho 7 tunového a té¢zkého 12
tunového.

Prvni oficidlni navstéva ptijela do prazského vedeni firmy 25. ¢ervna 1947, vojenskou

komisi vedl plukovnik Watenwyla, ktery potvrdil zdjem o stihace, ale i zminéné tahace.

499 Tamtéz, svazek 1417, Nabidka traktora z 4.7.1938
3% Skoda se snazila nabidnout do Svycarska polopasovy délostielecky tahad Hkl 6 némecké konstrukee, ktery
béhem valky vyrabéla, Svycarska armada vsak o néj neprojevila zdjem.
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Stfedni a tézky taha¢ pfedstavovaly konstrukce obrnénych vozi DT, popsanych
v nasledujici kapitole, zato lehky taha¢ predstavoval ojedindlou konstrukei.™'

Tvarové jde o otevieny lehky pasovy traktor, tvaroveé vychazejici z predvalecné
konstrukéni Skoly, s motorem v piedni ¢asti a dvoumistnou kabinou. Pohonnou jednotku
ptedstavoval Sestivalcovy diesel Tatra o obsahu 7 300 ccm a maximalnim vykonu 100
konskych sil pti 2 000 otackach za minutu. Nejvyssi rychlost vozidla dosahovala 30 az
35 kilometrii v hodin&.>”

Cena pro Svycarského zakaznika byla kalkulovana na 1 550 000 K¢& za prototyp
(133 700 frankt), pti 20 objednanych vozidlech 958 000 K¢ za kus (82 640 Svycarskych
franki) a pii 50 pak 940 000 K¢& za kus (81 085 frank).””

Prototyp byl dostavén na pocatku roku 1949 a pak prodélal provozni zkousky.
V cervenci a srpnu pak traktor prodélal srovnavaci zkousky s konkuren¢nimi vozidly ve
Svycarsku, spole¢né s t&z8imi vozidly DT I a DT III. Ceské stroje z nich vysly jako
nejlepsi a zcela deklasovaly britsky Vickers nebo rakousky Saurer i dal$i nasazené typy.
Zpravy zastupct ve Svycarsku znély optimisticky, Svycaii projevovali zdjem o 50 — 100
stroju, postupné vSak ochladl a z kontraktu nebylo nic.

Osud zfejm¢ jediného postaven¢ho tahace 4,7 t je zahalen tajemstvim,
v podnikovém archivu se totiz o této konstrukci dochovalo jen nemnoho informaci,

vcetné absence fady technickych udaju.

9.14.DT I, DT 111

Témét zapomenutym projektem se stal vyvoj vykonného obrnéného
délostieleckého tahace, jimz chtéla firma navazat na své predvalecné uspéchy,
V tricatych letech vyvinula celou fadu pasovych traktord, urcenych k vleCeni dél
ruznych hmotnosti, z nichz dokdzala stovky prodat do zahrani¢i, konkrétné¢ Rumunska a
Turecka. Nepancéfované vozy vSak v povalecném obdobi jiz nespliiovaly pozadavky
moderniho val€eni a jejich nastupce mél byt stroj, schopny odolat ostfelovani z ru¢nich
zbrani a zaroven nasledovat obrnéné jednotky pfi postupu naroénym terénem.

Jako nevhodnéjsi a zaroven nejrychlejsi feSeni se tymu ing. Surina jevilo vyuZiti
snadno dostupné podvozku stihace tankii Hetzer. Tak se zrodil typ pod oznac¢enim DT,

coz byla zkratka ndzvu délostfelecky traktor. Na podvozku vyrostal nizkd svafovana

591 St4tni oblastni archiv Praha, Fond CKD-ustiedi, svazek 674, dopis fediteli Mladéjovskému z 19.6.1947
392 Tamtéz, popis traktort z 6.10.1949
59 Tamtéz
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korba z pancéfového plechu, v predni ¢asti zvySend pied sedackami fidi¢e a velitele,
kteti vyhlizeli okénky z neprustielné¢ho skla. Na stroji se pracovalo v obdobi 1947-1949
a vznikl ve dvou odliSnych variantach. DT-I se vyznacoval zeSikmenou zadni sténou
nesouci dvoukiidla dvitka, nasledovnik DT-III mél tuto partii rovnou, ponékud se
odliSovalo 1 provedeni korby. Pohonnou jednotkou se stal v prvnim piipadé
osmivalcovy dieselovy vzduchem chlazeny motor Tatra o vykonu 140 konskych sil,
v druhém dvandctivalec shodného vyrobce, opét vzduchem chlazeny diesel. Ten daval
vykon stejné hodnoty. Umistili jej do pfedni ¢asti vozidla, pancif nad nim byl opatien
vétracimi zaluziemi. Hnaci kolo se nachdzelo vzadu, pasy se pro jizdu po silnici
opatiovaly chranici z tvrdé pryze, neposkozujicimi vozovku.

Velky rozdil byl v pancéfovani, u DT I byly plechy silné 8 milimetrti, spodni
¢asti korby 6 milimetr a dno 5 milimetr. V ptipadé DT III je pancéfovani na Grovni
bojového vozidla, pfid’ chrénil pancit silny 25 milimetrd, boky a zadni partie mély
tloustku 15 milimetrd, spodni ¢ast a dno tvofil plech tloustky 10 milimetra.

V zadni ¢asti vnitiniho prostoru se nachazel rozmérny navijak, u DT-III je navic
nad obrysem vozu vytvofena jetfdbova drdha pro manipulaci s vezenou munici. Za jeji
zakladnu poslouzily oba masivni nosniky z tyoviny, uchycené v bocnicich, pfes né se
v ptipadé $patného pocasi pietahovala nepromokava plachta.’™

Stroje si byly velmi podobné, vyrobce je vSak nabizel jako dvé odlisné kategorie.
DT I ptedstavoval vozidlo prazdné hmotnosti 5,4 tuny a pohotovostni 7,2 tuny, silné
pancéiovany DT III pak mél prazdnou hmotnost 12 tun a plnou az 15,6 tuny.505

Ceskoslovenska armada o taha¢e nepochopitelné neprojevila zdjem a obchodni
oddéleni CKD se tedy snaZilo s vozidlem prorazit na zahrani¢nim trhu. Staronovy
zdkaznik v podobé Svycarské armady vyslal do Prahy komisi, vedenou plukovnikem
Watenwylem, zminénou v piedchozi kapitole, vysledkem byl popsany pozadavek na
traktory 4,7 t, 7t a 12 t. Prvni z vozidel byl pasovy traktor klasické koncepce, dalsi dvé
t¥idy zastupovaly DT Ia DT III. Ceskomoravska vytvofila v &erviu 1949 pro tyto stroje
nasledujici nabidkovy list :
vuz 7t (DT I)
prototyp 2 093 000 K& = 180 540 SwFkr
20 kusova série —cena za kus 1 216 000 K¢ = 104 890 SwFr

594 St4tni oblastni archiv Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD as 1918-1945, karton 299, karton 1470,
Popisy traktord
395 podnikovy archiv Skoda, Fond GR-TD, karton 0088, svazek 0729, technicky popis DT III
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50 kusova série — cena za kus 1 195 000 K& =103 070 SwFr

viaz 12 t (DT III)

20 kusova série — cena za kus 1 784 200 K¢ = 153 905 SwFr

50 kusova série — cena za kus 1 744 200 K& = 150 455 SwFr

Ceny nezahrnovaly dopravné a dalsi poplatky. Béhem nésledujicich mésict se cifry
upravovaly, jednani vedl za CKD exportni feditel ing. Mlad&jovsky. Dodavky se
o¢ekavaly v obdobi 1951-1952.7%

Hlavnim ukolem vozidel mélo byt tazeni 105 mm polni houfnice, kanénu
stejného kalibru a tézké polni houfnice rdaze 150 milimetrti. Do soutéze se snazili
zasahnout RakuSané svym ctytkolovym tahaCem Saurer, ale byli brzy vyfazeni, stejné
jako francouzsky pasovy Lorraine-Jeunette a britsky Armstrong-Vickers Alecto.
Vitézstvi v soutézi vsak nakonec nebylo obchodnikim CKD mnoho platné, nebot
Svycarsk4 armada zménila nézor na priority a tahace nakonec neobjednala.

Svycati odkoupili jediny postaveny tahaé DT-III za 307 453 franki s tim, Ze
dodavka musi byt splnéna do 15. prosince 1949. K realizaci dal$iho vétsiho kontraktu
vSak jiz nedoSlo a podobné skoncila jednani o pasovych samohybnych lafetich pro
celou fadu dél Svycarské vyroby. Tak se uzaviela slavna kapitola délostieleckych tahaci
Praga, vbudoucnosti jiz Ceskomoravskd na vyvoj dal§iho podobného vozidla
rezignovala.

Dlouho ziistdval zahalen tajemstvim osud prototypu DT-I, pifi revizi Casti
filmovych zdznaml ve sbirkdch Vojenského historického ustavu se nam podatilo
s kolegou Tomasem Jaklem unikatni vozidlo identifikovat na zabérech z poloviny 60.
let, kdy bylo pouzivéano k tahdni Srotu ve vitkovickych slévarnach.

Podvozek Hetzeru vSak jesté roku 1949 poslouzil k postaveni prototypu
pracovniho tahace pro lesnické reviry. L-SPE, jak se nazyval, mél otevienou ploSinu se
sedackou fidi¢e a vzadu nad motorem Tatra 114 mohutny bubnovy navijak. Na zadi byla
uchycena sklopnd opérna deska, majici za ukol zlepsit stabilitu stroje pifi praci.
V literatufe lze najit zminky, Ze vozidlo vzniklo na pocatku padesatych let v mensi

sérii.”"

59 St4tni oblastni archiv Praha, Podnikovy archiv CKD, Fond CKD-U 1945-1952, svazek 674, nabidka traktort
507 V .Francev, Hetzer, s. 52.
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9.15. Skoda

Skoda se rovnéz zapojila do soutéze o dodavky doméci arméadg, ale predeviim na
svétové trhy. Roku 1930 postavila sérii dvanacti licen¢nich traktort Hanomag WD-50 a
pod oznacenim VD-50 je vyvezla do Jugoslavie. V pribéhu tricatych let se pak snazila
postavit prazskym soupetiim a vyvinula sofistikovanou fadu délostreleckych tahaci, od
lehkého pies stiedni az po t&zky typ. Reditelstvi koncernu oéekavalo kladnou odezvu ze
strany Ceskoslovenské armady a proniknuti svych produkt do vyzbroje dé€lostieleckych
utvard, to se vSak zdafilo pouze u nejmensiho ztahact. O véazngjsich jednanich se
zahrani¢nimi zajemci se nedochovaly informace, takze na rozdil od Ceskomoravské

zustalo snazeni Skody omezeno na ¢eskoslovenské prostiedi.

9.16. MTH

Vyvoj nejlehc¢iho z plzenskych pasovych tahach probihal v obdobi 1933-34 a
vysledkem byl traktor s otevienou kabinou i lozZnym prostorem spocivajici na podvozku,
u kterého byly vyuzity zkuenosti se zkouikami prototypi tanéiki Skoda.

Jeho zdkladem byla na kazdém boku ctyfi dvojita pojezdova kola malého
priméru, po dvojicich odpruzend na spoleénych zavésech listovymi pery, hnaci a
napinaci kolo a podptrna kladka. Vrchni ¢ast pojezdovych kol a pruzici soustavu chranil
plechovy kryt.

Pohonnou jednotku pfedstavoval benzinovy dvouvalec Skoda HT18, davajici
nejveétsi vykon 32 kotiskych sil pfi 1600 otd¢kach za minutu. jednotka s obsahem 2 760
ccm méla vodni chlazeni a chladi¢ zabudovany v masce, podobné¢ jako témét vSechny
ostatni popisované konstrukce. Zasoba pohonnych hmot stadila na Sest hodin jizdy.
Ptevodovka byla vybavena ¢tyfmi rychlostmi pro jizdu vpted a jednou zpateckou.

Vozidlo utahlo na hdku 2,4 tuny, zarovenl neslo i navijak s lanem, dlouhym 35
metrd, ten utdhl rovné 2 tuny. Hak byl odpruzen jak ve sméru tahu, tak svislém. Navijak
byl pohanén motorem. Na korbé vozidlo uvezlo naklad do hmotnosti 800 kilogram.’”®

Osadku tvorili dva muzi, fidi¢ a velitel. Sedéli vedle sebe v oteviené kabing,
vytvofené mezi motorovym a nakladovym prostorem.

Pro traktor, nazvany MTH (Maly Traktor Housenkovy) byl vyvinut i specialni
podvalnik uréeny k jeho prepravé. Nazyval se P-MTH a mél ctyrkolové provedeni,

3% podnikovy archiv Skoda, Fond Generalni feditelstvi, karton 480, svazek 2206, technicky popis MTH
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loznd ploSina méla dostateCnou nosnost, aby taha¢ ptepravila. Podvalnik se sice
nachazel v nabidkovém katalogu, neni viak jasné, zda k sériové vyrobé viibec doslo.””

Ceskoslovenska arméada lehky taha¢ objednala a vozidla pfichazela z vyroby
v letech 1935-1938. Behem té doby vznikly tfi mirn¢ se odliSujici varianty, oznacované
MTH/I, MTH/II a MTH/IIL, nesly evidenéni ¢isla 13558-13582, 13621-13633 a 14125-
14141. Ceskoslovenska armada odebrala celkem 38 kustt MTH verzi MTH/I a MTH/II a
pouzivala je k vleku polnich dél az do némecké okupace. Dalsich 17 exemplart bylo
dokonceno jiz pro okupanty, celkova produkce typu tak dosahla 55 vozidel.

Wehrmacht vozy zabavil spole¢né s jinym vojenskym materidlem, vetné verze
MTH/III, oznacoval je pak Leichter Raupenschlepper MTH. Jedenact exemplait zastalo
Nékolik vozidel obnovenad cCeskoslovenska arméada provozovala jeste¢ po vélce a
postupné je vyfazovala. Minimaln€ jeden navic zistal v aredlu vyrobce. Ty schopné
jesté cCinnosti byly pfedavany civilnim uzivatelim. Z roku 1947 je tak zaznamenan
odprodej predvadéciho MTH/III, ktery byl nabidnut Spravé statnich lest a statkd za 155
000 korun v&etné zasoby nahradnich dilé.>'® Az v dubnu 1950 bylo zase rozhodnuto o
zruSeni a rozebrani MTH/I, pouzivaného do té doby Vojenskym utvarem 9540 Kbely u
Prahy. Vojaci jej chtéli opravit, ale vzhledem k sumé 112 537 K¢, kterou by tovarna
pozadovala, doslo nakonec k rozhodnuti o jeho odepséani. V Plzni jej pak demontovali za
castku 14 687 K&

Je mozné¢ Ze posledni MTH slouzily novym panim jest¢ v nasledujicim

desetileti, doklady o tom vSak chybi.

9.17. STH

Nedlouho po zahdjeni praci na lehkém tahac¢i MTH zacalo zbrojni oddéleni
zpracovavat 1 stfedni typ traktoru, ktery obdrzel nidzev STH (Stfedni Traktor
Housenkovy). Primarné byl urcen k tazeni polnich houtnic raze 150 milimetrt.

Vozidlo bylo postaveno na podvozku s $esti pojezdovymi koly, z nichz prvni a
zadni dvojice mély spolecny zavés, prostfedni dvé kola byla zavéSena nezavisle.

Dopliiovalo je hnaci a napinaci kolo a podparné kladky.

509 Podnikovy archiv Skoda , Fond Generalni feditelstvi-Technickd dokumentace, karton 0078, svazek 680, popis
P-MTH

319 podnikovy archiv Skoda, Fond zbrojni, karton 130, svazek 0386, zrpava o odprodeji MTH/III

s Podnikovy archiv Skoda, Fond zbrojni, karton 135, slozka 0393, zprava o demontdzi MTH/I
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Pohonnou jednotkou byl nejdiive motor, umoznujici dosazeni rychlosti pouhych
Styivalce Skoda 304 o obsahu 5 520 ccm a maximalnim vykonu 64 konskych sil pii
1600 otackach za minutu. Ten dovolil dosazeni rychlosti 22 km/h, sice rovnéz nizké, ale
umoznujici pouziti v armadé. Palivovd nadrz méla kapacitu 82 litri, pomocnd pak
dalsich 15. Prevodovka byla Sestistupiiova pro jizdu vpred i vzad, jeji konstrukce
umoznovala dosazeni stejné rychlosti pii jizd€ i couvani.

Pohonnd jednotka se nalézala v ptedni ¢asti vozu, za ni se nachézela dvoumistna
oteviend kabina, vzadu potom ndkladni korba. Na ni bylo mozné ulozit néklad do
hmotnosti jedné tuny.

Tazna sila na haku dosahovala 4,2 tuny, navijak s lanem dlouhym 35 metrt a
primérem 14 milimetréi mél tazny vykon 3 tuny, pohangli jej motorem.”"

Stoj vznikl ve dvou prototypech s mirn€ upravenou konstrukci, ozna¢ovanych
STH/I a STH/II s evidenénimi &isly 13366 a 13645. Skoda méla ve svych planech i
moznost nabidky jej varianty s dieselovym motorem, viiz s touto jednotkou vSak nebyl
nikdy postaven.

Arméda prototypy zkousSela, ale jejich vykony nebyli odpovédni distojnici
nadseni a nedoporucili je k zavedeni do vyzbroje. STH tak skon¢il u dvou zkusebnich

vozidel, ktera po 15. bfeznu 1939 zabavili Némci, Jejich kone¢ny osud je neznamy.

9.18. VTH

Tieti skupinu pasovych tahadt Skoda pfedstavoval t&zky typ, oznaGovany jako
VTH (Velky Traktor Housenkovy), ktery svymi rozméry a vykony stal na vrcholu
vyvojové fady.

Konstrukéné¢ byl podobny obéma lehéim strojim. Ram vozidla byl svafen
z ocelovych profilid prafezu C,L a T. Jeho podvozek mél na kazdém boku osm dvojitych
pojezdovych kol, sdruzenych po dvojicich na spole¢né zavesy. Déle zahrnoval hnaci a
napinaci kolo, tii nosné kladky a listova pera, ptedstavujici pruzici jednotky.

Pohonnou jednotkou byl benzinovy fadovy Sestivalec Skoda o obsahu 8 270 ccm

a maximalnim vykonu 90 kofiskych sil. Nachazel se opét v pfedni ¢asti vozu, pak

s12 V.Francev, Ceskoslovenska obrnéné technika 1918-1948. s. 304
S13 Podnikovy archiv Skoda, Fond Generalni feditelstvi — Technicka dokumentace, karton 74, svazek 0647, popis
STH
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nasledovala dvoumistnd oteviena kabina a ndkladovy prostor. Palivova nadrz byla
rozdélena na hlavni ¢ast a rezervu, oddélené piepazkou, ke karburatoru vedlo od kazdé
samostatné potrubi. Proti zdsahu neptatelskou palbou byla nadrz chranéna pancifem
silnym 6 milimetrii. Hlavni ¢ast mé¢la obsah 150 litrd, rezerva dalSich 20. Pfevodovka
byla vybavena ¢tyfmi stupni pro jizdu vpied a jednim reverznim.

Tazny vykon na haku ¢inil 5,5 tuny, na korbu bylo mozné nalozit material o
hmotnosti az 1 600 kilogramii, z toho 800 kilogramt v zadni ¢asti lozné plochy a po 400
kilogramech pfi kazdém boku.”"*

Arméda odkoupila jediny postaveny prototyp, ktery dostal ¢islo 13861 a po
okupaci zustal na Slovensku ve stavu tamni armady. Sériova produkce nebyla
objednédna, protoze vojsko nebylo s vykony a spolehlivosti typu zcela spokojeno.
Vzhledem k tomu, Ze neobjednalo stroj podobné kategorie ani od konkurence, neméla

Ceskoslovenskda armada v kritické dobé Mnichova k disposici zadné tézké moderni

pasové tahace.

9.19. SK 13 Dampfschlepper

Plzensky vyrobce se vratil k vyvoji pasovych tahactu az v letech valky na piimy
pokyn némeckého veleni. Na samém sklonku nejkrvavéjsiho konfliktu déjin tak vznika
jedno z nejkuridéznéjsich vozidel popisované kategorie. Podivny totiz byl predevsim jeho
pohonny systém, postaveny na pouZiti parnich stroju.

Tento starobyly systém zacal prozivat renesanci jesté pred valkou, kdyz cast
némeckych inzenyri zacala diskutovat o perspektivich moderné pojatych parnich
pohonnych jednotek. Jejich vyhoda spocivala pfedevS§im v nezéavislosti na deficitnich
ropnych produktech. Prace pokracovaly i za valky, ov§em hlavnim impulsem pro jejich
urychleni se stal prubéh valky. Némci museli Setfit vzicnym benzinem, kde se dalo,
proto dochézi k oziveni myslenky vyuzit parni stroje pro pohon stroju, kter¢ nemusely
operovat piimo v bojové zong.

Roku 1944 byly vyvojem povéfeny i firmy BMM (CKD) a Skoda. V Praze ¢ekali na
pfichod moderniho pohonného systému Krupp, navic $éfkonstruktér I Ing.
Alexej Surin prace zdrzoval, jak mohl, takze do konce valky nezaCala ani stavba

prototypu.

Si4 Podnikovy archiv Skoda, Fond Generalni feditelstvi — Technickd dokumentace, karton 0075, svazek 0649,
Popis VTH
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Plzeniska skupina vychédzela zmySlenky pouzit maximum jiz existujicich
komponentti. Zédkladem parniho tahace se stal stiha¢ tanki Hetzer, jehoz podvozkova
skupina byla ovSem vyrazné prodlouzila a m¢la nyni na kazdém boku Sest pojezdovych
kol namisto dosavadnich ctyf, dopliovalo je hnaci a napinaci kolo a dvé podpirné
kladky. Do otevieného trupu byly usazeny dva staré parni motory Skoda-Sentinel,
vyrabéné v dvacatych letech v britské licenci. Piivodné pohanély nakladni automobily,
znichz byly nyni vymontovany a pouzity v prvnim prototypu. Kazdy znich déval
vykon 50 koniskych sil, ktery postacil pro dosazeni rychlosti 15 km/h a schopnosti vléci
naklad o hmotnosti 9,2 tuny. Pracovni tlak stroje dosahoval 25 At a provozni teplota 320
°C. Zasoba uhli a vody stacila na ujeti vzdalenosti 150 kilometrt.

Pted némeckou kapitulaci se podafilo dokoncit prvni prototyp s oznacenim SK 13 a
zah4jit s nim provozni zkouSky. Béhem nich ujel v okoli Plzné¢ 70 kilometrd. Pfed
osvobozenim probihaly prace na pokrocilejSich variantdch, SK 23 by pohanél moderni
agregat, pfipravovany prazskou BMM, SK 33 byl odleh¢en z dvaceti na osmnéct tun a
nesl dva silngjsi motory o 80 koniskych silach. Ani jeden znich jiz nepiekrocil
vykresové stadium, v mirové dobé se pochopitelné v téchto jiz zbytecnych programech

nepokracovalo.

9.20. VH 38(t)

Népad vyuzit podvozek Hetzeru ke zrodu délostfeleckého tahace nevznikl jen
v hlavach prazskych konstruktérd. I v kancelafich plzenskych rivali se probirala
moznost vyvoje délostieleckého traktoru s pouzitim velkého mnozstvi komponenti
z produkce zminéného stihace. Jiz koncem valky vznikl prototyp s oznadenim VH 38(t),
u néhoz je demontovana vrchni ¢ast korby 1 s vyzbroji.

V ptedni ¢asti prepravniho prostoru sedéli velitele a fidi¢, za nimi byly lavice pro
dalsich Sest muza obsluhy d€la. Nad prostorem se vypinala trubkova konstrukce, pies
kterou se pretahovala plachta. Pfed sedackami fidice a velitele mél vz Celni sklo
v klasickém rdmu. Na bocich prostrou se vezly bednicky s celkem 40 naboji do 150 mm
houfnice, kterou mél stroj tahat.

Prototyp prosel provoznimi zkouskami a byl pfedveden armad¢, tak vSak o n¢j
neprojevila zajem, stejné jako potencionalni zahrani¢ni zékaznici, proto byl program

roku 1949 zastaven a zkuSebni vz prodan do Srotu. Plzeiisti se svym méné dokonalym
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vozem nepocitili ani malé zadostiucinéni, jaké se dostalo prazskym konkurentim, kdyz

si jejich prototyp za devizy koupil zahrani¢ni zdkaznik.

9.21. Tatra

Kopftivnicka Tatra se zapsala i do historie délostfeleckych taha¢l, ovSem ani nyni nebyl
jeji ptispévek nijak vyznamny. Jeji pfinos do této oblasti byl technicky zajimavy, ovSsem
ani jeden ze dvou typu nepiekrocil prototypové stadium. O jejich vozidlech se do

dnes$nich dnii bohuzel dochovalo jen velmi malo informaci.

9.22. KTT

V roce 1929 zacali v Kopfivnici pracovat na prototyp pozoruhodného vozidla,
pfipominajiciho koncepci Vollmerovu Kolohousenku. Viiz byl navrZzen vyhradné jako
tahac¢, firma vSak v té dobé zpracovavala i projekt kolopasového tézkého tanku, ktery
vyvijela i konkurenéni Skoda. Ani jeden ztéchto strojii nepiesel do stadia stavby
zkuSebniho vozidla a projekty byly posléze piepracovany na tanky s Cisté pasovym
podvozkem, které se staly prototypy Tatry T-III a Skody S-III.

Armada byla oslovena roku 1930 a 28. listopadu probéhla konference zastupct
MNO, Vojenského technického ustavu a hlavniho Stdbu, na které¢ se diskutovalo o
zoufalém nedostatku tézkych tahac¢i. KTT byl doporucovan k zatfazeni do sluzby,
vojsko jich potfebovalo nejméné 34 exempldit, které by zatadilo k péti tézkym
délostreleckym plukiim (301. az 305.).

Tézky délostielecky tahac nesl oznaceni KTT a jeho podvozek sestaval z pasové
¢asti, tvofené hnacim a napinacim kolem a vodicimi drahami, odpruzen byl listovymi
pery. Vné se nachazela kolova ¢ast, s paprskovymi disky a gumovymi obrucemi.
Technickym pokrokem se stala aplikace hydraulického systému, schopného zmény
z kolového na pasovy podvozek a zpét z kabiny fidice.

Pohonnou jednotkou vozidla benzinovy fadovy Sestivalec Tatra T-63 o obsahu
12 210 ccm, chlazeny kapalinou, ktery ddval maximélni vykon 120 kotiskych sil pii
1500 otackach za minutu. Prototyp mél karburitor Zenith 48KB, sériové stroje by
pouzivaly dokonalejsi Solex 46 MOVLS. Hydropneumatickd pifevodovka davala

s redukci 8 rychlosti pro jizdu vpted a dvé pro couvani. Pti pohybu na pasech se vozidlo

264



fidilo spojkami, na kolech pak béZnym volantovym fizenim. Dvoumistnd kabina méla
klasické celni sklo, za ni se nachazela loznd plocha, na kterou bylo mozné umistit
pripadny naklad. Na haku mohl vléci stroj ndklad o hmotnosti 8 tun, s pouzitim
vykonného navijaku az 10 tun.

KTT vznikl jako prototyp s evidenénim c¢islem NIX 907, jenz proSel zkouskami,
ovSem Tatra ¢ekala na objednavku série az do roku 1936. Pak je podepsan kontrakt,
ovSem na znacné sniZzeny pocet pouhych osmi exemplairt. Prace nesly piili§ rychlym
tempem, béhem roku 1937 se zpracovavala vyrobni dokumentace a nez mohla byt
produkce zahéjena, padl zavod v disledku Mnichova po odstoupeni pohrani¢i do rukou
Némcum. Ty sice projekt zaujal, ale stroj si neobjednali. Podle literatury bylo pro stroj
pfipraveno oficialni oznaceni T-37.

KTT piedstavoval dokonalejsi typ nez Kolohousenka, sliboval navic znaény
vykon v tahu a sluSnou prichodivost terénem. Slozity podvozek by patrné piedstavoval
potencionalni zdroj poruch, kdyby vSak bylo doslo k zatazeni do vyzbroje v¢as, mohla
armada disponovat v kritické chvile alespoil urcitym mnozstvim tolik potfebného

tézkého tahace.

9.23. V-740

Roku 1935 ucinil vyrobece dalsi pokus o proniknuti do vyzbroje ¢eskoslovenské
armady s pasovym délosteleckym tahacem. Nyni se jednalo o vozidlo t€zké kategorie,
které se postavilo do konkurenéni soutéZe s typem VTH plzefiské Skody.

V-740 stal na podvozku, tvofeném Ctyfmi pojezdovymi koly, umisténych po
dvou na spole¢né zavesy, hnacim a napinacim kolem a dvéma kladkami, podpirajicimi
vrchni ¢ast pasu. Odpruzeni bylo provedeno listovymi pery. Pohonnou jednotkou se stal
kapalinou chlazeny motor o obsahu 8 180 ccm, davajici plny vykon 76 koiiskych sil pii
1200 otackach za minutu. Pfevodovka méla pét stupiiti a jeden reverzni. Zasoba paliva
byla ulozena v hlavni nadrzi o obsahu 190 litri a rezervni s 22 litry benzinu.

Koncepce trupu se nevymykala z tehdejsi praxe, za krytem pohonné jednotky
byla umisténa oteviend kabina obou muzt osadky, vzadu pak lozna plocha s dievénymi
bocnicemi.

V-740 vznikl v prototypu, ktery proSel zkouSkami, ale tim program skon¢il.
Armada jej zaplatila, dala za néj 295 000 K¢ a ptevzala ho 4. biezna 1937. Prototyp V-

740 byl po obsazeni zemé Némci zabaven Wehrmachtem a zmizel neznamo kde.
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10. Séfkonstruktéri éeskoslovenskych tanki

Obrnénd technika jse spojena nejen s muzi, ktefi v jejich nitrech bojovali a
umirali, ale i stémi, ktefi ji stvofili. V Ceskoslovenském prostiedi tuto skupinu
zastupuji dva muzi, ktefi v ostrém konkurenénim prostiedi vedli vyvoj tankll a

samohybnych dél v koncernech Skoda Plzeit a Ceskomoravska-Kolben-Dangk.

10.1. Alexej Surin

Celou praci prochazi jméno $éfkonstruktéra tankd CKD ing. Alexeje Surina,
predstavitele takzvané bilé emigrace z pocatku dvacatych let.
Alexej Michajlovi¢ Surin se narodil 10. tnora 1897 ve vesnici Polickovka v oblasti

515 , ,
Pochazel ze selské

Bohoduchovského Ujezda , souéasti Charkovské gubernie.
rodiny, jejiz predkové byli jesté pred dvéma generacemi nevolniky. Jako synu statkare
mu bylo umoznéno dosdhnout vyssiho vzdélani na Skole, jez vyhovovala jeho
technickému zameéfeni. V letech 1915-1916 Alexej Michajlovi¢ navstévoval
Polytechnicky institut v Kyjevé s vynikajicimi vysledky a ve studiu pokracoval na Skole
vyssiho typu. Tou se stala Vojenska délostrelecka skola, jiz dokoncil roku 1916, vyrazen
byl v hodnosti podporu¢ika.”’'® Solidni technické a vojenské vzdélani tvoftily bezesporu
zaklady jeho pozdéjsi veleuspeésné kariéry, spojeny ovSem s pili a mimofadnym nadanim
a predstavivosti.

Alexej Surin bojoval na sklonku prvni svétové valky jako dustojnik carské armady
v oblasti Dobdrudze, po pfevratu a nasledném vypuknuti ob¢anské valky ztstal véren
konzervativnim sildm. Roku 1918 se jeste¢ vratil k dal§imu studiu na Polytechnicky
institut v Kyjevé a specializoval se na konstrukci cukrovart, pak jej vSak pohltil vir
obcanské valky. Jako dustojnik Surin bojoval proti rudym v sestavé Dénikinovy armady,
po jejim rozbiti se mu podafilo prejit k Wrangelovym jednotkam.

Prohra bilych postavila Alexeje Surina pied nelehké rozhodnuti. Setrvavat v Rusku
znamenalo stat se potenciondlni obé&ti zvlle protivnika, ktery neptratelské dastojniky
bezohledn¢ vyvrazdoval. Zvolil tedy cestu do Turecka a po strastiplné cesté¢ na jeho
hranice jest¢ jednou pohlédl na svou vlast. Ziejm¢ netusil, Ze naposledy. Alexej

Michajlovi¢ Surin totiz rodnou vlast navstivit odmital i v dobach, kdy by to pro né&j jako

1> Rodny list Alexeje Michajlovite Surina, v drzeni rodiny.
216 Skolni vysvédeeni Alexeje Surina, v drzeni rodiny.
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vazeného konstruktéra nebyl zadny problém. Turecko sice znamenalo pro mladého
distojnika zachranu zivota, nedovedl si vSak svou dalsi existenci v tak odliSné zemi
predstavit, vypravil se tedy odtud do Jugoslavie, ktera se stala dalsi pfestupni stanici.
Surin se bcéhem tamniho pobytu dozvédél o moznosti dokoncit vzdélani
v Ceskoslovenské republice, kterd se stala domovem fady politickych emigrantd,
prchajicich pted bolSevickym terorem. Proziravé s sebou vozil potvrzeni o vystudovani
odbornych skol v Kyjevé a fada vykonanych zkousek mu byla uznana. Surin se usadil
v Praze a titulu inZenyra doséahl po sloZeni vyrovnavacich zkousek na Fakult€ strojniho a
elektrotechnického inzenyrstvi Ceského vysokého udeni technického v Praze na jate
roku 1923.°"7

Obzivu mu zajistilo misto pomocné technické sily v Ceskomoravské, ovsem jiz od
roku 1925 zde pracoval na konstrukcich zbrani, jimz zlstal véren po vétSinu své
profesni kariéry. Prvnim Ukolem byla tprava licencniho kanénu systému Vickers,
kterému se vénoval v obdobi 1925-1927, nasledujici dva roky jej vytizila prace na
vyvoji a upravach trupu a véze kolopasové Kolohousenky.’'®

Vroce 1930 je Surin povéfen upravou tan¢iku Carden Loyd a zde zacina jeho
skute¢na drédha tankového konstruktéra. Roku 1932 po natlaku vedeni firmy kone¢né
ziskava kyzené Ceskoslovenské obcanstvi a pokracuje ve svém usili po vytvofeni co
nejdokonalejsiho tanku pro armadu své nové domoviny. Roku 1933, po deseti letech ve
firm¢ je povéfen mimotaddné vyznamnym ukolem, vybudovat oddé€leni specidlnich
konstrukei, SPE, zabyvajici se pfedevS§im vyvojem tankové techniky, poptipad¢ dalSich
produktii vojenského charakteru.V tficatych letech vedl konstrukéni tym, ktery ptivedl
na svét lehky tank LT vz. 34, LT vz. 38, maly AH-IV ¢i stiedni V-8-H a tadu jejich
modifikaci. Svou praci Surin skute¢né miloval a o jeho nesmirném talentu svéd¢i silny
svazek podanych a schvalenych patentd. Co mu vadilo, to bylo pletichafeni konkurenéni
Skody, ktera se v konkursu na lehky tank prosadila ne technickou pievahou, ale
politickymi kontakty, které Alexej Surin charakterizoval jako’': ,Ministr Machnik
s agrarni stranou, Loewenstein s agrarni korupci a vedouci general z VTU*.>*

Inzenyr Surin osobnim nasazenim ptisp€l 1 k uspéchu exportnich snah koncernu.
Obétaveé navstévoval zemé, které projevily o tanky Praga vazny zdjem a v fad€ jednani

se snazil pfesvédcit predstavitele armad i stdtni moci, ze stoji pied nejlepsi moznou

17 Tamtéz, Osobni dokumenty.

S8 SOA Podnikovy archiv CK, Fond CKD 1918-1945, karton 360, svazek 1734, Surin-zivotopis.
519 Tamtéz.

520 Min&n pravdépodobné Jan Netik.
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volbou. Ve Svédsku, kde stroje, zrozené na rysovacich prknech jeho podiizenych,
tvotily patet obrnénych sil, si Surina vazili natolik, Ze jej 30. dubna 1948 dekorovali
nejvyssim vyznamenanim, jaké mohl cizinec v kralovstvi obdrzet. Na S$védském
velvyslanectvi mu pii slavnostnim ceremonidlu ptedali Gustav Vasa Orden, zasluznou
hvézdou pak vyznamenali exportniho feditele J V. Razicku.>!

V letech druhé svétové valky pokracoval v ramci BMM v konstruovani tankt a
samohybnych dél na podvozcich LT vz.38, jeho poslednim konstrukénim pocinem byla
piiprava pasového parniho traktoru. Po celou dobu okupace se snazil si s Némci nezadat
a pfestoze byl kupfikladu marSdlem Guderianem pozadan jako nezavisly odbornik o
zhodnoceni némeckych tankovych konstrukci, obratné se ztoho vyvlékl. Na konci
ervence 1944 byl navrzen na udéleni Rigské orlice a tuto potupu neminil nést. Po tajné
poradé¢ se svym bratrancem praktickym Iékafem piimo na pracovisti nasimuloval
zachvat anginy pectoris a prakticky az do konce roku ziistal ve stavu nemocnych.
Posledni mésice valky se snazil prace na traktoru co mohl sabotovat.”*

Po piijezdu Rudé armady byl v kvétnu tfi dny vyslychan organy NKVD, které
uznaly, Ze si s okupanty nezadal.”*® Po valce pokracoval v navrzich modernich bojovych
vozidel a dosdhl poslednich uspéchi s tan¢iky AH-IV-Hb, exportovanymi do Habese.
Projektoval moderni stroje, které by tvofily vyzbroj ceskoslovenské armady pro
nasledujici obdobi, ovSem politické zmény zptsobily jejich zastaveni jesté v projektové
podobé. Alexej Surin pomahal zavadét vnucenou vyrobu sovétského stredniho tanku T-
34/85 a po roce 1950 definitivné zbrojni konstrukce opousti. Vyroba a vyvoj se
presunuly ze strategickych diivodi do novych zavodl na Slovensku, kam byli pfinuceni
odejit i nékteti z Ceskych odbornikii. Surinovo slavné oddéleni SPE postupné zaniklo a
sdm jeho vedouci odeSel do oddéleni pistovych kompresort, jimz se vénoval az do
dichodu a jesté nékolik let, kdy ptesluhoval. Zbrojni vyrobé¢ se vSak zcela nevzdalil,
nebot’ v té dob¢ Casto zajizdél na Slovensko, kde pomahal jako konzultant v oblasti
vyroby tézké vojenské techniky, zaroven pusobil jako vedouci diplomovych praci
technikli v Dubnici nad Vdhom a Martiné. Pedagogicky pulsobil i na technice v Brng,
zde viak byla jeho ¢innost méné frekventovana.’>*

Po zaslouzeném odchodu do penze rad travil ¢as na své chat¢ u Cercan a vénoval

se rodin¢. Srdce nejvétsiho tankového konstruktéra ceskoslovenskych déjin dotlouklo 6.

321 yVzpominky syna Alexandra Surina-na zékladé rozhovoru 20.3.2005.

S22 30A Podnikovy archiv CKD, Fond CKD 1918-1945, karton 360, svazek 1734, Surin-zivotopis.
>3 Tamtéz.

32 Vzpominky syna ing.Alexandra Surina- na zékladé rozhovoru 20.3.2005.
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525

dubna 1974 po néhlé¢ mozkové piithod€.” Misto posledniho odpocinku nasel Alexej

. vy - v SR I 2
Surin na hibitové v Dablicich.>*

10.2. Josef Zubaty

Josef Zubaty pochazel zPrahy, kde se narodil roku 1895. Po zékladni skole
absolvoval realku a pokracoval ve studiu na Ceském vysokém uleni technickém. Po
absolutoriu jako mlady inzenyr pracoval ve funkeci konstruktéra u prazské firmy Walter,
brzy vSak odeSel ziskavat zkuSenosti do zahranic¢i. V letech 1919-1922 ptisobil u znamé
francouzské firmy Farman, jednom z nejvyznamnéjSich producenti vojenskych letadel.
Potom zamifil na dlouho za Atlantik a  vletech 1923-1931 pracoval v USA u
spole¢nosti A.C. Spark Plug Company. Az poté se vratil do vlasti a ziskal misto
v plzeiiské Skodé. Zde od roku 1932 pracoval jako piednosta oddéleni pro vyvoj
specialnich vozidel, jimiz byla v dobové terminologii chdpana obrnéna vozidla. Zubaty
stal prakticky za vSemi obrnénci plzeniského koncernu v letech prvni republiky a kratce
po valce. Krom¢ uspéchi na technickém poli se zaroven dostal na pozici mistoreditele
Skody Plzen, soucasné byl povazovan za uznavaného odborného publicistu. Zubaty
predstavoval v rdmci soupefeni dvou nejvétsich zbrojaiskych vyrobcetli protipdl Alexeje
Surina a to i v osobnim Zivotg, zatimco $éfkonstruktér Ceskomoravské piisel do zemé
jako cizinec, velmi si vazil pozitivniho pfijeti a nerad Ceskoslovensko opoustél, Zubaty
odesel pracovat daleko od domova, kde si pili vydobyl postaveni a do Ceskoslovenska
se vratil az po mnoha letech jako zkuSeny odbornik. Posledni fize jeho Zivota se mi

nepodafilo zmapovat.

52 Umrtni list Alexeje Michajlovi¢e Surina, v drzeni rodiny.
326 Vzpominky syna ing. Alexandra Surina- na ziklad& rozhovoru 20.3.2005.
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11. Zavér

Rozhodnuti o pfesunu vyroby téZké techniky na Slovensko a rezignaci na dalsi
vlastni vyvoj slavna kapitola vyroby obrnéné techniky se znatkami Praga a Skoda
definitivné skoncila. Komunisté Smahem znehodnotili desitky let zkusenosti nejlepsich
ceskych inZenyrh, stejné¢ jako tomu bylo i v jinych oblastech. Smutnym epilogem
mimoradné uspéiné éry tankového vyvoje v CKD se tak stava projekt lehkého tanku
zroku 1949, ktery konci symbolicky v podobé vykresu, zastréeného omylem v jiném
svazku Podnikového archivu. Posledni tecku predstavuje zavrhnuti vyroby
plamenometného tanku, poté co se na jeho vyvoj vénovalo velké mnozstvi energie,
prace i finan¢nich prostredk.

Ceskomoravska sestoupila z cesty vyvoje a vyroby tézké vojenské techniky,
s armadou ji nasledné€ spojoval piedevsim terénni nakladni automobil Praga V3S, hlavni
dopravni prosttedek CSLA a daldich zemi. Nejvyrazn&jsi &ast historie CKD se
definitivné uzaviela a za minulého rezimu nemohla byt pfili§ prezentovdna. Dnes je
davnou pripominkou velikosti koncernu, ktery na bitevnim poli mezinarodniho obchodu
dokazal porazet zahrani¢ni soky zvuénych jmen. Po propadu v devadesatych letech je
CKD stinem piivodniho kolosu, tam, kde se kdysi montovaly tanky a tisice lokomotiv
dnes stoji nejvetsi Ceskd sportovni hala, podobné skoncila budova generdlniho
feditelstvi.

Na jejim misté se rozklada moderni kancelafsky komplex, ktery s CKD
prakticky nic nespojuje. Kolemjdouci neméd moznost zjistit, Ze z oken vysSich pater
shlizeli na svét Klement Ruazicka, Jakub Karasek , Jifi Hejda a J.V.RGzicka, velkou
minulost jiz pfipomina jen bronzova tabule se jmény padlych z let druhé svétové valky.

Skoda Plzefi rovnéZ v padesatych letech ukonéila vyvoj obrnénych vozidel a
naddle byla znama pifedevSim jako producent velkych strojirenskych celkl, vcetné
komponentti atomovych elektraren. Pfes znacné problémy, jimiz prochazela
v devadesatych letech, vyrabi i dale.

Rovnéz treti zvySe popsanych vyrobct, koptfivnicka Tatra ptes vSechny
ekonomické potize existuje a nabizi n¢kolik typl tézkych nakladnich automobilil. Jeji
nejnovéjsi produkt, uréeny pro armadu, mé dokonce v jedné varianté¢ pancéfovanou
kabinu, takze lze fici, Ze po desitkéach let byl prapor ceskoslovenskych obrnénct alespoii

symbolicky opét zdvizen.
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Prace se soustfedila na vyvoj t&zké bojové techniky v Ceskoslovensku od vzniku
republiky vroce 1918 az po jeho zastaveni v poloviné padesatych let. Nejveétsi
strojirenské firmy v zemi od pocatku dvacatych let pracovaly na vlastnich projektech
tézké techniky, zprvu obrnénych automobilli, pozdé&ji 1 tankd. V pribéhu tficatych let
dosédhla technickd uroven ceskoslovenskych vyrobkil v porovnani se svétem Spickové
kvality a exportni Uspéchy firem Skoda a Ceskomoravska-Kolben-Dan&k zastinily
vétsinu zahranicni konkurence. Vyznam této vojenské techniky pfinasel vyrobctim
nemalé finanéni zisky, mnohem vyznamnéjsi vSak bylo etablovéani na svétovém trhu se
Spickovou vojenskou technikou, kterd dokézala, Ze ceskoslovenské koncerny jsou
schopny dodavat i nejslozitéjsi strojirenské komodity v nejvyssi kvalité. Tento fakt
oteviral producentim nové prostory na zahranic¢nich trzich. V letech okupace byly
podniky vojenské vyroby ovladany némeckymi dozor¢imi orginy a vyroba i vyvoj
podfizeny jejich direktivam. Vyrobni a opravarenské kapacity protektoratnich zbrojovek
meély pro vedeni valky nezastupitelny vyznam. V povale¢ném obdobi probihal do roku
1955 vlastni vyvoj, po tnoru 1948 vSak byla rozhodnutimi z nejvysSich mist piijata
koncepce licencni stavby sovétskych modelii a autonomni vyvoj se postupné zastavil.
Situace podbna obrnéné technice nastala i u dalSiho odvétvi téZkych bojovych vozidel,
pasovych délostieleckych tahadt. V letech prvni republiky jimi CKD motorizovala
nejen domadci, ale i tureckou a rumunskou armadu a dosdhla mimotadnych exportnich
uspéchli. Povale¢nych vyvoj vSak dospél jen do stadia prototypid, coz byl piipad 1
konkurenéni Skody. Prace si vzala za cil popsat jednotlivé typy techniky, vyvinuté ve
zvoleném obdobi, rozebrat okolnosti jejich exportu, pouziti zahrani¢nimi uzivateli i
¢eskoslovenskou arméadou a v neposledni fadé zmapovat zivotni osudy jejich tvirca.

Tyto cile byly splnény do té miry, jakou dovoluji dochované archivni dokumenty.
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12. Prilohy

Technické parametry ¢eskoslovenskych obrnénych vozidel a pasovych traktora

Obrnény automobil Praga L

Prototyp obrnéného automobilu byl postaven na Sasi bézného nakladniho
automobilu Praga L, série 7. Motorem byl fadovy zdZehovy ctyivélec, chlazeny vodou
s nucenym ob&hem pomoci Cerpadla a ob&éznym tlakovym mazénim. Ventilovy rozvod
je pouzit typu SV, valce byly odlity vjednom bloku, jejich primér ¢inil 90x150
milimetr. Pohonnd jednotka s obsahem 3 824 ccm dosahovala maximalniho vykonu 35
koniskych sil pii 1200 otackadch za minutu. Zapalovani provadéla magnetka Bosch,
karburator Praga vychdzel z vlastni konstrukce. Ndhon zadnich kol se pievadél s pomoci
kardanového htidele.

Ptrevodovky s kulisovym fazenim méla ¢tyfi stupné pro jizdu vpied a jeden reverzni.
Brzdy jsou mechanické, na pfedni ndpravu pfevodova, na zadni celistova. Obé tuhé
napravy konstruktéfi odpruzili poloeliptickymi péry. Loukot'ové kola z lité oceli nenesla
pneumatiky, ale pryzové obruce, kryly je pancétové disky, zadni kola byla zdvojena.
Konstrukce korby byla nytovana na rdmu. V ptedni ¢asti se nalézal motorovy prostor,
v zadni bojovy, kde méli sva mista vSichni tfi muzi osadky- velitel, fidi¢ a nabijec.
Vozidlo bylo osazeno dvéma reflektory na ptedni ¢asti, krytymi pancifem a jednim na
zadni partii.

Vyzbroj se skladala z kanénu Skoda D/27 raze 37 milimetri na jedné sténé véze byl
lafetovan tézky kulomet Maxim 08 raze 7,92 milimetru. Zasoba munice ¢inila 100

naboju pro kanén a 5 000 stiel do kulometu.

Tabulka rozmérii a vykonii

Hmotnost 5 tun

Délka 5,10 metru
Sitka 1,94 metru
Vyska 2,55 metru
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Svétla vyska 0,35 metru
Rozvor 3,60 metru
Vykon 35hp
Rychlost 40 km/h
Pancéfovani 5 mm
Vyzbroj 1 x 37 mm kanoén
1x 7,92 mm kulomet

Osadka 3 muzi
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Obrnéné automobily Praga TNSPE-34 a TNSPE-37

Zakladem obou policejnich obrnénych automobili byl podvozek nakladniho

automobilu Praga TN 2.série véetn¢ agregatu. V pfedni Casti byla vytvofena kabina
osadky, v zadni se nalézala rozmérna nadrz na vodu. Nad kabinou byla instalovana plné
oto¢nd veéz s vyzbroji.
Motorovy prostor v piedni casti byl pancéfovan a odolal ostielovani ru¢nich zbrani
netvrzenym stielivem. Podobné byla chranéna i kabina, opatiend odklopnymi prizory,
pod nimiz byla okénka zasklena neprustielnym sklem. Do kabiny se vstupovalo bo¢nimi
dveimi. Pancétovy plech korby mél tloustku 4 milimetry, na vézi osm milimetri, byl
nytovan na thelnicich.

Viz mél dvoundpravovy povozek, zadni naprava byla osazena zdvojenymi koly.
Ocelova diskova kola byla opatfena neprustfelnymi komorovymi pneumatikami.

Nadrz na vodu pojala 5 000 litrt.

Motor  Praga TN byl zazehovym vodou chlazenym fadovym Sestivalcem
s rozvodem OHV o celkovém objemu 7 069 ccm a maximalnim vykonu 85 koiiskych sil
pii 1600 otackach za minutu. Pievodovku mél automobil Etyfstupiiovou, s jednou
reverzni rychlosti. Nadrz pohonnych hmot pojala 160 litri benzinu, dovolujicich ujeti
priblizné 200 kilometrd.

Modernizovany TNSPE — 37 se liSil kromé pozménénych tvari vétsi palivovou
nadrzi na 200 litr, motor zde byl TN 4. série s obsahem 7 793 ccm a plnym vykone 104
konskych sil. VEétsi vykon zajistil lepsi dynamické vlastnosti, rychlost oproti starSimu
modelu stoupla ze 40 na 50 kilometrti v hodiné. Pfes inovaci tvaru zustala tloustka
pancéfovani nezménéna.

Vyzbroj sestavala z vodniho dé€la o prutoku az 2 000 litrd za minutu a nejvysSim
provoznim tlaku 30 atmosfér. Ten vymetl vodu do vzdalenosti 45 metrti, udajné dokazal
dospélého clovéka na vzdalenost 10 metri srazit na zem. Pro snazs$i oznaceni
demonstrantli se do vody mohla rozpustit vyrazna barva. V piipad¢ nutnosti mohl
velitel pouzit i kulomet ZB vz.26 raze 7,92 mm, lafetovany vedle proudnice. Ob¢ zbrané
mély elevaci vrozmezi —10 az +20 °. Ve voze bylo déle uloZeno Sest rozmérnych
tlakovych lahvi se slznym plynem o objemu 100 m’. Kromé toho osadka disponovala
100 kusii rucnich slzotvornych granati naplnénych lacrymogenem, nachazely se ve

¢tyfech schrankach uvniti kabiny.
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Tabulka rozmérii a vykonii

Hmotnost
Délka
Sitka
Vyska bez véze
Svétla vyska
Motor
Vykon
Rychlost
Zasoba PHM
Dojezd
Pancérovani

Vyzbroj

Osadka

TNSPE-34
12t
7,98 m
2,20 m
2,65m
0,25 m
TN 2.s.
85 hp
40 km/h
160 1t
200 km
4-8 mm

vodni délo

1x 7,92 mm kul.

3 muzi

TNSPE-37
12t
7,98 m
2,20 m
2,65m
0,25 m
TN 4.s.
104 hp
50 km/h
200 It
250 km
4-8 mm
vodni délo
1x7,92 mm kul.

3 muzi

275



Tancik Praga T¢ vz . 33

Tancik vzor 33 mél jednoduchou korbu, slozenou z rovnych plechtli, spojovanych
nytovanim. Tloustka pancite dosahovala hodnot 4, 5, 6, 8 a 12 milimetrt v zavislosti na
umisténi. Stroj byl feSen jako bezvézovy, s dvouclennou osddkou, sedici vedle sebe.
Pancéiovani celni desky mélo teoreticky odolavat prubojnym stielam z péchotni pusky ,
tedy razi 7,92 milimetru na vzdalenost 125 metrid, bo¢ni a zadni plechy mély ochranit
osadku na vzdélenost 185 metr. BéZnému netvrzenému stfelivu odoléval tancik na
vzdalenost 50 metri. Ridi¢, sedici vlevo, pozoroval prostor z vypouklého priizoru,
zaskleného nepristielnym sklem rozmért 300 x 125 mm, silnym 50 milimetrd. Rovnéz
velitel, ptsobici i jako kulometcik, sledoval okoli z obdobného okénka pied svou
sedackou. Okénka v pfipadé potieby chranil ocelovy S§tit se Stérbinovym prazorem.
Prizory $térbinového typu se nalézaly rovné€Z na bocich a na zadni stén€ trupu. Oba
tankisté do vozu nastupovali obdélnikovymi poklopy rozméri 646x400 mm nad svymi
hlavami, oteviranymi smérem k podélné ose.

Pohonnou jednotku piedstavoval zdzehovy fadovy ctyfvalec Praga ANH, chlazeny
vodou s pomoci ventilatoru. Motor automobilového typu mél obsah 1950 ccm a daval
plny vykon 31 koiiskych sil pii 3 000 otackach za minutu. Pfevodovka méla Ctyii stupné
pro jizdu vpted a jeden reverzni, pochdzela z ndkladniho automobilu Praga AN, byla
vybavena redukci pro jizdu v terénu. Na zpevnéné komunikaci umoziioval pohonny
systém dosazeni nejvyssi rychlosti 35 kilometra v hodiné, v terénu tato hodnota vétSinou
nepiekratovala 18 kilometrGi v hodin€. Pfi couvéni na silnici mohl tan¢ik vyvinout
rychlost do 7,5 kilometru za hodinu. Nadrz pojala 50 litr benzinu, ktery vystacoval na
dojezd 100 kilometri po silnici nebo vytrvani 4,5 hodiny v nenédro¢ném terénu.

Stroj spocival na podvozku, zahrnujicim na kazdém boku cCtyfi pojezdova kola,
osazend gumovou obruci, posazena po dvojicich na spolecné zavésy, odpruzené
listovymi pery. Naboje koly byly propojeny thelnikovymi profily, navazujicimi na Cepy
hnaciho a napinaciho kola. Horni ¢ast 170 mm Sirokého pasu se opirala o oplechovany
zlab z jasanového dieva.

Vyzbroj sestavala ze dvou kulometii ZB vz. 26 raze 7,92 mm, z nichz jeden ovladal
velitel a druhy fidi¢. Veliteliv kulomet byl pohyblivy v rozmezi 50° s elevaci 16°.
Druhé zbran byla pevnd, fidi€ ji zaméfoval manévrovanim celého tanciku a odpaloval

lankem. Zasoba munice ¢inila 2 600 naboja.
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Tabulka rozmérii a vykonii

Hmotnost
Délka

Sitka

Vyska
Svétla vyska
Vykon
Rychlost
Pancétovani
Vyzbroj
Osédka

23t

2,70 m

1,75 m

1,45 m

0,23 m

31 hp

35 km/h

4-12 mm

2 x 7,92 mm kulomet

2 muzi
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Tanc¢ik Praga AH-IV

Korba a véz byly vyrobeny klasickym zpiisobem- nytovanim na ocelové thelniky.
Prototyp byl sestaven z zZeleznych plechii tloustky 5,6,8 a 10 milimetrd. Tvar byl
vzhledem k podélné ose nesymetricky, se zeSikmenymi sténami, 1épe odolavajicimi
strelam.

Pohonnou jednotku byl u prototypu zazehovy, vodou chlazeny Sestivalec Praga AH
o vykonu 46 koniskych sil s rozvodem SV. Daval plny vykon 46 koniskych sil pti 3 000
otackach za minutu. Pfevodovka Praga méla Ctyfi stupné pro jizdu vpied a jeden pro
couvani, redukce pocet zdvojnasobila. Nadrz méla obsah 75 litra.

Podvozek sestaval ze Ctyt pojezdovych kol, hnaciho a napinaciho a podptrné
kladky.

Vyzbroj sestavala z tézkého kulometu ZB vz. 35 v otocné vézi a lehkého ZB vz. 26
v pravé stran¢ korby, oba mély razi 7,92 mm. Zasoba munice pro ob¢ zbrané Cinila 3
000 sttel.

Osadku tvofili dva muzi, fidi€ a velitel, plnici i funkeci stielce z vézového kulometu.

Sériova verze AH-IV-P, vyrabéna pro irdnskou armadu se liila od prototypu vyssi
vezi, samoziejm¢e pouzitim pancéfovych plecht v tloustkach 6, 8, 10 a 12 milimetru,
nasazenim vykonn¢jSiho Sestivalce Praga RH, opét s rozvodem SV, o obsahu 3 297 ccm
a maximalnim vykonu 54 konskych sil. Motor pfedstavoval upravenou verzi typu RN,
uréené¢ho pro nakladni automobily. Zvysil se objem pievdzeného paliva na 85 litr(,
mirné stoupla nejvyssi rychlost. Vyzbroj zlistala zachovéana, zdsoba munice ¢inila 3 500
naboju.

AH-IV-R se od iranského vozu liSil modifikovanou lafetaci zbrani, pohonnou
jednotkou je motor Praga GOH, upraveny z agregatu luxusnich limuzin Praga Golden 2.
série. Jde opét o vodou chlazeny Sestivalec s hlinikovou hlavou o obsahu 3 912 ccm a
plném vykonu 60 koniskych sil pfi 2500 otaCkach za minutu. Motor mél dva chladice
s odstfedivou pumpou a ventilatorem. Pievodovka Praga-Wilson méla pét stupniiii pro
jizdu vpted a jeden reverzni. Vyzbroj tvofil téZky kulomet ZB 35 ve vézi a lehky ZB 30
shodné raze v trupu. Zasoba munice stoupla na 3700 stiel. Jeden viiz byl upraven jako
velitelsky, s pozorovaci kupoli, ale bez vyzbroje. Udava se, Ze tancik dokazal prorazit
cihlovou zed silnou 30 centimetri nebo porazit strom o priméru 25 centimetrq.
V ptipadé uvazované licencni vyroby se pldnovala instalace motoru Praga RHR o

obsahu 3 468 ccm a vykonu 68 konskych sil pii 3 000 otackach za minutu.
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Verze AH-IV-Sv pro $védskou armédu vychazel z ptfedchozich dvou modelt, trup se
lisil tim, ze ptiSroubovana byla nejen deska nad pfevodovym mechanismem, ale i pancif
pred fidi¢em, ostatni dily byly nytovany. Na vézi byla mala pozorovaci kupolka.

Pohonnou jednotku tvofil zadzehovy Sestivalec Volvo FC o obsahu 4 395 ccm a
vykonu 85 koiiskych sil pfi 2 850 otd€kach za minutu. Vodni chlazeni vyuzivalo
lamelového chladice s odstfedivou pumpou a ventilatorem. Poloautomaticka
prevodovka Praga-Wilson CP s pfedstavitelnymi stupni méla pét rychlosti pro jizdu
vpted a jeden pro couvani. Vyzbroj tvofila dvojice téZkych kulometli Karlskrona Ksp
m/39 raze 8§ milimetrli, doplioval ji samopal, ulozeny v trupu. Zasoba munice ¢inila 3
960 strel pro kulomety a 80 pro samopal. Krom¢ vySe uvedenych schopnosti nicit
prekazky Svédové testovali i prijezdnost hlubokym snéhem, AH-IV-Sv byl schopen
proniknout 70 centimetrii vysokou zavé;ji.

AH-IV-Hb pro etiopskou armadu se od AH-IV-R, z kterého vychdzel, lisil zejména
svafovanou konstrukci a pohonem vznétovym motorem Tatra T-114 Diesel. Vzduchem
chlazeny ¢tyivalec mél obsah 4 940 ccm a vykon 65 konskych sil pii 2 000 otackéach za
minutu. Chlazeni napomahal ventilator. Vyzbroj tvofil tézky kulomet ZB vz. 37 ve vézi
a lehky ZB vz. 26 v trupu, oba kalibru 7,92 mm. Zasoba munice ¢inila 2 800 naboja.
Elevace zbrani se pohybovala v rozmezi —7° az +20° ve vé€zi a —5° az + 6° v trupu,

v tomto piipad¢ Cinil stranovy odmér 15°.

Tabulka rozmérii a vykonii

AH-IV AH-IV-P AH-IV-R AH-IV-SV AH-IVHb

Hmotnost (t) 3 3,9 3,9 4,68 4,10
Délka (m) 3,00 3,20 3,20 3,40 3,20
Sitka (m) 1,75 1,79 1,81 1,85 1,82
Vyska (m) 1,38 1,67 1,68 1,95 1,73
Sv.vyska (m) 0,30 0,30 0,32 0,35 0,32
Motor AH RH GOH FC T-114
Vykon (hp) 46 54 60 85 65
Rychlost (km/h) 40 44 45 58 43
Zas.PHM (1) 75 85 85 110 67
Dojezd (km) 150 150 170 170 200
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Pancit  (mm) 5-10 6-12 5-12
Vyzbroj 1x  ZB-26 ZB-26 Z7ZB-26
Ix  ZB-35 ZB-35 ZB-35

Ptekazky:

Stoupani (°) 45 45 45
Brod (m) 0,8 0,9 0,8
Sténa (m) 05 0,5 0,6
Prikop  (m) 1,25 1,5 1,5

Osadka (muzi) 2 2

4-15
2x
m/39

45

0,9
0,6
1,6

6-12
ZB-26
ZB-35

45

0,8
0,5
1,5
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LT vz. 34

Tank mél nytovanou konstrukci, postavenou na ocelovych profilech, na kterou se
nytovaly nebo Sroubovaly rovné pancéfové desky. Az do vysky jednoho metru byly
spoje vodotésné. Pancéfovani odolavalo palbé zpusky raze 7,9 mm pfi pouziti
pribojného stieliva ,,S“ ze vzdalenosti 75 metrl. Bojovy prostor oddélovala od
motorového prepazka silnd 3 milimetry. V ni se nalézala dvifka, umoznujici ptistup
k pohonné jednotce a dosazeni potfebnych ovladacd. Interiér byl feSen s ohledem na
vylouceni moznych zranéni osadky ostrymi hranami nebo vystupky. Osadku tvofili tfi
muzi, vpredu sedél fidi¢ s radistou. Ridi¢ sledoval prostor ¢elnim a bo¢nim $térbinovym
prizorem s odklopnym krytem. Ttfetim muzem byl velitel, jehoZ misto se nachazelo
v otoCné vEZi.

Vyzbroj vozidla tvotil kanén Skoda raze 37 milimetrdi, spfazeny s kulometem raze
7,92 milimetru. Umisténi téchto zbrani ve v€zi umoziovalo plny kruhovy obstiel celého
stroje. Namér se pohyboval v rozmezi —10° az +25°. Délo prorazilo cementovanou
ocelovou desku silnou 45 mm na vzdalenost 500 metra, na 1 000 stile dokazalo
prostielit pancif silny 25 milimetra. Kanén dosahoval maximalniho dostfelu 4 000 metra
narazovym granatem a 1500 metrQi protipancéfovym. Teoreticka rychlost stielby byla
diky poloautomatickému zavéru az 15 ran za minutu. Tank byl vybaven jest¢ druhym
kulometem, umisténym pied sedackou radiotelegrafisty. Zasoba munice Cinila naboja
pro kanon a 2 000 pro kulomety. Telegrafni stanice méla dosah 2 kilometry.

Zbrané se zamcétovaly dalekohledy s 1,25 nasobnym zvétSenim. Pfi poSkozeni
vézového dalekohledu mohlo byt pouzito nouzové mechanického mifidla s ptesnosti do
600 metrt.

Pohonnou jednotkou byl ¢étyivalcovy benzinovy Ctyitaktni motor s rozvodem SV o
obsahu 6 086 ccm. Pii 1350 otackach daval plny vykon 62 konskych sil. Chlazeni
motoru bylo vodni.

Podvozek vozidla byl pomérmé slozity, vedle hnaciho a napinaciho kola zde bylo
osm pojezdovych kol, vzdy dvé na spolecném zavésu, ta se dale sdruzovala na
pojezdovém rdmu a sdruzeném odpérovani listovymi pruzinami. Horni ¢éast paru

podpiraly dvé nosné kladky.
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Tabulka rozmérii a vykonii

Hmotnost
Délka
Sitka
Vyska
Me¢érny tlak
Pancérovani
Motor
Obsah
Vykon
Rychlost
Dojezd
Prekazky :
Sténa
Prikop
Brod
Vyzbroj

Osadka

7,5t

4,60 m
2,10 m
2,22 m

0,5 kg/cm/2
8-15 mm
Praga

6 082 ccm
62 hp

30 km/h
160 km

0,8 m
2 m

0,8 m

1 x 37 mm kandn

2 x 7,92 mm kulomet

3 muzi
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P-Il-a

Prototyp lehkého tanku P-II-a vychdzel blizce ze sériového vozidla LT vz. 34.

Hlavni zménou je pouziti rekonstruovaného podvozku, schopného snést vétsi zatizeni,

technicky méné komplikovaného a jednodusSiho z hlediska tdrZzbovych ¢innosti. Stroj

m¢él v nékterych partiich zesileno pancétovani, zad’ korby je zkosena, mirné je upraven

tvar véze. Vrchni ¢ast pasu nyni nesou c¢tyti kladky, pojezdova kola maji vétsi pramér,

je zjednoduSen systém jejich zavéseni.

Pohonnd jednotka je pouzita modernéjSiho typu, vyzbroj ziistava obdobnd Lt vz. 34,

stejné jako pocet muzii osadky a a jeji rozmisténi.

Tabulka rozmérii a vykonii

Hmotnost
Délka

Sitka
Vyska
Pancérovani
Motor
Obsah
Vykon
Rychlost
Vyzbroj

Osadka

85t

4,70 m

2,10 m

3,36 m

8-16 mm

Praga

4 800 ccm

115 hp

36 km/h

1 x 37 mm kanén
2 x 7,92 mm kulomet

3 muzi
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P-11-b

Lehky tank P-II-b pfedstavoval dalsi vyvojovou vétev, vzesSlou z piivodniho LT vz.
34. Od P-II-a se lisil silngj$im pancéfovanim, pfepracovanim poklopu na stropu véze a

zvysenym vykonem motoru. Oproti piedeslym vozidlim jeho hmotnost vyrazné stoupla.

Tabulka rozmérii a vykonii
Hmotnost 11t

Délka 4,95 m
Sitka 2,25m

Pancéfovani 10-25 mm

Motor Praga
Obsah 480 ccm
Vykon 120 hp
Rychlost 30 km/h
Prekazky :

Sténa 0,8m
Ptikop 2,2m
Brod I m
Osadka 3 muzi

284



Skoda LT vz. 35

S-II-a mél klasickou konstrukci, jejim zdkladem byl ram z ocelovych tihelniki
prifezu L, na ktery se nytovaly rovné pancéfové plechy. Na vozidle byly pod
ruznymi uhly zeSikmeny a zvySovaly tak pasivni ochranu. Podobnym zptsobem byla
feSena ve€z, jeji stény vSak dostaly oblejsi tvar. Tank mél pomémée dobrou pasivni
ochranu, ¢elni pancérovani korby €inilo 25 milimetrd, jeji boky a zadni sténa mély 16
milimetrd, horizontalni desky 8 milimetrd. Podobné hodnoty méla 1 véz, ¢elni desku
silnou 25 milimetrd, bo¢nice a zadni ¢ast 16 milimetri. Prostor mezi bojovym a
motorovym prostorem v zadni ¢asti oddélovala bezpe€nostni prepazka o tloust’ce 4
milimetry.

Podvozek sestaval na kazdé strané z hnaciho a napinaciho kola, osmi dvojitych
pojezdovych kol malého priméru, osazenych pryzovymi obrucemi, a Ctyimi
kladkami, podpirajicimi vrchni cast pasu. Pojezdovéd kola byla rozdélena na dvé
skupiny po Ctyfech, kazdd méla spolecny zavés na kyvném ramenu a systém
odpruZzeni listovymi pery. Pas Siroky 320 milimetra se skladal ze 111 ¢lankd.

Tank mél zajimavy pneumaticky systém fizeni, vyvinuty pracovniky Skody
v tficatych letech a pouzivany i v jinych obrnénych vozidlech. Tlakovy vzduch
usnadnoval fidi¢i ovladani vozidla, ktery nemusel vyvinout takovou silu jako u
klasického mechanického ovladani. Vzduch se stlacoval kompresorem, tlakova
nadoba se nachazela na sténé bojového prostoru. Pneumaticky systém na jedné strané
zlepSoval ovladani tanku, na druhé vSak byl slozity a vbojovém provozu
predstavoval potencialni zdroj poruch. Zataceni se provadélo pomoci smérovych pak,
postupnym brzdénim jednoho z obou pasii.

Pohonnou jednotkou se stal fadovy benzinovy vodou chlazeny étyfvalec Skoda
T-11/0. Motor o obsahu 8 620 cm daval maximalni vykon 120 koniskych sil pti 1 800
otackach za minutu. Tank na rovné silnici vyvinul rychlost az 34 kilometri v hoding.
Benzin se tankoval do hlavni nddrze o objemu 124 litri, pomocnd nadrz pak pojala
dalsich 29 litrG. Pfevodovka méla Sest stupiiii pro jizdu vpted a stejny pocet pro
couvani.

Vyzbroj S-Il-a sestavala z protitankového kanénu raze 37 milimetri a dvou
t&7kych kulomettl raze 7,92 milimetru. Kanon typu Skoda A3, oznadovany také 3,7
cm vz. 34 UV, pouzival dvou druhi stfeliva, protipancéfového granatu (PG) a

narazového (NG). Prvni znich vézil 0,85 kilogramu (kompletni naboj 1,44 kg),
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ustova rychlost ¢inila 675 m/s a na vzdéalenost 100 metri probijel kolmy
cementovany pancit silny 50 milimetrd, na vzdalenost 600 metr pronikl materialem
o tloust’ce 42 milimetrdi. Uéinny dostiel se udaval na hranici 1 500 metrti. Narazovy
granat vazil 0,82 kg (komplet 1,42 kg) a pfi ustové rychlosti 687 m/s dosahoval
maximalniho dostfelu az 4 000 metri. Zasoba munice standardné sestdvala z 24
protitankovych a 54 tii§tivych (narazovych) granatd. Sest z nich tvofilo pohotovostni
mnozstvi, ulozeno pfimo nad délem, takze osddka mohla v pfipad¢ potfeby velmi
rychle zahdjit palbu. Kanén mohl ménit ndmér v rozsahu -10° az +25°. Nameér se
meénil ruéné, manudlné byla otdCena i v&z. Hlavni zbrant dopliiovaly dva tézké
kulomety ZB vz. 35 raze 7,92 mm, doddavané Zbrojovkou Brno, pro které tank vezl
zasobu 2 700 kusti naboji typu S nebo SS. Ustova rychlost ¢inila u prvniho z nich
835 a u druhého 750 metrt za sekundu, dostfel se u nich udava 3 100 a 4 500 metru.
Rychlost stfelby mohla ¢init az 700 ran za minutu. Kanén s jednim koaxidlnim
kulometem byly lafetovany ve vézi, druhy z kulometli se nachazel v ¢elnim pancifi
korby. Kulomety byly po roce 1937 nahrazeny modern¢jSim modelem ZB vz. 37
shodné raze.

Osadku tanku tvofili tfi muzi. V trupu sedéli vedle sebe vpravo fidi¢ a vlevo
radiotelegrafista, ktery zaroven pusobil v roli stfelce z kulometu. Dal$im muzem byl
velitel, plnici soucasn¢ funkeci stielce a nabijece. Systém jeho spojeni s fidicem nebyl
prilis dokonaly, tvofily jej tfi barevné Zarovky. VnéjSi spojeni zajiStovala
radiostanice, pracujici v telegrafnim modu. Radista klicoval morseovkou a pfijimal
sluchatky. Stanice méla dosah pfiblizné¢ dva kilometry. Muzi v trupu do stroje
nastupovali dvoudilnym obdélnikovym poklopem na stropni dilu nad svym
pracoviste, velitel pak kruhovym poklopem na vrcholu nizké velitelské vézicky,

osazené po obvodu episkopy.

LT vz. 35 — zakladni technicka data
Hmotnost - prazdna 9,76t
bojova 10,5t

Délka 4,90 m
Sitka 2,055 m
Vyska 2,37 m

Mémy tlak 0, 51 kg/em?

Pancéfovani — véz — ¢elo 25 mm
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Motor
Vykon
Rychlost
Dojezd

boky 16 mm
zadni sténa 16 mm
Korba — ¢elo 25 mm
boky 16 mm
zadni sténa 16 mm
Skoda T-11
120 hp
34 km/h
160 km (na silnici)

Piekazky — stoupani  45°

Vyzbroj

Osadka

sténa 0,8m
Ptikop 2,0m
Brod 0,8m
1 x 37 mm kanon
2 x 7,92 mm kulomety

3 muzi
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LT vz. 38

Stroj vychazel z typu TNH, vyvinutého pivodné pro Iran. Konstrukce opét vyuziva
kostry z ocelovych uhelniki, na kterou byly nasroubovany a nytovany pancéiové plechy
z cementované oceli. Do vysky jednoho metru jsou spoje provedeny vodotésn€. Predni
pancit dosahoval tloustky 25 milimetr, bo¢ni 15 mm a méné¢ exponovand mista 12
mm. Nejslabsi bylo dno korby s 8 mm a stropni platy stejné sily. Vnitini pfepazka o 3
mm délila prostor na motorovy a bojovy. V trupu sedéli vedle sebe fidi¢ a radista, prvni
z nich vpravo, vyhlizel dopfedu a boku odklopnymi prizory. Na trupu byla posazena
oto¢na v¢z, stanovisté velitele. V ni je lafetovana hlavni vyzbroj, kanon raze 37
milimetrd, spfazeny s 7,92 mm kulometem. Druhou zbraii tohoto typu ovladal radista,
nachdzela se lafetovdna v Celnim pancifi trupu. Zasoba munice ¢inila 90 nabojli pro
kanoén a 2700 pro kulomety. Zamérné dalekohledy pro mifeni zbrani mély zde zvétSeni
2,6 nasobné. Némecké stroje mely v interiéru ulozen navic samopal MP 38 nebo MP 40.
Svédska verze Strv m/41 byla vyzbrojena 37 mm kanénem Bofors m/38 a dvéma 8 mm
kulomety Karlskrona.

Pohonnou jednotkou byl licen¢ni motor Scania Vabis o vykonu 130 koniskych sil pfi
2200 otackach za minutu. Stejné jako ostatni tankové motory v Ceskoslovensku byl
benzinovy. Po stranach motorového prostoru se nalézaly dvé palivové nadrze o obsahu
110 litrd kazda. Chlazeni ctyfdobého Sestivalce bylo kapalinové. Pfevodovka planetové
konstrukce Praga Wilson méla pét stupni pro jizdu vpted a jeden reverzni.

Podvozek sestaval z hnaciho a napinaciho kola a ¢ty pojezdovych kol velkého
priméru, osazenych gumovou bandazi, vrchni ¢ast pasu podpiraly dvé kladky.

Spojovacim prvkem byla radiostanice vz. 37 s dosahem 4 kilometry, pfi masové
vyrobé vozidla pro Wehrmacht byla pouzita némecky stanice typu Fu 2 nebo Fu 5.

Osadky si pochvalovaly ucelné feSeny vnitini prostor s dostatkem volného mista a
pohodlné sedacky, omezujici unavu pii dlouhych piejezdech.

Vnitini komunikace mezi ¢leny osadky se odehravala pomoci systému signalizace
barevnymi zarovkami a byla dosti nedokonald. Némci ji pozd€ji nahradili vnitinim
spojovacim okruhem, kde mél kazdy ¢len osadky vlastni sluchatka.

Prizkumny tank TNH n.A. byl vyzbrojen dokonalej$im kanénem A19 stavajici raze

a némeckym kulometem MG 34. Motor byl typu Praga NR.
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Tabulka rozmérii a vykonii

LT vz. 38 Pz.38(t) Ausf. G Strv m/41 TNH n.A.,

Hmotnost(t) 9,41t 10,354 10,5 11,8
Délka (m) 4,54 4,54 4,54 4,62
Sitka (m) 2,12 2,12 2,14 2,26
Vyska (m) 2,23 2,23 2,3 2,17
Motor TNHPS TNHPS Scania 1664  NR
Obsah (ccm) 7754 7754
Vykon (hp) 130 130
Rychlost (km/h) 42 42 43 64
Zasoba PHM (It) 190 220 190 260
Dojezd (km) 250 250 250 200
Pancéfovani (mm) 8-25 8-50 8-50 8-50
Prekazky :
Sttna (m) 0,8 0,8 0,8 0,8
Ptikop (m) 2,1 1,9 2,0 2,1
Brod (m) 0,9 0,9 0,9 1,0
Vyzbroj kanon (mm) 1x 37 1x37 1x37 1x37
kulomet (mm) 2x 7,92 2x7,92 2x8 1x7,92
Osadka (muzi) 3 4 4 4

Poznamka: u Strv m/41 se jedna o verzi S-I, S-II se liSila hmotnosti 11 t, délkou 4,6 m,

motorem Scania 603, rychlosti 48 km/h a zasobou PHM 230 It.
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Exportni lehké tanky

Lehké tanky, uréené na export vychazely koncepéné z typu TNH, byly vSak mensi a
lisily se navzajem vyzbroji, pohonnymi jednotkami a dalSimi detaily, upravovanymi
podle pozadavku jednotlivych zakaznikii. Zakladni konfigurace s dvéma muzi osadky —
fidicem a radistou v trupu zlstala zachovana, tietim je opét velitel v otocné vézi.

Podvozek strojii zachovaval koncepci Ctyf pojezdovych kol velkého priméru,

hnaciho a napinaciho kola, nosné kladky jsou vSak zde tfi.
Peruansky LTP byl pohanén motorem Scania Vabis 1664, diky Gpravam fungujicim
jesté v nadmoiské vysce 4500 metri. Vyzbroj tvofil 37 mm kandn Skoda A3, jeden
tézky kulomet ZB 35 a lehky ZB 30, oba kalibru 7,92 mm. Zasoba munice ¢inila 54
granatd a 2700 kulometnych stiel.

Svycarsky LTH pohanél diesel Saurer Arbon CT1 o vykonu 120 ks nebo benzinovy
Scania Vabis 1664 o 125 ks, pohonné jednotky byly rozdéleny vzdy do poloviny
produkce, tedy dvanacti vozi. Vyzbroj tvoril 24 mm kanén Oerlikon M 38 a dva tézké
kulomety Maxim M 38 rdze 8 mm, s hlavnémi chlazenymi kapalinou. Zasoba munice
dosahovala 114 granati a 2800 kulometnych stiel.

Prototyp LTL pro Litvu se odliSoval umisténim hnaciho kola dozadu, byl zde pouzit
motor Praga F-4, vzduchem chlazeny ¢tyivalec nestandardniho typu. Vyzbroj tvofil 20
mm kanon Oerlikon a dva tézké kulomety Maxim. Zasoba munice €inila 255 granati a 3
000 nabojt pro kulomety.

LLT, vyrobeny pro Litvu a pak jako LT vz. 40 prodany Slovensku pohénél
kapalinovy $estivalec Praga TNH . Vyzbroj sestavala z 37 mm kanénu Skoda A7 a dvou

tézkych kulomett ZB vz. 37 raze 7,92 mm.

Tabulka rozmérii a vykoni

Typ LTP LTH LTL LLT
Hmotnost (t) 7,30 7,70 7,20 7,50
Délka (m) 4,10 4,46 4,20 4,20
Siika (m) 1,95 2,00 1,95 2,15
Vyska (m) 2,16 2,10 1,80 2,16
Pancéfovani (mm) 8-25 8-32 8-25 8-25
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Motor Scania
Obsah (ccm) 7750
Vykon (hp) 125
Rychlost (km/h) 40
Dojezd (km) 187
Prekazky:
Sténa (m) 0,8
Ptikop (m) 2,0
Brod (m) 0,9
Vyzbroj (mm) 1x 37
kanon
2x 7,92
kulomet

Osadka (muzi) 3

Saurer

7980
120
45
200

0,8
1,8
0,8
1x 24
kanon
2x8
kulomet

3

F-4
7180
125
54
300

0,8

1,9

0,9
1x20
kanon
2x8
kulomet

3

TNH
7750
125
47
200

0,8

1,9

0,9

1x37
kanon

2x7,92
kulomet

3
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SP-11-b

Stfedni tank mél klasickou ramovou konstrukci z ocelovych thelnikd, na néz byly
nyty piipevnény pancéfové plechy. Trup a hnaci ustroji byly dilem Ceskomoravské,
pneumatické fizeni a véz s kanonem pak prace Skody Plzei.

Pohonnou jednotkou byl vodou chlazeny fadovy osmivalec Praga o obsahu 14 000
ccm, jenz daval plny vykon 250 konskych sil.

Vyzbroj sestavala z kanénu Skoda A9 raze 47 milimetri a dvou t&Zkych kulometti ZB
vz. 37 raze 7,92 mm. Jeden byl sptazen s délem, druhy se naléal v ¢elnim pancifi korby
a ovladal jej radista. Zasoba munice Cinila 80 granati pro délo a 3000 naboju do
kulometd.

Osédka se skladala ze ctyt muzi, fidice a radisty v predni ¢asti trupu, déle pak velitele
a nabijeCe v otoné veézi. Na jejim vrcholu se nachdzela rozmérna velitelskd kupole,
osazena po obvodu prizory, vybavenymi neprustielnym sklem.

Pancétovani dosahovalo na exponovanych mistech az 30 milimetr(, stropni platy a
dno mély po 10 mm.

Nejvétsim problémem tanku byl poruchovy motor a nespolehlivé fizeni, pro které
byl po vétSinu doby opravovan. Na jeho neuspéchu se jist¢ podepsala i Spatnd

spoluprace mezi obéma hlavnimi fesiteli.

Tabulka rozmérii a vykoni

Hmotnost 16,55t

Délka 5,38 m
Siika 2,44 m
Vyska 2,29 m

M¢érmy tlak 0,60 kg/cm/2

Pancéfovani 10-30 mm

Motor Praga
Obsah 14 000 ccm
Vykon 250 hp
Rychlost 46 km/h
Prekazky :

Sténa 0,8 m
Ptikop 22m
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Brod 09m
Vyzbroj 1x 47 mm kanén
2x 7,92 mm kulomet

Osadka 4 muzi

V-8-H

Stiedni tank V-8-H mél opét tehdy béznou ramovou konstrukei zuhelniki
s naSroubovanymi a nanytovanymi pancéfovymi platy. Pfedni partie byly silné 32
milimetrd, bocni 25 mm, dno a horni desky 12 milimetri. Bojovy a motorovy prostor
odd¢€lovala 5 mm ocelova piepazka.

Osadku tvorili ¢tyfi muzi, fidi¢ a radista v trupu, velitel a nabije¢ ve vézi. Prostor

okolo vozidla pozorovali prizory obdélnikového tvaru, velitel mél nad svym mistem
pozorovaci kupoli.
Vozidlo pohdnél vidlicovy osmivalec o obsahu 14 230 ccm, kazdy blok byl opatien
vlastnim karburatorem, palivovou pumpou a kapalinovym chladicim okruhem. Vykon
dosahoval 260 konskych sil pti 2200 otackach za minutu. Startér byl elektricky a
v nouzi ruéni. Pfevodovka Praga Wilson méla pét piedvolitelnych stupii pro jizdu
vpted a jeden pro couvani.

Podvozek sestavala ze ctyfech dvoukolovych pojezdovych voziki, sdruzenych do
past se spoleénym odpruzenim listovymi pery. Dopliiovalo je hnaci a napinaci kolo a
ctyti kladky.

Vyzbroj sestavala z 47 mm kanénu Skoda A1l a dvou t&zkych kulometi ZB vz. 37,
jednoho ve vézi, druhého v trupu. Kandn s poloautomatickym zavérem dokazal prorazit
pancétovou desku silnou 40 milimetrt, sklonénou pod thlem 30° az na vzdalenost 1 000

metru.
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Tabulka rozmért a vykont

Hmotnost
Délka
Sitka
Vyska
Me¢érny tlak
Pancérovani
Motor
Obsah
Vykon
Rychlost
Dojezd
Prekazky:
Sténa
Prikop
Brod
Vyzbroj

Osadka

16,2t

5,35 m

2,27 m

2,34 m

0,56 kg/cm/2
12-32 mm

Praga

14 230 ccm
260 hp

44 km/h
150 km

1,00 m
2,30 m
1,00 m

1x 47 mm kanon

2 x 7,92 mm kulomet

4 muzi
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F-4-H

Obojzivelny tank F-4-H byl ojedinélou konstrukci tohoto druhu v portfoliu
Ceskomoravské, jeho konstrukce byla podiizena schopnosti pfekonavat vodni piekazky.
Od jinych vozidel se tak odliSoval mohutnymi bocnimi integrovanymi plovaky a
instalaci dvou lodnich Sroubt do zadni ¢asti trupu.

Ve snaze uSetfit hmotnost pouzili konstruktéfi jen slabé pancétovani, neptesahujici
na exponovanych partiich 14 milimetri, rovnéz vyzbroj tvofil jediny tézky kulomet
kalibru 7,92 milimetru.

Osadku neortodoxniho stroje tvofili tfi muzi, fidi¢ a radista v trupu a velitel ve vézi, ten
zde ovladal jedinou vyzbroj vozidla.

Pohonnou jednotkou se stal motor Praga F-4 o vykonu 120 koniskych sil, chlazeny
kapalinou.

Podvozek na kazdém boku obsahoval ¢tyfi pojezdova kola, hnaci a napinaci kolo a

jednu kladku, podvozek byl ¢asteéne ukryt pod nosnym plovakem.

Tabulka rozmérii a vykoni

Hmotnost 6,50 t

Délka 4,85 m

Sitka 2,50 m

Vyska 2,08 m

Pancétovani 5-14 mm

Motor Praga F-4

Obsah 7 180 ccm

Vykon 120 hp

Rychlost 45 km/h, na vodé 7 km/h
Prekazky :

Sténa 0,80 m

Ptikop 2,20 m

Vyzbroj 1 x 7,92 mm kulomet
Osadka 3 muzi
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Marder 111/ Grille/Flakpanzer 38/ Aufklirungspanzer 38

Stihace tankd Marder III a samohybné houfnice Grille byly vyvijeny ve stejné
dobé a mély fadu shodnych prvkii. Zakladem je podvozek tanku Lt vz.38 — Pz. 38 (1), u
poslednich verzi upraveny v modifikaci Asuf. M, u niz dochazi ke zkraceni hnaci
htidele a presunuti pohonné jednotky do stfedu korby. Vyzbroj u prvni varianty Marderu
IIT tvoril sovétsky kofistni kandn raze 76,2 mm, u dalSich dvou némecky PaK 40 raze 75
milimetrd. V pfipadé¢ samohybnych houfnice Grille se jednalo o houfnici SiG raze 150
milimetr. Ze stejného zakladu vychazel i protiletadlovy tank Sd.Kfz. 140 Flakpanzer
38 s podvozkem typu M a vyzbrojeny 20 mm rychlopalnym kanénem FlaK 38. Na
zaklad¢ pivodniho tanku, avSak osazen vézi z obrnénych automobilt byl pruzkumny
tank Aufklarungpanzer 38. Nesl rovnéz kanén rdaze 20 mm, spiazeny s 7,92 mm
kulometem.

U vozidel Marder a Grille vznikly pancéfové pevné nastavby, chranici bojovy
prostor zbokli a zeptedu, strop zlstal otevieny jako vice ¢i méné zadni sténa.
Flakpanzer m¢l nizkou ze shora otevienou nastavbu v zadni Casti korby, prizkumny
stroj pak na mist¢ plvodni tankové osmibokou, otevienou rovnéz v horni partii.
Motorem byla ve vSech ptipadech Praga AC s vyjimkou prizkumného vozidla,

disponujiciho silngjsim AE.

Tabulka rozméri a vykonil

Marder Grille Aufklar.pz. Flak.pz.
Sd.Kfz. 139 138H 138M  138/1 138/IM 140 140/1
hmotnost (t) 10,67 10,8 10,15 10,8 12 9,7 9,5
délka (m) 5,85 5,77 5,02
sitka (m) 2,16 2,16 2,15 2,15 2,15 2,15 225
vyska (m) 2,50 2,51 2,35 2,26 2,26 2,25 2,12
pancéfovani 8-50  8-50 8-15 850  8-15 8-15 8-50
(mm)
motor AC AC AC AC AC AC AE
vykon (hp) 150 150 150 150 150 150 160
rychlost (km/h) 47 47 47 47 47 47 58
dojezd (km) 185 240 200 200 190 200 250
prekazky-

296



sténa (m) 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8

piikop (m) 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1
brod (m) 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9
vyzbroj

kanon (mm) 1x76,2 1x75 1x75  1x150 1x150 1x20 1x20
kulomet (mm) 1x7,92 1x7,92  1x7,92 1x7,92
osadka (muzi) 4 4 4 5 5 5 4
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Hetzer

Stiha¢ tankd Hetzer mél svatfovanou, plné uzavienou korbu, v jejiz ptidi byl na
pravé strang instalovan protitankovy kanon PaK 40 raze 75 milimetri. Chrénil jej
masivni limec a pohyblivy odlévany S§tit, ve snaze uSetfit hmotnost konstruktéfi tyto
partie postupné prestavovali. Na vrchni pancéfové desce se nachazel otoény kulomet
MG 34 raze 7,92 milimetru, ovladany dalkové z interiéru. Ke stavbé byly pouzity
pancéiové plechy o tloustce 5 az 60 milimetri, sklonéné¢ pod rizné ostrymi uhly.
Vstupni poklopy se nachdzely na vrchni ¢asti, ve dnu bojového prostoru byl vytvoien
nouzovy vylez.

Podvozek se lisil podle vyrobnich blokt, od zati 1944 se pouzivalo silngjsich per
odpruZzeni, liSila se i kola. Pojezdova existovala se Sroubovymi a nytovanymi spoji,
hnaci byla dvou druhti, s osmi kruhovymi otvory po obvodu nebo bez nich, napinaci
existovala dokonce v sedmi variantach, s ¢tyfmi, Sesti, osmi i dvandacti otvory, kromé
Ctyfotvorového z nich existovaly od ostatnich dvé modifikace. Pasy byly dvou druhd,
béZné a tak zvané Ostkette, rozsifené a pfinasejici mensi mérny tlak na ptidu. PouZivaly
se zejména v zimnim obdobi na vychodni fronté, kde zamezovaly zapadani do
sn¢hovych zavéji.

Motor v podélné ose trupu byl zasobovan palivem ze dvou nadrzi, levé o 220
litrech a pravé o 100 litrech benzinu. Pfevodovka Praga Wilson byla vybavena péti
stupni pro jizdu vpted a jednim pro couvani.

Ridi¢ vyhlizel dvéma hranolovymi periskopy, za nim sedici stielec disponoval
monokularnim periskopickym zamérova¢em, nabije¢ mél periskopicky priizor na levém
boku, podobné¢ jako velitel , sedici za kanébnem. Ten ale navic disponoval nizkovym
délostfeleckym zamétovacem, vysunovanym nad obrys trupu a zajiStujicim dobry
vyhled.

Kanon PaK 40 mél zasobu 41 kust munice, z nichz devét bylo svisle na levém
boku, deset obdobné na pravém a dvacet dva v bednich na podlaze. Svycarské stroje

byly osazeny kanénem StuK 40 velmi podobné konstrukce, opatfeném ustovou brzdou.

tabulka rozmért a vykont

Hetzer G-13
hmotnost (t) 16 16
délka (m) 6,27 6,27
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sitka (m) 2,53 2,65

vyska (m) 2,10 2,15
pancéfovani (mm) 8-60 8-60

motor Praga AE Saurer CH2DRM
obsah (ccm) 7754 11 640
vykon (hp) 160 150

rychlost (km/h) 40 40

zasoba PHM ( It) 320 210

dosah (km) 160 165
prekazky

sténa (m) 0,65 0,65

piikop (m) 1,5 1,5

brod (m) 1,1 1,1

Vyzbroj

kanon (mm) PaK 40 - 75 StuK 40 - 75
kulomet (mm) MG 34 -7,92 Furer MG 38 —7,5
osadka (muzi) 4 4
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Délostrelecké tahace

Ceskoslovenské délostielecké tahate mély v mezivaleéném obdobi konvenéni
konstrukeci, zalozenou na masivnim rdmovém podvozku, vptedu ulozenych motorech a

kabinach bud’ otevienych nebo vybavenych piekryty automobilového typu. Nasledujici

vvvvvv

BD

zakladni technické tdaje = BD 25 BD-30
hmotnost 24t 2,8t
délka 3,30 m
sitka 1,46 m
vyska 2,20 m
motor CKD/Hanomag
vykon motoru 25 hp 30 hp
rychlost 8 km/h
vykon na haku 3t

Osadka 2 muzi

MT - zékladni technické tidaje
délka : 3,30 m

Sitka : 1,46 m

vyska: 1,55 m

motor : Praga MN

obsah : 2 849 ccm

vykon : 36 hp

rychlost : 18 km/h

tah:3,5t

osadka : 2 muzi

Praga III
hmotnost 3,12t
délka 3,17m
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sitka

vyska
motor
vykon

rychlost

1,53 m
2,1,52m
Praga
27 hp

10 km/h

vykon na haku 3t

dojezd

osadka

180 km

2 muzi

T 3 — zékladni technické tidaje

hmotnost

délka
sitka
vyska
motor
vykon
rychlost

35t

3,85 m
1,84 m
2,20 m
Praga RV
60 hp

35 km/h

vykon na haku 3t

vykon navijaku 4t

osadka 2 muzi + 6 délostfelcu

Praga IV — zakladni technické udaje

hmotnost
délka
Sirka
vyska
motor
vykon
rychlost

4,31
4,145 m
1,67 m
1,70 m
Praga N
56 hp
21 km/h

vykon na haku 4,5t

vykon navijaku 5t

osadka

2 muZi
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T 6 — zékladni technické tidaje
hmotnost 7,05t

délka 4,80 m

sitka 1,80 m

vyska 242 m

motor Praga TN

vykon 75 hp

rychlost 25 km/h

vykon na haku 6,4t

vykon navijaku 6 t

osadka 2 muzi

T 7 — zékladni technické tidaje
hmotnost 7,7t

délka 5,285 m (s hakem )
sitka 2,08 m

vyska 2,40 m

motor Praga TO

vykon 109 hp

max.rychlost 31 km /h
vykon na hdku 6,9t
vykon navijaku 6,0 t

osadka 2 muzi

T 8 — zékladni technické tidaje

hmotnost 8,5t

delka 5,14 m (s hakem)
Sitka 2,45 m

vyska 2,10 m

motor Praga TO

vykon 109 hp

rychlost 20 km/h

vykon na haku 8,5t
vykon navijaku 6,0t
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osadka 2 muZi

T 9 — zékladni technické tidaje

Hmotnost 11,6t

Délka 5,40 m

Sitka ~ 2,45m

Vyska  245m

Rozchod 2,07 m

Sitka pasu 0,34 m

Motor Praga 8V4

Vykon 140 hp

Rychlost 20 km/h silnice
10 km/h terén

Osadka 2 muzi

MTH-zéakladni technické udaje
hmotnost 2, 85 t ( bez uzitecného zatizeni)

délka 3,166 m

sitka 1,49 m
vyska 1,51 m
motor Skoda HT18
obsah 2760 ccm
vykon 32 hp

rychlost 11 km/h
vykon na hdku 2,4t
vykon navijaku 2t

osadka 2 muzi

STH — zakladni technické udaje
hmotnost 4,03t

délka 4,065 m

Sitka 1,75 m

vyska 1,58 m
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motor Skoda 304
obsah 5520 ccm
vykon 64 hp
vykon na haku 4,2 t
vykon navijaku 3 t
rychlost 22 km/h
zasoba PHM 97 1t

osadka 2 muzi

VTH -zékladni technické udaje

hmotnost 6.4t

délka 425 m
Sitka 1,73 m
vyska 1,73 m
motor Skoda
obsah 8 270 ccm
vykon 90 hp

zasoba PHM 170 1t
vykon na haku 5,5t

osadka 2 muzi
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Obrnéna vozidla ¢eskoslovenské vyroby ve svétovych muzeich

Nedilnou soucasti historie jakéhokoliv technického produktu je informace o jeho
uchovani v podobé muzejniho expondtu. Moznost prozkouméani skutecného
trojrozmérného objektu napomize pochopeni jeho funkci a utvoteni predstavy o dile
nasich predki. Tanky produkované ptimo CKD nebo plzeiiskou Skodou se natésti
v n&kolika piipadech dochovaly v Cesku i v zahrani¢i az do dnesnich dob. Nésledujici
radky ptredstavuji vycet vozidel tohoto druhu, o kterych je dokladovana jejich existence.

V Ceské republice  se z produkce CKD do dne$nich dnti zachoval symbol tankd
Praga a vlajkova lod’ jejiho vyrobniho programu, lehky typ LT vz.38. Jde o vozidlo,
postavené v letech valky pro némecky Wehrmacht, v Sedesatych letech byl umistén na
nadvoii Schwarzenberského paldce v Praze, kde tehdy sidlila pobocka Vojenského
historického ustavu. V sedmdesatych letech jej prestéhovali na vojenské letist¢ Praha
Kbely, kde byl spolecné s dal§imi obrnénci vystaven pod pfistfesky z vinitého plechu.
Tento unikat po zaloZeni nové exposice vojenské techniky v aredlu byvalého utvaru
LeSany byl konecné renovovan a distojnym zplsobem vystaven v uzaviené muzejni
hale. Pracovnici muzea dokazali vozidlo zprovoznit a pravidelné jej prezentuji
vetejnosti na srazu historickych vozidel Bahna.

Dal$imi exponaty jsou v LeSanech stiha¢ tankii Hetzer a dalSi stroj tohoto typu,
pouzity v kvétnovych dnech roku 1945 prazskymi povstalci. Ten nemél kanén a do
dnesnich dnii je zachovan v ptivodni podobg.

Vyraznou akvizici vojenského muzejnictvi se staly dva tan¢iky AH-IV-S, ziskané ze
Svédska roku 2004, Vojensky historicky ustav v soucasné dobé provadi jejich
rekonstrukci.

Jednim z nejvyznamnéjSich pocinti ¢eského muzejnictvi vibec bylo ziskani
lehkého tanku Skoda LT vz. 35 ze Spojenych stati v roce 2007. Po slozitych jednanich
dosadhla ministryné obrany JUDr. Vlasta Parkanové predani unikatu americkou stranou
jako statniho daru. Vozidlo projde kompletni rekonstrukei a bude vystaveno v LeSanech.

V tomto muzeu je dochovan také prototyp tanciku MU-4, diive umistény
v aredlu leteckého muzea Praha-Kbely.

Neni mozné se nezminit o doslova tristni situaci, ktera po desitky let v ¢eském
muzejnictvi panovala. Zvlasté v padesatych letech byla vétSina cennych exponati

znicena a poslédna do Srotu, letecké muzeum v Olomouci nechali roku 1958 zrusit a
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vystavené letouny skoncily ve sbérnych surovindch, jesté straslivéj§im byl osud
tankového muzea, vzniklého v aredlu Vysoké vojenské skoly ve Vyskové. Podle
pamétnikt obsahovalo na sto padesat bojovych vozidel zcelého svéta, mnohdy
naprostych unikatl, véetn¢ celé¢ tady Ceskych typl. Bezprecedentnim rozhodnutim
velitele tankovych vojsk generdla Vladimira Janka byly vSechny exponaty roku 1960
seSrotovany, v objektu pfitom panovaly naprosto neuvétitelné podminky utajeni, takze
dnes jiz nelze rekonstruovat, co vSe sbirka obsahovala. Muzeum nebylo pfistupné
vetejnosti a pod hrozbou obvinéni ze Spiondze se v jeho aredlu nesmélo fotografovat. |
kdyz ne vtakovém méfitku, obdobné nekompetentni zisahy pokracovaly 1

2 v IR . -
27 Je§té roku 1974 pracovnici CKD rozebrali na staré Zelezo

v nasledujicim obdobi.
prototyp tanciku AH IV, ktery stal na dvoie po desitky let zahdzen Srotem. Rok 1978 se
stal smutnou teCkou za jinym pozoruhodnym svédkem nas$i historie, trupem nejvétsi
ceskoslovenské vale¢né lodi President Masaryk. Misto snahy o zachovani a ptipadnou
renovaci ji vramci Akce Z roziezala parta svazakll autogeny a odevzdali narodnimu
hospodarstvi hromadu starého zeleza. Osobné mam silny pocit, ze kdyby k zméné
politickych pomérti nedoslo roku 1989, ale tieba o dvacet let pozd¢ji, naSe vojenska
muzea by zela prazdnotou, fada exponatii by se rozpadla, skladovana v nevyhovujicich
podminkach, dalsi by byly za prapodivnych okolnosti pfedany do zahranici, jako se stalo
tanku Panther v osmdesatych letech. Nastésti obétavost a nadSeni celé fady pracovniki
Vojenského historického Ustavu v devadesatych letech tento neradostny trend zvréatily a
zmuzei v LeSanech a ve Kbelich se staly mezinarodné uzndvané instituce vysoké
urovné, kazdorocné doplitujici své sbirky o dalsi prirastky.

Rovnéz v sousednim Slovensku se dochovala dvé vozidla, spojena s firmou
CKD. Jednim je lehky tank LT vz.38, vystaveny v aredlu vojenského muzea v Banské
Bystrici. Vozidlo je bohuzel na betonovém podstavci mimo budovu, trvale vystaveno
povétrnostnim vliviim, coz se podepisuje na jeho stavu. Tank nese zbarveni armady
Slovenského Statu.
Druhym exponatem je Skoda LT vz.35, tvofici viak soudast délového vozu obrnéného
vlaku. Z tanku je vidét pouze v€z, zbytek je zabudovan ve vagénu a udajné zasypan
Stérkem. Ani tomuto exponatu pobyt v otevieném prostoru u vlakového depa v Trenciné

nesveddi.

527 Dva roky po slavném otevieni Leteckého muzea ve Kbelich pracovnici Narodniho technického muzea v Praze odvezli
roku 1970 do srotu némecky prizkumny letoun Junkers 290 Seeadler, jediny dochovany na celém svéte !
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Ne uplné je zmapovana situace v Rusku. Bezpecné je zndmo Ze Muzeum
osvobozeni v Moskvé vlastni jeden LT vz.38, vystaveny na travnaté plose, druhy se
nachazi v jedné z vystavnich hal legendarniho tankového muzea v Kubince, zde se
naléza i jeden Hetzer. Tato slavna exposice vznikla na byvalém vyzkumném polygonu
tankového vojska a jiz pfed druhou svétovou zde byly uloZeny nékteré stroje, tvofici
dnes soucast sbirek. Udajné sem byl prevezen i jeden prototyp &eskoslovenského
vozidla, zvaného Kolohousenka. Vzhledem k tomu, Ze se v exposici neobjevil a neni
znama ani jeho fotografie, je mozné, Ze skoncil na Srotisti, ale miize byt dodnes zasunut
v kouté nekterého z depozitaiii. Muzeum totiz na rozdil od vSech jinych podobnych
instituci nevydéava inventar sbirek a seznamy, objevujici se v zahrani¢nich studiich jsou
vytvofeny pouze prostym vyctem toho, co se naléza na vystavni plose. Obsah depozitari
je naprosto neznam, mohl by se tam nalézat i jeden LT vz.35, ktery byl v muzeu
k vidéni jesté v Sedesatych letech. Historie Kubinky ponékud pfipomina nas Vyskov, po
desitky let byla totiz zrakim nepovolanych uzaviena, nesmélo se v ni fotografovat a
sbirky mohli spatfit jen vybrani frekventanti vysoké Skoly tankovych vojsk. O
pivodnim podobé exposice tak podavaji zprdvu jen zameéstnanci, kteti zde pracuji
dostate¢n¢ dlouho. Rusko je vSak zemi, kde by mohl byt dochovany LT vz.35 ¢i LT vz.
38 nalezen v ptirodé, jako se to dodnes déje s celou fadou tankidl a bojovych letadel,
nalézanych ruskymi badateli v obrovskych prostorach byvalych bojist. Rok co rok
pfichdzeji ztéto zemé zpravy o nalezech dalSich historickych vozidel a letount,
nejednou zcela unikatnich.

Nas soused, Polsko, vlastni vrak Hetzeru, ktery se stal soucasti vojenského muzea
ve Var$ave, stroj ziejme pochazi z nalezu a projde rekonstrukei.

Dalsi evropskou zemi, kde se dodnes zachoval vyrobek CKD, je Bulharsko.
Usttedni muzeum v Sofii vlastni LT vz.35, pochazejici z vyzbroje carské armady. Tank
je vystaven na venkovnim podstavci a jeho fotografie z posledni doby nebudi ve
vojenském historiku radostné pocity. Unikatni vozidlo je zarostlé travou a kiovisky, jen
tézce odolava korozi v mlazi, které snad jen na Balkdn¢ lze nazyvat muzejni exposici.
Vztah Bulhart k historickym pamatkdm ostatné dokumentuje i opodal stojici vzacny
Renault FT 17, jeden z né€kolika ve svété dochovanych. Stroj z prvni svétové valky

v vow s v . ’ r 52
vyhliZi jako opusténa hromada $rotu kdesi na skladce za vsi.”*®

528 podobné ostatné vypada i pohled bulharskych muzejnikii na letadla, plovakové Arado Ar 196, jedno ze dvou na svéts,
nechali po desitky let vystavené na venkovnim podstavci zapasit s korozi vlastnimi silami. Jeho stav je dnes naprosto zoufaly.
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Rovnéz dalsi uzivatel — Rumunsko, se pySni timto vozidlem, dochovanym dokonce ve
dvou verzich. Vojenské muzeum v Bukuresti vystavuje R-2 zvyzbroje rumunské
armady, nedaleko n¢j stoji stiha¢ tanki TACAM R-2, ktery z jiz nevyhovujicich R-2
prestavovala tovarna v BraSové. Oba stroje jsou sice prezentovany pod Sirym nebem, ale
jejich stav dokazuje, ze si jich pracovnici muzea vazi a provadéji nutnou pravidelnou
udrzbu. Zda se v Rumunsku dochovala alespon torza dalsi R-2 ¢i tanciku R-1 neni
bezpecné zndmo, v zahrani¢nich publikacich je tato moznost naznaCovana, avsak
presvédciveé nebyla dosud potvrzena.

I dal$i zemé na Balkané, Srbsko, vlastni jeden stroj LT vz. 35. V zemi zustal jako
pozustatek po némecké okupaci, po valce slouzil k vycviku a nakonec se stal soucasti
exposice obrnéné techniky v aredlu kralovského hradu v Bélehradu. Tank je zde
vystaven v bédném stavu, bez €asti vyzbroje a neudrZovany. Muzeum vlastni i dalsi
unikaty, namatkou italsky tancik L 3/35, jeden ze dvou dochovanych némeckych tanki
Panzer I Ausf. F ¢i jediné zndmé 50 mm protitankové délo, instalované do polopasového
transportéru SAKfz 250. I tato vozidla nebudi svym stavem nadseni.

Radou sbirek obrnéné techniky ve vynikajicim stavu se miize pochlubit Svédsko.
Nejvetsi muzeum pozemni bojové techniky se nachdzi v Axvallu. Zde je k vidéni
Svédska varianta LT vz. 38, tedy Strv m/41 1 piiklady pozdé¢jsiho vyuziti jeho podvozku
a agregatd. Tak vedle tanku stoji samohybné délo m/43, vyrabéné na sklonku valky a
pouzivané az do hloubky Sedesatych let i obrnény transportér Pbv 301. Historie tohoto
expondtu je spletitd, nebot’ Svédskd armada neméla svého Casu k disposici ani jediny
exemplar, naprosto vSechny totiz byly v povaleném obdobi pfestavény na samohybna
déla. Zbyly vsak stovky vézi, z nichz se minimaln¢ desitky uchovaly dodnes v muzeich i
u soukromych sbératelt. Pravé jednu z nich vyuzili pro konverzi samohybného déla zpét
na tank. K pfestavbé byl pouzit podvozek povaleéné produkce, jiz od pocatku tvoftici
zminénou samohybku . Nov¢ vznikly Strv m/41 je ve vynikajicim stavu, vytknout mu
lze pouze nékteré nepiesné detaily. Podle informaci Vladimira Franceva se v soucasné
dobé& chysta dalsi prestavba samohybného déla na m/41, kterou planuje sbératel Stefan
Karlsson. Axvall prezentuje 1 dva exemplare Strv m/37, tedy varianty AH-IV-Sv pro
Svédsko. Stejné jako viechny exponaty muzea jsou ve vynikajicim stavu, jeden dokonce
ob&as vyjizdi pii piileZitosti statnich oslav. Po valce Svédové ziskali ze studijnich uéel
Styfi Hetzery, z nichZ jeden se v muzeu dochoval dodnes. Nakupem ve Svycarsku byla
sbirka rozsifena i o stiha¢ tanki G-13. Svédsko je zemi pevnych tradic, jeZ si s sebou

nesou 1 jednotlivé vojenské tutvar, z nichZz nékteré maji kotfeny az v dob¢ tficetileté
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valky. U §védskych plukl je samoziejmosti vytvaret vlastni mald muzea ¢i siné tradic,
kde s mimotradnou péci uchovavaji rizné historické artefakty. Obrnéné jednotky se snazi
vytvaret kolekce vozidel, tvoficich v minulosti jejich vyzbroj a tak se dokonce u tfi
nachazi Strv m/37. Tan¢ikem se pySni pluk P-5 v Bodenu, P-10 v Stringndsu a P-18 ve
Visby. Bez vyjimky jsou vozidla v nadherné restaurovaném stavu, pochopitelné
pojizdna a pti piehlidkach vyjizdé€ji jako prvni a vedou pied tribuny soucasné obrnénce.
Lze fici, Ze po strdnce muzejni péce by si cela fada jinych zemi mohla vzit ze sevefant
priklad.

Dalsi evropskou zemi, pfipominajici byvalou slavu CKD, je Swycarsko. Jeho
znam¢é muzeum bojové techniky v Thunu vlastni dochovany LTH, tedy
Panzerkampfwagen 39. Je rekonstruovan a piestoze vystaven na podstavei pod Sirym
nebem, nachazi se v dobrém stavu. Svycafi vyuzili podvozku tohoto stroje, ktery
prodlouzili a postavili na ném prototyp samohybného déla vlastni konstrukce.
Nahkampfkanone NK I vznikl jen v prototypu, ale je rovnéz uchovan v Thunu a
ponékud vzdalené rovnéz patii k historii prazské firmy. V tomto muzeu se nachazi i
jeden valecny Hetzer. DalSi LTH se nachazi v muzejnich sbirkdch v Solothurnu,
v nedavné dobé se podatilo dokoncit rekonstrukci tfetiho vozidla, jez je nyni vystaveno
ve Fullu.

Ctvrty Panzerkampfwagen 39 se naléza v Némecku, v ponékud kontroverznim
muzeu Sinsheim. Této exposice si nelze nev§imnout pii jizd€ po délnici z Némecka na
Patiz, protoze se nad ni na vysokych pylonech nachéazeji letouny Tupolev Tu —144 a
Concorde. Majitelé se snazi prilakat co nejvice zakaznikd a tak bohuzel porusuji fadu
muzejnich pravidel za cenu zvySeni atraktivity. Naptiklad pravé zminény LTH je natfen
nesmyslnou bilou barvou a je tstfednim tématem scény, ptedstavujici zimni boje na
vychodni fronté. Kustod muzea k nému dokonce nechal vyhotovit nepravdivou tabulku
s ndpisem Panzerkamfwagen 38(t), coz byl ovSem jiny, byt pfibuzny typ. Véci znaly
navstévnik se pak ani nedivi, ze cenny tank Tiger ma demontovany celé ¢asti véze, aby
se do néj zvédavi divaci mohli pekné podivat! Stroje z Ceskoslovenskych tovaren se
vSak v zemi nalézaji 1 v serioznich institucich. Muzeum v Koblenci disponuje strojem
Sd.Kfz. 138 Marder H, diive vystavovanym v Trieru.

Nejslavnéjsi tankova exposice Francie v Saumuru vlastni Marder 111 Sd.Kfz. 139,
dva Mardery III M Sd.Kfz. 138 a Flakpanzer 38. Dalsi Marder III M se naléza v Cleres,
zde je vystaven i druhy Flakpanzer Sd.Kfz. 140. V muzeu vylodéni v Bayeux se tyto
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stroje nachazeji rovnéz, ovSem jako vraky, zakomponované do rozsahlych vystavnich
scén.

Stopy po zbrojni vyrobé v CKD lze nalézt i v zamoii. V USA se nachéazela jedna
Skoda LT vz. 35, dochovani v tankovém muzeu Aberdeen, jednom z nejvétiich na
svété. Pravé ta byla roku 2008 preddna Ceské republice. Z vozidel, spojenych
s protektoratem je v této exposici k vidéni i jeden stiha¢ Marder III SdKfz. 138 Ausf.M,
dale Marder III Sd.Kfz. 139 s ruskym kanénem a Grile Ausf. M. Jiné slavné muzeum
na vojenské akademii Fort Knox disponuje muni¢nim strojem Munitionspanzer 38 (t).

V Kanadé se dochoval Hetzer, vystaveny v kolekci muzea Fort Borden.

V Peru, dlouholetém provozovateli lehkého stroje LTP, se dosud zachovalo
minimaln¢ sedm vozidel, jedno z nich je pojizdné.

Posledni zemi, o niz existuji informace, Ze se na jejim Gzemi nachdzi tank z dilen
CKD je Irdn. Islamska zemé& bohuzel své sbirky zadnym zpiisobem neprezentuje a je
velmi obtizné o nich ziskat jakékoliv detaily. Ze zprav cestovatelll, kteti navstivili
Teheran, je vSak zfejmé, Ze na nadvoii byvalého Sdhova paldce se nachazi bohata
kolekce obrnénych vozidel, pouzivanych v minulosti irdnskou armédou. Mezi nimi jsou
dva exemplaie TNH, ovSem v nekompletnim stavu, mozna je zde také prototyp tanciku
P-1, davny dar vedeni Ceskomoravské §ahovi.

Patrn¢ poslednim statem, kde by se jesté mohl produkt prazského koncernu
nalézat, je Etiopie. Jeji AH-IV-Hb byly v provozu jesté v osmdesatych letech a nelze
vyloucit, Ze se odstavena vozidla nalézaji na ptidé vojenskych zakladen, neni vSak cesta,
jak tuto domnénku ovéfit.

Ve vyctu samoziejme nejsou Svycarské stihace G-13, nebot’ mezi sbérateli a muzei jsou
jich desitky, znacné ¢ast prestavena do podoby némeckého Hetzeru a jejich stav I1ze jen

tézko zmapovat.
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Organizace uto¢né vozby ceskoslovenské armady

Vzhledem ktomu, zZe hlavnim zikaznikem pro odbyt obrnéné techniky
Ceskomoravské ziistavala domaci armada, jeji pozadavky Gasto piimo formovaly
vyvojovou c¢innost konstrukéniho oddéleni. To se pochopitelné snazilo potfebam
odbératele co mozna vyhovét a tak vznik fady typ byl s tankovymi silami armady
pfimo provazan. Z tohoto divodu je kniha doplnéna struénym piehledem rozvoje a
organizace ceskoslovenské tankové zbrané od vzniku republiky aZz do okupace jejiho
samostatného zbytku némeckou armadou.

V prosinci 1918 se do vlasti navratily legionatské pési divize 6. a 7. se kterymi se na
tizemi Ceskoslovenska dostavaji prvni dva obrnénce v historii mladé armady. Jedinou
hmatatelnou obrnénou silou tak po vzniku republiky byly obrnéné vlaky, tehdy
rozsiteny druh vyzbroje. Cést pochazela ze stavu habsburské arméady, nékteré postavili
jako improvizované ve Skodovce.””

O vzniku mobilnich obrnénych sil 1ze hovofit aZ po postaveni malé série obrnénych
automobilti Skoda-Fiat 18BL. Zvétseni podtu pancéfovych prostiedkil vedlo k potiebé
jejich soustfedéni pod jednotné veleni a zajisténi logistické podpory. V Cervenci 1919
vznikl referat pro pancérové vlaky a auta pii 19. oddéleni MNO a 29. fijna 1920 je
sestaveno Velitelstvi zvlaStnich bojovych utvar v Milovicich, kde se soustfedila
veskera obrnénd technika. Organiza¢né podléhalo 3.odd€leni V. odboru MNO
(zbrojniho). Historicky prvnim velitelem ceskoslovenské obrnéné jednotky je pfi jejim
zfizeni jmenovan kapitan péchoty Karel Eichmann, pfed kterym stala celd fada ukold.
Musel provést inventarizaci vyzbroje i majetku jednotky, sestavit vycvikovy plan a
vybudovat opravarenské zdzemi a zajistit logistickou podporu. Na zakladné bylo potieba
vybudovat garaze, dilny a zdzemi pro obrnéné vlaky, vznikala zde i vlecka. Pii vybéru
vojakl byl dan vedle spolehlivosti a schopnosti velky diraz i na narodnostni ptivod, u
této elitni zbrané slouzili vétsinou Cesi. Toto pravidlo platilo po celou éru prvni
republiky , kdy vojaci jinych etnik byli spiSe vyjimkou.

V Milovicich vznikl 7. bfezna 1921 cvi¢ny oddil a 7. ervence 1922 Prapor utocné
vozby, skutecnd bojova jednotka. V prosinci 1922 vystfidala na postu velitele
Eichmanna podplukovnik péchoty ing. Vojtéch Vesely, jeho zastupcem byl kapitan
péchoty Ladislav Vodicka. Organizacni struktura podfizovala velitelstvi nahradni rota,

cvicnd rota, tfi skupiny obrnénych vlakl a sedm skupiny obrnénych automobilt. Roku

52 Vladimir Francev Ceskoslovenskéa obréna vozidla 1918-1948, s. 190.
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1924 je zformovéna rota obrnénych vlakid . Mobiliza¢ni plan pozadoval zatazeni tficeti
Sesti automobilti k predzvédnym cetam dvanacti péSich divizi, devét pro Cety tfech
jezdeckych brigad a osmnéct pro zalozni Gety.”

V ramci cvicné roty vznikla v ¢ervenci 1923 tankova ceta pod velenim kpt. Vodicky,
kterého koncem roku vysttidal nadporucik péchoty FrantiSek Petr. Roku 1925 je
zformovana eskadrona obrnénych automobilti pod velenim $tabniho kapitana jezdectva
Josefa Bursika, spadala pod Prapor utocné vozby, ale organizatné byla prifazena
k Jezdeckému pluku €.1 v Terezing, tvoticimu soucast 1.Jezdecké brigddy. Eskadronu
tvoftily tii Cety, které v nasledujicim obdobi procvicovaly spoluprici s jezdectvem, které
m¢ély v boji podporovat palbou a provadénim hloubkového prizkumu a vypadu.

Velitelem Praporu uto¢né vozby se stava 15. ¢ervence 1925 podplukovnik péchoty
FrantiSek Valenta, povéfeny provedeni reorganizace jednotky. Tvofila ji nyni rota,
sloZzend z tankové cety a dvou cCet obrnénych automobill, rota obrnénych vlaki a
nahradni rota. Operacni schéma pocitalo s vyuzitim tézkych obrnénych automobilt pfi
bojich na silnicich, lehké vozy Tatra mély podporovat vojsko i v terénu.
l.ledna 1930 je velitelem praporu povéien plukovnik péchoty Antonin Pavlik, jenz
provedl dalsi reformu, majici za cil zlepSit organizaci jednotky. Od 1. fijna bylo schéma
praporu nasledujici:
velitelstvi
rota obrnénych vlakl
1.rota obrnénych automobill — 3 ety tézkych obrnénych automobilii
2.rota obrnénych automobiltl — ¢eta lehkych obrnénych automobili, Ceta tancikt
eskadrona obrnénych automobill — 3 Cety
nahradni rota
poddiistojnicka Skola
technické dilny
technicka sprava
hospodarska sprava
Mobilizaéni plany pocitaly s postavenim 12 et pro smiSené predzvédné oddily a 12 Cet
pro eskadrony jezdectva, 4 ¢ety mély byt zaloZni. Pro naplnéni stavu mélo byt vyrobeno
jeste 9 tézkych, 51 lehkych a 26 délovych obrnénych automobilti. Vzhledem

k zménénym zahrani¢né politickym pomérim, ptfedevSim v souvislosti s nastupem
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némeckych nacionélnich socialistll k moci, vedly generalni §tab k pfehodnoceni pohledu
na potenciondlni nepfatele a rozhodnuti modernizovat ozbrojené sily.

15.zari 1933 je ustaven Pluk utocné vozby, v ktery se ptetvoril dosavadni milovicky
prapor, velitelem zistal plukovnik Antonin Pavlik.”*! Organizacni sloZeni pluku bylo
nasleduyjici :

velitelstvi

tankovy prapor- rota lehkych tanki, 2 roty tanc¢ika

rota obrnénych vlakl

Skolni korouhev obrnénych automobilii-2 eskadrony

Skola uto¢né vozby

nahradni rota

pomocna rota

technicka sprava

hospodarska sprava

Vycvikova korouhev obrnénych automobild spadala pod pluk jako dislokovana jednotka

Jezdeckého pluku & 1.7

Krom¢ Pluku utoéné vozby existovaly jesté Ctyfi polni
eskadrony obrnénych automobild, ptidélené jednotlivym zemskym velitelstvim. Byly
jimi :

1.eskadrona obrnénych automobilt pti Jezdeckém pluku €. 8 v Pielouci

2.eskadrona obrnénych automobill pti Jezdeckém pluku €. 6 v Brné

3.eskadrona obrnénych automobill pti Jezdeckém pluku €. 3 v Bratislavé

4.eskadrona obrnénych automobilti pii Jezdeckém pluku €. 5 v KoSicich.

Jadro pluku tedy tvofily tanky a obrnéné vlaky, zatimco jednotky obrnénych
automobilli byly pfidéleny k podpofe jezdectva. Organizacni zména ukdzala, Ze
budoucnost mély v ceskoslovenské armadé tanky, ostatn€ po celé tficata l1éta jiz nebyly
zadné nové obrnéné automobily objednany. Prvotnim ukolem pluku bylo vycviceni
stovek muzl osadek, které¢ v budoucnu usednou pod panciie stroji, které¢ hodlala armada
v budoucnosti nakoupit.

Nejmensi tankovou jednotkou byla ceta, Citajici tii tanky, rota méla Ctyfi Cety a
prapor tfi roty a 49 tankll. Materidlni situace vSak zdaleka nedosahovala stavu,

predpokladaného vojskem, potiebujicim 373 jezdeckych, 336 péchotnich a 336
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sttednich tankl. Aby bylo mozné v budoucnu tyto stavy naplnit, rozhodlo Hlavni $tab o
vzniku vyssi jednotky, brigady.
15. zati 1935 tedy dochazi k dalsi radikalni zméné struktury tankového vojska, kdyz
jsou ustaveny tii Pluky utoéné vozby, doplnéné Ugilistém wtoéné vozby.>*
Pluk Gto¢né vozby 1 mél posadku v Milovicich , pfetaven z mistni jednotky s tradici
od vzniku republiky. Jeho planovany stav mélo tvorit:
velitelstvi
I. prapor:
rota obrnénych automobill a tancikl

I.  prapor:
3 roty lehkych tankt jezdeckych

III. prapor:
3 roty lehkych tankd péchotnich
rota obrnénych vlaki
nahradni rota
Soucasti, stejné jako u ostatnich plukll byly technické a hospodaiské jednotky,
dilenské zdzemi a dalSi pomocné sluzby. Velitelem byl jmenovén plukovnik generalniho
Stabu Oleg a pomocnych Vaclav Prochdzka
Pluk Gto¢né vozby 2 mél posadku v Olomouci a tvofilo jej: velitelstvi
L. prapor v Ptaslavicich :
rota obrnénych automobill a tan¢ikt
2 roty lehkych jezdeckych tankt
II. prapor v Olomouci:
3 roty lehkych péchotnich tanki
1. prapor v Ptéslavicich
3 roty stiednich tanki
IV. prapor, formovany organiza¢né ve Vyskoveé
Pti vzniku pluku byl velitelem jmenovan jeho budouci zastupce podplukovnik
pechoty Josef Dimitrij Studeny, kterého 25. fijna 1935 nahradil plukovnik péchoty Josef
Moravek.”*
Pluk uto¢né vozby 3 byl posadkou v Turcianském Svitém Martinu, skladal se z :

velitelstvi

333 Ivo Pejéoch, Oldfich Pejs, Obrnéna technika 5, Praha 2004, s. 147-179
3% Tamtéz.

314



[.  prapor:

rota obrnénych automobill a tancikii v Bratislavé

rota obrnénych automobill a tan¢iktl v Kosicich

3 roty lehkych jezdeckych tankt v Martiné
II. prapor:

3 roty lehkych péchotnich tanki
III. prapor :

3 roty stednich tanki

Velitelem pluku byl jmenovan podplukovnik jezdectva Josef Bursik.

Stavy tankd byly pochopitelné jen rdmcové, ¢eskoslovenskd armada nedisponovala
takovym mnozstvim obrnéné techniky, aby dokazala tabulkové pocty naplnit. Lehké
tanky péchoty nebyly k disposici, stejné tak stroje stiedni kategorie a jak jsme poznali,
armada se jich do zaniku samostatnosti viibec nedockala.”

Ugilisté Gtoéné vozby bylo vybudovéano na zékladé predchozi Skoly tGtoéné vozby
v Milovicich a sestavalo z velitelstvi, instrukéni roty a zkuSebniho oddilu. Velitelem
ucilisté byl jmenovan podplukovnik péchoty Alexander Fusek.

Vyznamnym se stalo ustanoveni vyssi jednotky, Brigddy utocné vozby, pod niz
vSechny pluky spadaly. Velitelem brigady byl jmenovéan plukovnik péchoty Antonin
Pavlik, velitelstvi se nalézalo v Milovicich. Brigada spadala organiza¢né pod 1.odd¢leni
L.odboru MNO.

V roce 1936 dochézi k reorganizaci mobilnich sil, pod vlivem poznatki o vyvoji
v némecké a francouzské armade. Jezdecké brigady mély byt pietvoreny v rychlé divize,
kombinujici jezdeckou a motorizovanou brigddu , které doplnilo délostielectvo,
protiletadlové a protitankové prostfedky, Zenijni a spojovaci oddily. Hloubkovym
prizkumem byl povéfen motorizovany piedzvédny oddil vsile praporu, tvofeny
velitelstvim, rotou motocyklistli, rotou obrnénych automobili, rotou lehkych tankd a
pomocnou rotou. Jesté v roce 1936 probihala cviceni, zaméfena na soucinnost jizdnich a
mechanizovanych sil, které prokazaly né¢které nedostatky, spocivajici v nedostatecném
vycviku. Nové schéma si vyzédalo Gpravu podoby plukl utocné vozby, vyhladSenou
1.fijna 1936.

Pluk uto¢né vozby 1 v Milovicich (velitel podplukovnik generalniho $tdbu Zdenck

Vltavsky) sestaval z :
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L prapor :

rota motocyklistd

2 roty obrnénych automobild a tancikt
IL prapor :

3 roty lehkych jezdeckych tanki

rota lehkych péchotnich tanka

rota obrnénych vlakt

2 roty kanont proti uto¢né vozbé

nahradni rota

pomocna rota

Pluk uto¢né vozby 2 v Olomouci (velitel plukovnik péchoty Josef Moravek) tvorily:

L prapor :
rota motocyklistl
rota obrnénych automobill a tan¢ikt
II.  prapor:
2 roty lehkych jezdeckych tanki
I1I. prapor :
3 roty lehkych péchotnich tanki
IV. prapor:
4 roty stfednich tank
2 roty kanont proti uto¢né vozbé
pomocna rota
nahradni rota
Pluk uto¢né vozby 3 v Turianském Svitém Martinu (velitel
jezdectva Josef Bur§ik) sestaval z :
L. prapor :
rota obrnénych automobill a tan¢ikl
3 roty lehkych jezdeckych tanki
II. a I1I. prapor ( spojené) :
3 roty lehkych péchotnich tanki
3 roty stiednich tanki
2 roty kanonti proti Gto¢né vozbé
pomocna rota

nahradni rota

plukovnik
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Stav vyroby a vycvik osadek neumozZnily naplnit tabulkové stavy, péchotni 1 stfedni
tanky zcela chybély a nékteré jednotky tak existovaly pouze ramcové. Hlavni $tab tedy
béhem roku 1937 vypracoval Mobilisa¢ni plany utocné vozby, stanovujici minimalni a
maximalni program. Prvni pocital s vystavbou jednotek pro hrani¢ni oblasti a pé&si
divize, prapor lehkych tankii se mél zaclenit do kazdé rychlé divize. Maximalni
program, zvysujici stavy o dal§ich 100 procent musel byt minimdln¢ o rok a pul
odlozen. Minimdlni plan si vyzadal 1. fijna 1937 ptetvoteni brigaddy v 7. oddéleni L
Odboru MNO, do jehoZ cela byl jmenovan plukovnik generalniho $tabu Oleg Vaclav
Prochéazka. V zéii toho roku se Ucilisté itocné vozby piemistilo do Vyskova, zkuSebni
oddil vsak zustal v Milovicich. Jeho ponechani na starém puisobisti nepozbyvalo logiky,
protoze k obéma hlavnim producentim bylo snazsi a kratsi dopravni spojeni. **°

Podle mobiliza¢nich planti mél Pluk uto¢né vozby 1 v Milovicich zabezpecit potieby
1. a 4. rychlé divize a hrani¢nich oblasti. Pro ob& divize musel postavit Ctyii prapory
lehkych tankt, dvé roty obrnénych automobilli, dvé roty motocyklistii a dvé roty kanoni
proti uto¢né vozbé. Hrani¢ni oblasti mély pokryt dvé ety obrnénych automobilli, osm
cet tanciki a pét Cet lehkych tankl. P&Si divize mély mit déle pfidéleno sedm cet
lehkych tanki a  pro armddni sbory pét obrnénych vlakl. Pluk utocné vozby 2 ve
Vyskové zabezpeCoval 2. rychlou divizi praporem lehkych tanki a predzvédnym
oddilem, 3.rychlou divizi rotou motocyklistli, hrani¢ni oblasti cetou obrnénych
automobilll, péti ¢etami tancikid a tfemi Cetami lehkych tankid, pési divize péti Cetami
lehkych tankt a Hlavni velitelstvi rotou kandnt proti uto¢né vozbég. Pluk uto¢né vozby 3
v Turéianském Svétém Martiné udrzoval pro 3. rychlou divizi rotu lehkych tankd a rotu
obrnénych automobilli, pro hrani¢ni oblasti tii ¢ety obrnénych automobill, deset Cet
tanciki, Ctyfi Cety lehkych tankd, pro pési divize deset et lehkych tankd.

Hlavni §tab mél v roce 1938 k disposici pouze 348 tanki, namisto planovanych 608,
coz jej donutilo k redukci mobiliza¢nich plant, ptredevsim u Plukt uto¢né vozby 2 a 3.
Reorganizace vyssich velitelstvi planovala postaveni ¢tyt rychlych divizi, z nichz kazda
méla disponovat 98 tanky a 12 obrnénymi automobily. Vzhledem k tomu, Ze pluky
uto¢né vozby musely zabezpecit tankovou technikou rychlé divize, pési divize 1 hrani¢ni
oblasti, dostavaly se do situace, ze ukol nemohly splnit pro nedostatek materidlu. Navic
Reditelstvi opeviiovacich praci pozadovalo vytvofeni ¢ty zvlastnich praport stfednich

tank®l v severovychodnich Cechich a na severni Moravé, které by tvotily zalohu pro
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objekty tézkého opevnéni, v piipad¢ priniku neptatelskych jednotek obrannym pasmem
je mély zastavit pred postupem do vnitrozemi a likvidovat. Naroky na vycvik vysokého
poctu tankisti vedly k zalozeni dal§iho pluku uto¢né vozby, zaroven je 18. srpna
schvaleno natizeni Zmény v organizaci itocné vozby k 1.10.1938. Jim dochazi k zruSeni
kategorizace lehkych tanki na jezdecké a péchotni a tim také obdobného déleni jejich
¢et a rot. Soucasti zmén je i ¢asteCna reorganizace pluki, které od 15. zari 1938 mély
mit nasledujici stav :

Pluk uto¢né vozby 1 v Milovicich (velitel plukovnik generdlniho Stdbu Zdenck
Vltavsky) :

L.smiSeny prapor Praha Ruzyné

I[L.prapor lehkych tanki Milovice
[I.prapor lehkych tanktd Milovice

IV kanonovy prapor Beroun

rota obrnénych vlaki

pomocna rota

nahradni prapor

Pluk uto¢né vozby 2 Vyskov (velitel plukovnik péchoty Josef Moravek) :
I.smiSeny prapor

[L.prapor lehkych tank

[I.prapor stiednich tankit Olomouc, Pfaslavice

IV .prapor stfednich tankt

V kanénovy prapor

pomocna rota

nahradni prapor

Pluk to¢né vozby 3 v TurCianském Svidtém Martinu (velitel plukovnik péchoty
Alexander Fusek) :

[.smiSeny prapor

[L.prapor lehkych tank

III.kanénovy prapor

pomocna rota

nahradni prapor

Pluk uto¢né vozby 4 v Kolin¢ ( velitel plukovnik jezdectva Josef Bursik) :
[.smiSeny prapor

I[Lprapor lehkych a stiednich tanki Lysa nad Labem
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III. prapor lehkych a stfednich tanki Nové Benatky

Pluk tto¢né vozby 4 v Kolin€ vznikl ptevedenim 47 lehkych tanki, 4 tancikti a 10
obrnénych automobili z Milovic a vét§iny muzstva z Martina. Utvar nikdy nenabyl plné
bojové zpusobilosti a vzhledem k situaci po Mnichovu byl jiz 26. fijna 1938 opét
zrusen.”’

Vzhledem k nedostate¢né rychlosti vystavby lehkych tankli nebyly naplnény jejich
tabulkové stavy, pti¢emz stfedni tanky byly rovnéz nahrazovany lehkymi, jak vime, tuto
ucinnou vyzbroj armada pro technické a administrativni pritahy nikdy neobdrzela.

Pro ucely ostrahy hranic mély byt pluky uto¢né vozby postaveny i takzvané oddily
O, ke kterym mély byt vyslany od Pluku Gtocné vozby 1 Ctyii prapory lehkych tankd,
rota motocyklisti, dvé roty obrnénych automobilti, dvé Cety tanciki, dvé roty kanoni
proti utocné vozbé a dva obrnéné vlaky. Pluk atocné vozby 2 byl povinen odeslat
k ostraze hranic prapor lehkych tank a motorizovany pfedzvédny oddil, Pluk atocné
vozby 3 rotu lehkych tankl, rotu obrnénych automobild, cetu tanéikli a rotu kandént
proti obrnéné vozbe, konecné noveé vznikly Pluk Gtocné vozby 4 prapor lehkych tank,
rotu obrnénych automobill a Cetu tan¢ikll, pozd¢€ji dva prapory lehkych tank.

V cCervenci 1938 MNO sestavilo dalsi pohotovosti jednotky, pro né€z Pluky uto¢né
vozby 1 a 2 pfipravily osm cet obrnénych automobild, tii Cety tancikl, Sest et lehkych
tankll a Ctyfi ¢ety motocyklistii.

Pti zatijové mobilizaci byly utvary tifidy A (kadrové), B (zaloZni) 1 C

(vycvikové) pokryty persondlné i technikou, utvary tfidy D

(mobilizované) naplnény personalné, technika viak pro n& nebyla. Cast vozidel nebyla
ve chvili rozkazu k mobilizaci v pojizdném stavu, proto se u nékterych jednotek
snizovaly stavy techniky, Pluky utocné vozby 2 a 3 navic jiz dfive odeslaly obrnéné
automobily a motocyklisty do pohranici, kde pusobili pfi ostraze hranic.

K disposici bylo 348 provozu schopnych tankl a tan¢iki, z nichz se pro predzvédné
oddily divizi a hrani¢nich oblasti postavilo dohromady 34 cety se 102 tanky LT vz. 34 a
LT vz. 35. Horsi situace nastala u rychlych divizi, které mély disponovat dvéma
tankovymi prapory u motorizované brigddy a tankovou rotou u piedzvédného oddilu.
V kritickou chvili vSak armdda neméla k disposici dostatek tankd, aby mohla tyto

tabulkové stavy beze zbytku naplnit. Z vozidel, ktera byla schopna provozu, tak vzniklo
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celkem Sestnact tankovych rot, rozdélovanych k jednotlivym praporiim lehkych tanki u
rychlych divizi.

Pluk uto¢né vozby 1 (velitel plk.g§t. Zden€k Vltavsky) stavél pro 1. rychlou divizi
Prapor lehkych tank €.1 a Prapor lehkych tankl €.2. Divize podlé¢hala Hlavnimu
velitelstvi operujicich armad a méla za ukol udetit na némeckou armadu, postupujici ku
Praze ze sméru Ceské Bud&jovice — Jihlava. Pfedpokladany kontakt s nepiitelem mél
byt proveden v oblasti Pacova. Prapor lehkych tanki &. 1 (velitel pplk.jezd. Alois Speta)
vSak ptemistili do oblasti Ohrazenic u Turnova, aby posilil obranu pfed postupem
Némct z prostoru Liberec-Pardubice. Ve stavu mél 40 tankd LT vz. 35. 1. rychlé divizi
tak zlstal jenom Prapor lehkych tankt €. 2 (velitel mjr.péch. Zden¢k Jahn) s 38 stroji
LT vz.35.

Pluk utocné vozby 2 (velitel plk.péch. Josef Moravek) mél pro 2. rychlou divizi
postavit Prapor lehkych tankii ¢. 3 a Prapor lehkych tankl ¢. 4, pro zalohu Hlavniho
velitelstvi operujicich armad potom jesté Prapor lehkych tankd ¢. 11 a Prapor lehkych
tanktl ¢. 12. 2. rychla divize podléhala Hlavnimu velitelstvi operujicich armad a pak
veliteli IV. armady s ukolem zastavit némecky postup z byvalé rakouské hranice na
Jihlavu. Ve skutecnosti vSak viibec nedisponovala obrnénou silou, protoZze tanky
postaCily pouze k postaveni Praporu lehkych tankt ¢. 3 (velitel mjr.péch. Josef
Sovadina), ktery vSak byl se vSemi 40 LT vz. 35 odeslan od Slavkova k Sobéslavi a
ptfitazen 4. rychlé divizi. 2. rychld divize tak sice méla Prapor lehkych tankl ¢. 4,
obsazeny vSak pouze persondlné, bez techniky. Jejim hlavnim stanoviStém byl prostor
Jaroméfic nad Rokytnou. Vyhradné persondlné existovaly i prapory pro Hlavni
velitelstvi.

Pluk atocné vozby 3 (velitel plk.péch. Alexander Fusek) postavil pro 3. rychlou
divizi jenom Rotu lehkych tankl €. 3. Prapory lehkych tanka ¢. 5 a 6 a €. 13, znichz
posledni byl uréen pro Hlavni velitelstvi operujicich armad, tak existovaly opét pouze
personalné, bez tankd.

Pluk uto¢né vozby 4 (velitel plk. jezd. Josef BurSik) mél pro 4. rychlou divizi postavit
Prapor lehkych tanki &.7 (velitel mjr. péch. Jan Cép) a Prapor lehkych tankd ¢. 8 (velitel
mjr.jezd. Josef Dvotdk). Prvni z nich mél 38 tankt LT vz. 35, druhy 37 strojl stejného
typu. Divize se nachazela v prostoru Sobéslavi a jejim tkolem bylo zastaveni prilomu
nepratelskych vojsk v prostoru od moravské zemské hranice k toku Vltavy. Posilil ji i jiz
zminény Prapor lehkych tankd €. 3 od 2. rychlé divize, u Sobéslavi se tak nachazelo

nejsiln€jsi uskupeni tankového vojska se 115 stroji LT vz. 35.
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Jak vidime, tankové sily byly, az na ptipad uskupeni u Sobéslavi,rozdrobeny mezi
fadu jednotek v duchu francouzské skoly. Némci méli sice rovnéz takzvané lehké divize
(Leichtedivision), strukturou podobné naSim rychlym, vybudovali vSak i pét
plnohodnotnych tankovych divizi (Panzerdivision), disponujicich kazdd dvéma
tankovymi pluky. Pravé takovéto mohutné obrnéné uskupeni bylo schopno, v duchu
propagatora tankové valky Heinze Guderiana, vytvofit pancéfovy klin, vnikajici
hluboko do téla neptatelskych vojsk. Kromé tiech praporii u Sobéslavi tak
ceskoslovenskd armada nebyla v zafi 1938 schopna némeckym pancéfovym divizim
postavit rovnocenné soupefe. Popsany stav m¢l dvé hlavni pficiny- chybnou taktiku
ovlivnénou francouzskym spojencem a nedostatecny pocet tankt, zptisobeny prutahy ve
schvalovacich fizenich a odcerpavani obrovskych prostiedki na vystavbu opevnéni.
Pokud by byl urychlen vyvoj stfedniho tanku V8H a lehky TNH piijat diive a schvéalena
jejich vyroba bez ohledu na provozni potize, mohla Ceskoslovenskd armada v kritickou
chvili disponovat mocnou obrnénou silou, ktera se mohla v poli postavit nepfiteli jako
rovnocenny soupet.

Vijjnu a listopadu 1938 tak dochazi k smutné demobilizaci Utocné vozby,
probihajici v péti etapach. 10. listopadu Hlavni $tab ceskoslovenské armady vyhlasil
ukoly pro stavajici tfi Pluky uto¢né vozby pro obdobi 1938-39. Vzhledem ke ztraté
uzemi mélo byt postaveno pouze 24 Cet lehkych tankd pro predzvédné oddily. V unoru
1939 byl vytvofen mobilizacni plan pro obdobi 1939-40 , pocitajici s 70 T¢ vz. 33, 50
LT vz. 34,295 LT vz. 35, 150 LT vz. 38, 15 OA vz. 27, 40 OA vz. 30 a pcti obrnénymi
vlaky.

V dusledku zhorSené bezpecnostni situace na mad’arské hranici byly mezi fijnem a
prosincem na Slovensko umistény Prapory lehkych tankd ¢. 2 a 3 a Motorizovany
pfedzvédny oddil €. 2. V listopadu je podpofil Prapor lehkych tankd €. 7, dvé roty
lehkych tankt a rota obrnénych automobilt. Po zruseni zostfené¢ho stfezeni hranice byly
do tnora 1939 posledni vozidla stazena do stalych posadek a na Podkarpatské Rusi
zlstala jenom rota obrnénych automobilii.

Do konce bfezna 1939 byly zruseny Pluky uto¢né vozby 1 v Milovicich a 2 ve
Vyskov€, nutnou ¢innost provadély jejich ndhradni prapory. Oba pluky pak byly
definitivn€ zruSeny na konci ¢ervence 1939.

Pluk utocné vozby 3 v TurCianském Svdtém Matinu 15. bfezna 1939 pievzal
nejzkusend;jii tankista slovenské narodnosti, §tibni kapitan péchoty Stefan Cani. Agilni

dastojnik, byvaly velitel zkuSebniho oddilu v Milovicich, zacal po organizacni,
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personalni 1 materidlni strdnce budovat slovenské obrnéné sily. 15. kvétna tento
skute¢ny otec slovenské tankové zbran¢ pietvoril pluk v Prapor Gto¢nej vozby jehoz stav
tvorily :

Velitelstvi

Rota obrnénych automobila

Rota tankt

Rota kanont proti uto¢né vozbé

Néhradni rota

Po byvalé ¢eskoslovenské armadé Céanimu zastalo 52 tankt LT vz. 35, 27 LT vz. 34, 30
T& vz. 33,3 OA vz. 27 a 18 OA vz. 30.>%

Zanikem posledniho Pluku uto¢né vozby se definitivné uzaviela slavna kapitola ceské
vojenské historie, zmizelo mezivale¢né tankové vojsko, predstavujici elitni zbran

pfedmnichovské armady.

538 Charles Kliment, Bretislav Nakladal, Slovenska armada 1939-1945, Praha 2003 s. 15-168.
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Renaulty FT

FascEfol AL,

OA vz. 23

323



¢né vozby 1

v

Pluk ato

OA vz. 27
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Tancik vz. 33 a OA vz. 30

LT vz. 35
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Tank Gto¢né vozby na manévrech ve VVT v Milovicich
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e T

LT vz. 34 na piehlidce pted budovou Filozofické fakulty Univerzity Karlovy

Tancik vz. 33

327



Odznak ato¢né vozby
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13. Seznam prameni

Narodni archiv

Fond Nejvyssi tetni kontrolni urad

Statni oblastni archiv-Podnikovy archiv CKD

Fondy Ceskomoravska-Kolben 1900-1932
CKD 1918-1945
CKD - Ustredi 1945-1952
Archiv Ministerstva zahrani¢nich véci
Fondy II. sekce 1918-1939
III. sekce 1918-1939
IV. sekce 1918-1939
Teritorialni odbory 1945-1959
Politické zpravy 1918-1939
Politické zpravy 1945-1974
Vojensky ustiedni archiv
Fondy Prezidium Ministerstva narodni obrany III. Cast

Hlavni $tab organiza¢ni oddéleni
Hlavni $tab operacni odd¢leni

II. odbor MNO délostielecky a zbrojni

Pluk ato¢né vozby

Podnikovy archiv Skoda Plzeii

Fond pravni

Archiv Narodniho divadla

Fond Konvout dennich ceduli

Archiv Ufadu primyslového vlastnictvi

Fond Kniha 46
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Rozhovor

Osobni rozhovor s ing. Alexandrem Surinem 20. bfezna 2005

TiSténé prameny

Hejda Jifi: Zil jsem zbyte&ng, Praha 1991

Kolektiv: Ceskomoravska Kolben Danék, sbornik, Praha 1930
Kolektiv: CKD 1871-1971, Praha 1971

Kolektiv: CKD, druhy vyroby, Praha 1936

Kolektiv: Ceskomoravskéa Kolben, sbornik, Praha 1924
Kolektiv: Ceskomoravska Kolben, sbornik, Praha 1925
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