
-Algo  anonadado  encontra
reos  a  Ricardo  Tormo en  su

hitación  de la  Clínioa Soler
oig,  tras  haber  sido  trasla
dado  en  avión  desde  Alicante
donde  había  Sido  ingresado
en  La Seguridad Social,  nomo
consecuencia  del  accidente
que  sufriera  en la carrera que
-se  disputó  en  San  Vicente
de  Raspeig.

Teniendo  completamente  -en
su  cama,  con  el  cuello  y  la
Sanz-  enyesados  y  sin  poder
-mover  más que  levemente  la
cábeza,  Ricai-rlo. dista  mu-dhd
de  ser  aquel müchacho jovial
y  alegre  al  que  vimos  en
buena  parte  de  las  -carreras
del  Campeonato de  España y
J1undial.  De todas  formas  no
ha  perdido  el  humor  ni  las
qana$  de  hablar..,  ni  de  cq-
;rer.  «Ahora  tengo  un  poco
de  dolor  en  la  espalda y  me
encuentro  algo “jodido”;  Av
que  si  no  me  engañan nié
han  -dichoue  dentro  de  dos
meses  podré  volver  a  las
oiStaS..

EL  ACCIDENTE
Todó  empezó con  una gran

ilusión,  la de correr -en 250 cc.
después  de  largo  tiempo  de
ausencia  en  esta  cilindrada.
Fue  Ja  Escudería Wrac  Moto
la  que proporcionó a  Bicarda
Taj-mo  a  «Y-amaba 250 c.c.,
con  la  que  se  dispuso  a  en
frentarse  a los  iicondicional-e5
de-esta  cilindrada  entre ellos
Angel  Nieto.

De  toda-s formas,  tanto  él
como  la  mayor parte de pilo-
-tos  eran conscientes  de  que

Con  el  dominio absoluto  de
«Teri  Sen-a,  se  dispartó  el
Rally  Empordé, que  tenía  su
base  en  Palafrugell. Como ya
diurnos  en el  comentario  pro
rally,  el  piloto  de Figueras era
uno  de  los  grandes favoritos,
aunque  la  presencia de Tarrés
y  Culubret  podría  c-ompiicarle
Le  tarea.

sll  podía  suceder  cualquier
tragedia..,  El  circuito  estaba
muy  mal  acondicionado —nos
.00-mentó Tormo—.  Yo  venía
muy  rápido  por  la  recta  de
tribunas,  pero controlando per
fectamente  mi  máquina, y  al
final  debía entrar  en una cur
va  de  primera  velocidad.  Co
mencé  a  frenar  y  me  encon
tré  con  que  el  freno  delan
tero  no  me respondía.  No te
nía  tiempo  de  hacer  nada, la
única  bolución  era  irme  pon
tra  ej público.  Si  no voy con
tra  eilos.-rne  mato,  seguro.. -

y  además efes  allí  no podían
estar  lo- habíamos comentado
-antes  con la  organización. La
culpa  creo  tlue  fue  del  pO
biico.

Tras  embestir  al  público  y
chocar  contra  una pared, Tor
mo  perdió  él  cbnócimiento
y  no lo  recuperaría hasta en
tras  en  la  clínica  -de  la  Se
guridad  Social.  •Es su  ‘mecá
nico  quien nOs continúa el  re
lato.,.  Cuando  se produjo  el
accidente,  el  público  se  aba
lanhó  ha-cia el  circuito  sin
que  hubiera  parado  a  carre
ra.  Allí  no había nada, ni  am
bulancia  ni  nada  —o  si  ¡as
había  no las vimos—. Al  cabo
de  20  minutos  nos  llevamos
a  Ricardo en el  coche de Car
los  Morante.,  Otro  de  los
múltiples  amigos y  «fane,, que
se  encuentran en  la  habita
ción  añade:  «Nosotros  pedi
mo5  el  botiquín, para ver qud
se  podía hacer.  Pero ns  di
mos  cuenta, de  que  ni  tan
sólo  habían  vendas  Tuvimos

que  recurrir a  un bar que ha
bía  cerca-.

ANTES  DE  LA  CARRERA
Tormo  nos había  confesada

que  todo  estaba  muy  mal.
Tanto  el  pi-so como  las  pro
teccionés,  etcétera.,.  Enton
ces,  ¿por  qué  corrieron?  •Rer
que  no  se  juntaron  los  pilo-
tos  punteros y  decidieron  no
tornar  la  salida.. -

«Fui  a correr  allí porque me
eseguraro  que habían arregla
do  el pi-so y  que todo  estaba
en  condiciones.  No  habían
arreglado  nada...  oero  yo  te
nía  una  gran  ilusión  por  co
rrer  en- 250 c. O.;. hacia  mu
cho  tiempo que  no  lO -hacía,
y  además..,  tenía  probiemas
monetarios,  Toda ello  me de
cidió  a  tomar  la  salida.  -

De  todas  formes,  ya en  os
entrañas  Tormo  habló cap  la
organización.,.  «Ciertamente,
Les  comenté  que  aquello  no
estaba  en  condiciones de -co
rrer,  pero  que  por  lo  menos
no  dejaran  de  poner  geñte
en  algunos puntos del  circui-.
to,  entre  ellos  la  curva ‘don.
de  tuve  el  acaídente. Era  un
giro  realmente  peligroso  en
el  que  se  habían  raído  ya
varios  pilotos. El caso es  que
cuando  comenzó  a  can-era
todo  aquello  estaba  lleno  -de
gentes.

—Co-rnen-tasteis estos  pro
‘blem’as- entre  los  pilotos?

—Sí;  pero  no  para  lomar
medidas. Lo ‘cierto  es que fal
ta  mucha unión  entre  los  pi
lotos.  Aunque yo  hubiera -pre
-ferido  no  correr,  no  -podía
hacer  nada para  impedir  que
-se tomare la  salida.

-   LAS  CONSECUENCIAS
Lógicamente este hecho tra

jo  consigo conse-cuencies tan
to  físicas  como  psíquicas pa
ra  el  piloto  de  Canals. En el
un-mar aspecto,  dos  vértebras
rotas,  la  4  y  l  6,  y  una
cervical  algo  tocada.  Lo que
representa  diez o  quince -días
en  el  hospital y unos dos me
ses  para -una -recuperación  to
tal.  En  el  otro’aspecto  deci
siones  muy  concretas...

«Para  mí.  queda totalmente
-   prohibido  correr  en  circuitos

urbanos.  No  voy  a  hacerlo
más.  Mamás  -püedes añadir
que  el  que  corre -por  dinero
vale  más  que  no  corra.  -Por- -

au-e  demuestra  -  qué  es  muy
-  --  antideportivo  y  baja  la  moral
-  -  -  d  lo  aficionados  y  -de  los

moto-clubs.»
Como  -puede suponerse lli,

entre  los  presentes,  se  co
mentaron  muchas  cosas.  Al-

-    gunas de  ellas  realmente  pe
notas  co-mo -el hecho  de -que
los  pilotos  júnior  no  hayan
cobrado  todavía  absolutamen
te  nada, o  que  en  la  segu
ridad  social  de  Alicante  se
tratara  muy mal  a  los  pilotos
que  debieron atender y  a  los
accidentados  del  público.
Otras,  ue  tuvieron  su  punto
de  gracia  como  las  atencio
nes  oue - tuvieron  en  iberia
para  facilitar  las  cosas a  Ri
cardo.  En  fin,  todo  terminó
tun  una  amigable- conversa
ción  de  la  que  sin -duda po
dían  sacarse conclusiones real
mente  importantes -
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EL  RACC LO - HA  -SOU CITADO
DEMANERAOFICIAL.---

k  «RAL-LY -CATALUÑA»
DE - 1979, - VALEDERO -

PARAELMUNDIAL --

-  ¿Será  Cataluña sede  de  un  rally  pun-tuabl-e para  -el
campeona-ro del  M-und  en  1979? Oreo  que  las  posibili
-dadas -son más claras que nunca. De  manea  oficial,  -el
Reaj  Automóyj-l Club de  CataLuña ha  cursado a  -La -F*ó
ración  Española  —a  fin  -de que ésta  lo gestione ante  1-a

-  Federación  .lnternecional...-  la  solicitod  -de que  el  Raily
Catajuña  correspondiente  .a 1979 sea válido para el  Cern
peonato  del  -Mundo de -Marcas,  -

Dado  que  los  caLendarios internacionales  quedan es
tablecidos  cori .do  -años de  antelación, la  petición  del
RA.C.  -ha -de estar  formal-izada -antes del  -dia 15 de  di-

-  c-iem-ls-e, cuando  1-a CSI -determine  us  calendaripa para
aliaba temperada -de 1979. El -que la petióión se  presente
-no  implica,  de - manera necesaria, ‘que Se  aprobada No

-  obstante,  dado -que España no cuénta con prueba alguna  -

puntuable  para -el  Mundial y  ante - 1-a capacidad organiza-
ti-va -del R-A-DC, se puede’ ésta1- bastarde’ eporarrzdo  de  -

-  Ia  posibilidad-es dé eltepe  dic-ha Calificación -     -

-  -  -  --  1a entidad  cata-laná se  encuentra mu-y animada -ant-e
-sri  -petición. Convencidos de que,  pese a  las -dificultades
de  una  prueba  de  esté  envergad-ura, el  R—AC-C -puede
lteyania  -a término  de  manera conppleta  Una  serie  -de
-duras  repuis’itos técnicOs -  (etapas  más  -i-argas. . -  son
necesarias  para cualquier carrera vál-id3 para el  Campeo-  -

-  nat  del  Mundo,  pero  Lo cierto  -es -que el  «moreento
qsi-cológico,, parece  el  más  aprOpiado -para -es-te interno.

¿Puede interferir  este  rally  al-el Mundial - con  lo  que
se  llevan  a  término en  el  país,  puntuabies -para el  Carn
peoqato  de  Europa? Según los  responsables del  RAC-C,
no.  Se- debe -esto a que  ambos son campeonatos distin-  -

-  tos;  tino,  -el  Mundial  de  Marcss;  otro,  - al  Europeo de-
Conductores.  Y  intentó  hace años -el  RACC solicitar  a
calificación  para -el  Cataluña  de  prueba válida para  el
Europeo  No, obstante, dadas  las limitaciones que existen- -

-en -el  mismo (escasas  -pruebas en cada país, eo  coirrci
dantes)  no  fue  posible  el  obtenerlo.  -

•So-n  dos campeonatos distintos  y  no  se  «pisan,, el
uno  al  otro», afirmen  los dirigentes  del  RAC-C. E  España
se  llevan a  término  tres  pruebas del  Europeo de  ralli-es.
el  - Costa  Brava, Firestone y  MCE.  Quizá a  la  -primera
podría  afectar-le, aunque  las  épocas del  -año Son lis-
tintas  (ui-no en noviembre, el  otroen  -febrero). De todas
formas,  lo  que han  considerado los  del  Real Autom5vi
CLub es que no vale  la pena renunciar si  Europ7o r
se  de una  poSibilidad —aún  no  confnrmada  de acce
des  al -Mundial, caso de que alguno de los organizadores
ale  rail-les nacional-es válidos  para  al  Europeo quisiera
-hacer  la  misma -petición.

-  Xovier  ‘ENTURA

CESAR ROJO-: «Tenía
permiso -de fábrica».”

Ya  salíamos de  la  clínica  cuando ‘pudimos  conversar
con  César  Rojo, -manager del  equipo  «Ruftaco,  quien
nos  comentó...         - .  -  -

-    “Lo’ be encontrado bien, aunque pienso que su resupe-
ración  debe  ser- muy  engorrosa,  Tenía  el  permiso  de
«Bultaco  ‘y-par tanto  ‘la marca n  dice  hada. No afectL
a  los planes de la  marca; lo  que ocurre  e  que’elgunas
pruebas  que debían  realizan-se deberá ef’pctuarlas Nieto.  -

Para  el año que  viene rio. -estaba previsto que Tormo co- -

rriera  en 250 óc,  ‘su  misión  será  intentar  conseguir  el
título  Nacional y  Mundial  de  50 cc.,  y  ayudar a  Nio
to  en  125 cc.».  -  -

-‘--Si  Torrt’ro se  nieg5  a  correr  en  circuitos, urbanos,
¿qué  ocun-irá?  -  -  -       -   --  -

-    —Nada. Que tendrá. todo  el  apoyo de la  fábrica ‘Hace’
-   ya tiempo  que ‘venimos  ‘diciéndolo.,, los  pilotos deberían
-   crear una  comisión  y  decidir por  ellos mismos cuáles son

lo  circui-to  aptos.  Lo mismo  ocurre  en el  Mundial

TORNOS --EN EXISTENCIA
(CILINÓRICOS)

SERRA GANO EL RALLYE -

EMPORDA

C.  M,  Z.
COMP-ACT

T-260
-  8

íSO  mm. 000  mm,
LACFER CR-2/E

108 mm. 450  mm.
LAFAYET nMAC-8O

225  mm. 2.000 mm
NORDlC 25

-350 mm.
215

2:000  mm.
,

NORDIC 25
mm. 2.000  mm.

GEMINIS
--

l50
315  ram. 3.000  mm.

P1NACI-pJ
-

4-74
31.5 mm. 2.000  mm.

PINACHO A-75
201) mm.

‘

500  mm.
,PINA-Cl--iO 4-74

200 mm. 1000  mm.
PlNACI-{O A-74

200  mm. 800  mm.
PINACHO ‘ A,5

200  mm. 1.001) mm.
TORRENT T-72/42

200  mm.
200

1.500  mm,
TORRENT T-71/68

mm. 1.500  mm,
,

TORRENI T-71/68
250  mm. 1.500  mm.

,

TORRENT T-71/68
mm.

250
2.000  mm.

TORRENT T-72/42
mm. 3.000  mm.

TORRENT T-72/42
200  mm. 800’ mm,

TORREN)’
“DRRENT

T-7.6/42
200 mm.
200  mm.

1,000 mm.
1.000 mm.

250  mm. 1:000 mm.

Clasificación.  .—  1,  Serra-Pi
nado  (Seat  124-1800),  2.785
puntos;  2,  lIla-Baus (Seat 1800
FU),  2.940;  13, Carreta-Domingo
(S-eat  1800 FU),  2.975;- 4,  Se
rrat-Ventura (Simea 1000 Rally),
3:021;  5,  Riera-Ferrer  (Seat
1800 FU), 3.043; 6, ‘Cotanegr,a
Jorda  (Seat  124-1800), 3060’

S  &  Tarragona IIJRCEL, 143
Teléfonos  253

-  y  253 1552
15  49  -


