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Dosud znamé konztrukce vykyvnych poloos pro motorova vozidla lze
rozddlit na dvé hlavni skupiny, li§ici se v podstaté toliko tpravou vykyv-
nych vidlic. Bud jsou otofné osy téchto vykyvnyeh vidlic upraveny souose
se stiredni osou vozidla, anebo paralelné s touto osou v uréité vzdalenosti,

podminéné prumerem nosné trouby kardanového hiidele, po pi’-ipade sirkou
pouzdra hnaci nipravy.

Nevyhoda konstrukei vykyvnych vidlic s osou otageni, lezici ve strednl
ose vozidla spoéiva hlavné v tom, Ze loZiska vidlic maji velké prumery bez
chledu na to, upravi-li se tato loziska uvnit¥ pouzdra hnaci napravy anebo
zevné tak, aby toto pouzdro bylo vykyvnymi vidlicemi obepinano.
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V cbou téchto pfipadech brani totiz ostatni dilezité ¢asti vozidla, t. j.
obvykle kardanovy h¥idel s nosnou troubou, po ptipadé scukoli dlferenclalu
vhodnému uloZeni vykyvnych vidlic poloos tak, jak by to z divodi v;'r-
robnich, montaZnich a vSeobecné technickych bylo Zadoucno.

Nevyhody tyto nevyskytuji se u znamych konstrukei vykyvnych
vidlic, jejichZ osy otaceni lezi paralelné k stfedni ose vozidla v urcité vzda-
lenosti od této, jelikoZ pak lze zavésy vidlic upraviti bud zevné na pouzdfe
hnaci nipravy anebo pfimo na rému vozidla a vytvoFiti je jako jedne-
duché a snadno pFistupné éepy. Vzdaleni osy otafeni kaZdé vykyvné vidlice
od st¥edni osy vozldla zpusobu;)e vSak zkraceni polomeru vykyvu poloos pro-
jevujici se nepFiznivym zvétSenim hli vykyvu pii propérovani poloos.
Krizové klouby poloos jejichZz stiedy vzdy musi lezeti v ose otacéeni p#i-
slu$né vidlice, jsou pak u téchto znamych konstrukei nejchoulostivéjsi
éasti nahonu kol, jelikoZ leZi mimo pouzdro hnaci napravy, kde jejich ma-
zani, jakoZ i ochrana proti zneclstem jsou konstruktivné obtiZné. Nedo-
statky tyto pro,]evu_n se zejména u stavby malych motorovych vozidel,
u nichZ se zminéné konstruktivni obtiZe jeste zvitSuji nedostatkem mista.

Predmétem vynalezu jest uspofadani vykyvnych poleos pro moto-
rova vozidla s vnéj8imi nosnymi troubami hnacich poloos, zavéSenymi po-
moci vidlic bud na ramu vozidla, anebo zevné na stfednim pouzdfe hnaci
napravy, a to pomoci jednoduchych zavésnych fepu. Podstata vynalezy
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spociva v tom, Ze osy otaceni-téchto vykyvnych vidlic jsou sklonény vzhle-
dem k podélné ose vozidla tak, aby kiiZové klouby hnacich poloos, jejichZ
stfedy musi leZeti v ose otacem vykyvnych v1dhc byly posunuty co nej-
bliZze stfedu vozidla.

Toto 3ikmé uloZeni vykyvnych vidlic jediné umeoZiiuje pFibliZeni k¥i-
Zovych Cepli 'kazdé poloosy stiedu vozidla, jelikoZ minimalni vzdalenost
zaveésh vidlic od stfedu na strané nahonu diferencialu je vidy predem vy-
mezena ostatnimi organy, jako kardanovym hiidelem, po p¥. jeho nosnou
troubou, rimem vozidla a pod., kdeZto Gpravé zavésu vidlic na druhé strané,
t. j. ndhonu protilehlé co ne]bhze stfedu vozidla nic neprekazi. V sou-
vislosti s touto upravou podle vyndlezu vznikaji pak dalSi vyhody jak
k,onstqutivni, tak i montéini, aniz by prakticky snad 8ikmé ulozeni vidlic
o sobé mélo nepfiznivy vliv na vykyvy kol. Naopak Ize dociliti velmi prfizni-
vého rozdéleni pusoh1c1ch gil bud’ prlmo na ramu vozidla arebo na pouzdru
hnaci napravy.

Vyhody vynéalezu projevi se nejlépe v pr;klade uspoi‘a.dam, jak bude
na zakladé vykresu v dalSim popsano. Obrazec znizoriiuje v Fezu jednu
vykyvnou poloosu pro motorova vozidla, uspoiadanou podle vynélezu Po-
honny mechanismus, t. j. kardanovy hridel 1, kuZelovy pastorek 2, vénec 3
a diferencialni soukoli }, 4’, 5 a 6 jsou _o_bvyklé konstrukee, feéené libovol-
nym znamym zpasobem. Prvni rozdil oproti znamym apravam jevi se
v téchto éastech u velkého vnit¥niho kola 6 diferencialu, jehoZ naboj 7 jest
proveden o vétsSim prumeru a prodiouZen na délku ¢. DraZzkami jest tento
nabo_] 7 profrézovan tak, Ze vznikne vidlice, v niZ je umistén kiiZovy kloub 8
opét obvyklé konstrukce s kulovym uloZenim a krychlovym1 kameny 9, 9.
Tento kloub je stfedem vykyva poloosy 10 pEi pérovani a nachézi se pii
usporadam podle vynéalezu uvniti skriné 71 diferencialu, kde Je dokonale
mazan.

Vyhodné toto uspofadini je umoZnéno Sikmym uloZenim vykyvne
vidlice ‘12, na pr o Ghel «, €ili posunutim jejiho zavésného ¢epu 18 co nej-
blize k podelne ose vozidla. Gep 14 této vidlice 12, le¥ici na strand néhenu
neni totiZ moZno vic pribliZziti ke stfedu vozidla, neZ na vzdélenost, vyme-
zenou primérem d pouzdra hnaci napravy zvétSenou pi"ipa.dné o tloustku
éasti rdmu 715 a minimilni montani vysku drZziku 16 d&epu, takZe dany
akol, t. j. posunout1 ki"iiovy kloub 8, 9 co nejbliZe ke stiedu voz1d1a, lze vy-
res1t1 jediné soudasnym posunutim zavésu 13 ke stifedu vozidla, ¢im% vznika
zminéné a na vykrese naznacéené Sikmé uloZeni vidlice 72.

~ Vykyvy polosy 10 a jeji nosné trouby 17 pfi pérovani vozidla déji se
u znazornéného usporadé.m kol osy, urtené éepy 13 a 11;, v kteréZto ose

“tudiZ musi leZeti té% stfed 18 kiiZového kloubu 8, 9 Jak le bylo d¥ive po-

dotknuto. Ze znizornéného pnkladu uspoiadani je vidéti, Ze stred 718 k¥iZo-
vého kloubu Je posunut co nejblize ke stifedu vozidla ¢&ili k podelne jeho ose
a tim znaéné prodlouZen polomér vykyvi poloosy oproti znAmym konstruk-
cim tohoto druhu.

Umozni se tim pak téZ uloZeni obou kiiZovych kloubfi 8, 9 poloos 10
(t. j. po cbou stranich shodné upravenych) na pi". pfimo v nabojich ozube-
nych kol diferencidlu, jak jest na vykrese naznadeno. P¥islusné naboje jsou
za tim Uéelem. rozv1d1eny draZzkami a vzniklé volné konce vyztuZeny krou-
kem 19. K¥iZové klouby nachaze;u se u zndzornénéhoe piikladu provedeni
mezi hlavoimi lozquy 20, tak¥Ze je zarulena bezvadni souhra, celého systému
nejjednodussim FeSenim.

Dalsim dulezxtym znakem usporadani vyplyvajlclm ze znazornéného

'imkladu provedeni, je okolnost, ze ¢epy 14 vykyvnych vidlie, leZici na
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strané néhonu, jsou zachycehy bezprostiedné na dasti ramu 15 vozidla,
kdezto cepy 13, leZici na strané drubé, jsou upevnény pfimo na pouzdie 21
hnacl napravy. Tyto zavesy 13, leZici na strané odvracené nahonu, lze ko-
neéné slouditi v Jedlnem éepu, usporadanem ve stfedni podélné ose vozidla,
¢ili pouzdra hnaci napravy a tim dociliti dalSich vyhod konstruktivnich
a montaZnich.

WJest samoziejmo, Ze namétl podle vynilezu lze aplikovati na rdzné
znamé konstrukce vykyvnych poloos pro motorova voz1d1a, jak s ndhconem
pfednich kol, tak i u zadnich kol, po pf. téZ u vozidel s vice hnanym1 na-
pravami, .

Patentové ndroky.

1. Usporadam vykyvnych poloos pro motorova vozidla s vykyvnyml :
vidlicemi, zav&Senymi bud na ramu vozidla anebo zevné na pouzdfe hraei
napravy, vyznadujici se tim, %e osy otadeni vykyvnych vidlic jsou sklonény
vzhledem k podélné ose vozidla tak, aby kiizové klouby hnac’ch poloos
mchly byti posunuty bliZe ke stiedu voz1d1a

2. Uspofadani podie niroku 1, vyznadujici se tim, %e k¥iZové klouby
hnacich poloos jsou uloZeny v nabojich ozubenych kol diferencialu.

3. Uspotadani podle narokl 1 a 2, vyznadéujici se tim, Ze za ucelem
uloZeni kfiZového kloubu je naboj piislusného ozubeného kola rozvidlen
drazkami a takto vzniklé volné konce vyztuZeny krouzkem.

4. Uspotadani podle narokd 1 az 3, vyznalujici se tim, Ye kiifové
klouby jsou posunuty do prostoru mezi hlavni loZiska diferencialu.

5. UspoFadani podle naroku 1, vyznacu_]ml se tim, Ze zavésné Cepy vy-
kyvnych vidlic, leZici na strané nahonu, jsou zachyceny na ramy voz1dla,
kdeZte Cepy, leZici na strané nadhonu odvracené, jsou upevnény piimo na
pouzdie hnaei napravy.

6. Uspofddani podle naroku 1, vyznalujici se tim, Ze zivésy vidlic,
lezici na strané cdvracené nahonu, jsou slouc¢eny v jediném &epu, uspori-
daném ve stfedni podélné ose vozidla €ili pouzdra hnaci napravy.

Praiski akcipvl tiskdrna v Praze.
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