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SCHUTSLUIZEN TUSSCHEN HBT USSBU1S5R EN DE 

I. VROEGERE ONTWERPEN. 

1°. Voorstellen Vc_n de zuiderzeevereeniging in tech 

nische Nota No.4 vtrn December 1889/ en technische 

not*. No.5 van October I89O. 

In Nota No.4, bladzijde 17, ssijn <- wegen ontworpe 

voor de scheepvaartgemeenschap tusschen de beide dee 

len van de Zuiderzee welke door de afsluiting ge­

scheiden worden: n.l. het kanaal Harlingen-Piaom en 

het kuntial door Wieringen. 

Daarbij wordt opgemerkt, dat het niet noodig 

voorkomt het vaarwater door de Middelgronden, het 

Inschot en den Vliestroom naar het zeegat Van het 

Vlie te behouden en evenmin het vaarwater door den 

Vlieter en den Texelstrooni, waartoe in beide geval­

len het maken van sluizen en havens midden in zee 

vereischt zou worden. 

In Nota No.5 bladzijde 9 is vermeld, dat naast 

de uitwateringssluizen op Wieringen twee schutslui­

zen zijn ontworpen wijd 8. en 14 It.; voorts dat aan den 

mond van het kanc-al Harlingen-Piaam, hetwelk een 

diepte zou verkrijgen van £.10 M. onder Frieslands 

zomerpeil, een schutsluis zou worden gemaakt met een 

slagdrempeldiepte Vc*n £.10 M. onder Frieslands zomer­

peil, eene wijdte v&n 8 UL. en eene schutkolklengte 

van 50 M. 

d . Voorstellen van de Staatscommissie ingesteld 

bij K.3. von 8 September 1892. 

Deze Commissie wenscht (zie biz. 6 Van huar 

rapport) de wijdte van de grootste schutsluis te Wie­

ringen op grond van militaire overwegingen te bren­

gen von 14 M. op 10 : . 
* Voorts 
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Voor t s meent zij dat n u a s t de s l u i s voor de gewo­

ne v a a r t een k l e i n e r e s l u i s voor v i s s c h e r s s c l v e p e n ge^ 

wenscht i s , wijd 6 M. 

De s c h u t l e n g t e van de s l u i s van 10 UL. wijdte 

wordt door haar cp 97*50 M., von de s l u i s van 6 If. 

wijdte op 40 M. g e s t e l d . 

Wat b e t r e f t de Ze s c h e e p v a a r t v e r b i n d i n g wenscht 

de S t aa t s cammiss i e een k a n a a l Har l ingen-P iaam met een 

bodemdiepte von £ .40 If. onder F r i e s c h zomerpe i l (;>0 

c.M. meer dan i n de Technische N o t a ' s der z u i d e r z e e ­

v e r e e n i g i n g gewenscht) en een s c h u t s l u i s Van. 8 

wijdte met £ .50 UL. d i e p t e op den s l agdrempe l en 50 a 

60 U. s c h u t l e n g t e , zoodanig dat de s l u i s he t g r o o t s t e 

a a n t a l t j a l k e n kan b e v a t t e n , da t gel i jkt i jdig t e r schut-

t i n g kun worden verwacht . 

Tevens wordt wenschelijk geach t dadelijk zoovee l 

t e r r e i n t e on t e igenen , da t l a t e r een tweede s c h u t s l u i i 

van 14 . wijdte en l £ 0 U. s c h u t k o l k l e n g t e en .5.50 

s l a g d r e m p e l d i e p t e kan worden gebouwd. 

I I . NIEUWE VOORSTELLEN. 

De r e s u l t a t e n van de bo r ingen t e r p l a a t s e von 

den a f s l u i t d i j k v e r r i c h t , hebben aangetoond, dat voor 

h e t bouwen van s l u i z e n i n de_.e a f s l u i t i n g op een igen 

a f s t a n d van de F r i e s c h e k u s t en von Wier ingen een goe­

de Vo.ste g r o n d s l a g aanwezig i s . 

Deze b e i d e pun ten blijken t e v e n s g u n s t i g ge l egen 

t e zijn met he t oog op de g e u l e n , welke na de a f s l u i ­

t i n g t e n Noorden van den a f s l u i t d i j k z u l l e n blijven b e ­

s t a a n , r e s p . o n t s t a a n . 

Op de Robb^plaat bij Wieringen i s h e t z e l f s mo­

gelijk de s l u i s t e p l a a t s e n op de v a s t e k e i l e e m l a a g , 

eene a f - s e t t i n g , d i e a l s fundeeringsbodem voor t r e f f e -

lijk i s . Bovendien i s men daar i n de g e l e g e n h e i d door 

h e t 



het maken van een waterafs la i tenden damwand i n de omring-

dijk van de s l u i s p u t , welke to t op de keileemloag a f s l u i t , 

een zeer droge bouwput te verkrijgen. 

Op de .-.uid-Steenplaat t e r p l aa t se Vai iddelgron-

den z i t de keileemlaag op c i r c a . beneden den bovenkant 

van de s l u i s v l o e r ; h i e r za l de s l u i s gefundeerd moeten 

den op de slibhoudende zandlaag, d ie de keileaml_-.ag over-

dekt. Door de keileem kan d i t zand n i e t in den bodem worda 

gedrongen en a l s men dus een voorziening t r e f t in den 

vorm von betonkoffers of dergelijke, waardoor wegpersen 

van d i t slibhoudende zand in ho r i zon ta l e r i c h t i n g wordt 

voorkomen, dan kan men ook daar zonder bezwaar een s l u i s -

gebouw p laa t sen . 

Het drooghouden van de fundeeringsput i s daar n i e t 

bezwaarlijker dan bij de .sluizen op de Robbeplr ., i angezien 

op de Zuid-Steenplaat gemakkelijk een afdoende waterafs l 

t i ng vo.n de s lu i spu t kan worden verkregen door het heien 

van een damwand in den omringdijk t o t in de k l e i l a a g , die 

t e r p laa t se op 5 "* 7 Ma + N.A.P. voorkomt. 

De beide p laa t sen Robbeplaat en Z t eenp laa t , wel­

ke ijiet het oog op de u i twater ing gunstig; zijn gelegen, eige-

nen zich dus zeer goed voor den bouw v&n de schuts lu izen 

en a p lus f o r t e ra i son voor den bouw van de v66r de schut -

sluii ien t e maken bruggen. 

Door den t e maken afslui tdi jk worden ve r sch i l l ende 

vaarwaters in het Noordelijk deel van de Zuiderzee afgesne-

den. 

Een goed beeld van deze vaarwaters , welke door de 

schuts lu izen in de« a f s l u i t i n g weder met elkander in gemeen 

schap moeten worden gebracht , v indt men op p laa t IV van 

Technische Nota No.4 der zu iderzeevereenis ing . 

l age 1. Op het bij^aande k a a r t j e op schaal 1 a 150.000 (bijlage 

l ) zijn de afsluitdijk en de t e r voorziening in de scheep­
vaar t 
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v a a r t g e .;chap gedach te s c h u t s l u i z e n aangegeven. 

Aan den a f s l u i t d i j k i s h i e r o p de r i c h t i n g gegeven van de 

Oostpunt van Wier ingen t e Den Oever naar de Z u i d - S t e e n p l a a t en 

v e r v o l g e n s naar een punt aan de F r i e s c h e kus t even benoorden 

Piaam. 

Boor de s c h u t s l u i s op de Z u i d - S t e e n p l a a t kan de v a a r t wor­

den g e l e i d van h e t Usselme er naa r H a r l i n g e n , benevens de v i s -

s c h e r s v a a r t naar h e t zeega t van h e t V l i e ; door de s c h u t s l u i s op 

de Robbeplaat kan de v a a r t worden g e l e i d van h e t IJsselmeer naa r 

den Helder en Texel en de v a a r t v i a den Helder en h e t Groot 

Noord-Hol landschkanaal naa r Hibllandsch N o o r d e r k w a r t i e r . 

1 ° . DE SCHUTSLUIS OP DE ZUID-STEENPLAAT. 

S inds de verschi jn ing van h e t r a p p o r t van de Staatscammissi« 

van 1892 i s de bepe rk ing i n den diqgang van de 2eeschenen d i e oj 

Ha r l i ngen v a r e n , zee r afgenomen en d i t maakt h e t gewenscht , da t 

de g r o o t e b innenscheepvaa r t r e e d s dadelijk met he t 2 0 0 0 - t o n s -

sch ip geb ru ik kan maken van de s c h u t s l u i s op de Z u i d - S t e e n p l a a t , 

Daarmede bl i j f t H a r l i n g e n geopend voor de v a a r t met he t toe­

komst ige algemeene k o l e n t r a n s p o r t s c h i p i n Neder land , waarop de 

g e h e e l e M a a s k a n a l i s a t i e wordt gebouwd. 

Waar de i n v a a r t der s c h u t s l u i z e n , z o o a l s u i t de s i t u a t i e 

age 2 . bi j lage 2 b l i j k t , zee r gedekt z a l komen t e l i g g e n , i s h iermede de 

doorvaartwijdte van de s l u i s op de Z u i d - S t e e n p l a a t b e p a a l d . Deze 

d i e n t dan voor d i t 12 If. b reede s c h i p 14 UL. t e bed ragen . 

De s c h u t k o l k l e n g t e i s bepaa ld op 100 M. voor h e t 2000-

t o n s - s c h i p + 20 ll, voor de s l eepboo t = 120 If. 

Voor de s c h u t k o l k b r e e d t e zou, i n d i e n a l l e e n gerekend b e -

hoefde t e worden met h e t g e r e g e l d s c h u t t e n van 2 0 0 0 - t o n s - s c h e -

pen de s c h u t k o l k b r e e d t e gelijk aan de doorvaartwijdte van 
1) 

De s c h u t l e n g t e d . i . de a f s t a n d t u s s c h e n de punt van de v l o e d d e u r e n 
van h e t bu i t enhoofd en de voorkant van de deurkas van h e t binnenhoofc 
wordt zoodoende 142 H . , zoodat e r geen gevaar i s da t de deuren wor­
den aangevaren a l s h e t 2 0 0 0 - t o n s - s c h i p met s l e e p b o o t de s l u i s i n ­
v a a r t . 
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van 14 M., passend zijn. 

t gelijkmaken van doorvaartwijdte en schutkolkbreed­

t e toch iB voor de scheepvaart zeer geriefel i jk, daar de 

schepen dan geen gevaal loopen bij het i n - en u i tva ren van 

ce schutkolk tegen de u i t s tekende kanten van het muurwerk 

t e botsen . 

De schu t s lu i s op de Zuid-Steenplaat za l echter voor 

een groot deel dienen om de Mkleine" binnenvaart en de 

visschersschepen door t e l a t e n . 

Voor de „kleine" binnenvaart en visscherij was door 

de zuiderzeevereeniging op vTieringen naast de groote 

s l u i s een k l e ine s l u i s van 8 M. doorvaartwijdte ontworpen. 

De Staatscommissie van 1892 had daarom op Wieringen 

naast de groote s l u i s een k le ine s l u i s van 6 M. doorvaart­

wijdte voorgeste ld . 

zoowel de zuiderzeevereeniging a l s de Staatscommissie 

hadden aan den Oostkant van de a f s l u i t i n g t e Piaam een 

s l u i s van 8 M. doorvaartwijdte ontworpen. 

Het bouwen van een k le ine s c h u t s l u i s voor de k le ine 

vaar t en visscherij naast de groote s c h u t s l u i s , was geheel 

in overeenstemming met de toenmaals gevolgde praktijk, zoo 

zijn bijv. naast de s lu i zen , wijd 20 M. van het kanaal door 

Walcheren, t e Vl iss ingen en te Veere k l e ine s lu izen gemaekl 

van 8 If. doorvaartwijdte. 

Evenzoo zijn naast de s lu izen wijd 16 UL. van het ka­

naal door Zuid-Beveland, t e Hansweert en t e Wemeldinge 

k le ine s lu izen wijd 8.60 M. gemaakt en zijn naast de groo­

t e s lu izen van het Groot-Nocrd-Hollandsch-kanaal, k le ine 

s lu izen gebouwd met doorvaartwijdten van 5 o 7 M. t o t 

6.53 M. 

Moet d i t s t e l s e l : het bouwen van een k le ine schut ­

s l u i s naast de groote - , om de ,,Kleine" binnenvaart en 

visscherij t e bedienen, ook thans nog worden gevolgd voor 
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de Usselmeersluizen? 

Bij de beantwoording van deze vraag kunnen wij vooropstel 

len dat van de s lu izen in de a f s l u i t i n g van het Usselmeer 

s l e c h t s een weinig i n t e n s i e f gebruik za l worden gemaakt i n 

vergelijking t o t het gebruik dat van bestaande s lu izen in 

derland wordt gemaakt; d i t wordt met s t a t i s t ische cijfers 

aangetoond op b i z . 19 dezer no ta . 

De enkele groote s l u i s geeft tegenover de dubbele- , 

een belangrijke besparing, zoowel in bouwkosten a l s in koste 

van onderhoud en e x p l o i t a t i e . 

Om de besparing i n bouwkosten t e berekenen i s een g«i-BE 

globaal ontwerp met kostenbegrooting opgemaakt van beide 

s lu i sp ro j ec t en ; de teekeningen van deze voorontwerpen A.l 

Sjlage 3. t/m A. 5; benevens B. l t/in B.3 zijn a l s bijlage 3 h i e r bijgevoegd 

De g lobale kostenbegrootingen - voor plan A en p lan B - wij­

zen een ve r sch i l aan van c i r ca / 500 .000 . - . 

Ook de jaarlijksche besparing op onderhouds- en exp lo i -

t a t i ekos t en i s belangrijk. 

Daartegenover dient ges t e ld t e worden dat het maken mn 

deze k l e ine s lu izen naast de g roo t e - aiende t e r bespoedigini 

van de schu t t ing . 

De schuttijd toch bedroeg bij een k l e ine s l u i s eertijds 

belangrijk minder dan bij een groote . Doordat de deuren k l e i ­

ner waren, de schuiven in de deuren en de oppervlakten der 

schutkolk eveneens ger inger afmetingen hadden, kon de ope­

n ings- en s lu i t ings t i jd van de deuren en schuiven en de tijd 

voor he t vul len , r e s p . aftappen van de schutkolk bij de k l e i ­

ne s l u i s belangrijk minder zijn dan bij de groote Blu is . 

Het g roo t s t e deel van den schuttijd gaat bij een groote 

s l u i s vee la l ver loren met het wachten totdaV&e geheele schut­

kolk voor eene doorschut t ing gevuld i s . 

Van hoeveel gewicht die wachtti.id i s , bleek bij eene op­
name in de Oranjesluizen t e Schellingwoude op 14 J u l i 1921. 
Terwijl bij de 14 M. wijde s lu izen voor s l u i t e n van de deuren, 
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vul len van de schutkolk en openen van de deuren s l e c h t s 

10 minutem noodig was ( s l u i t e n deuren 4 minuten, vu l l en 

schutkolk 3& minuut, openen deuren d\ minuut) bedroeg de 

geheele schuttijd (die bij een motorboot met gebruikmaking 

van v66rschut t ing ook inderdaad 10 minut droeg) a l s 

r ege l voor doors chut t i ng van een aan ta l £chepen, dut de 

schutkolk geheel vulde, 3O minuten en een enkele maal 40 

minuten. 

Om een sne l l e bediening van een groote s l u i s t e ve r ­

krijgen moet dus d i t onder deel van den schuttijd - de wae 

tijd - i n de ee r s t e p l a a t s worden beperk t . 

Dit kan worden verkregen door de deuren en schuiven 

e l e c t r i s c h t e bewegen, zoodat de bediening onder het direc 

t e toez ich t van den cndersluismeester vanuit een punt ge­

schiedt en geen lichamelijke inspanning van he t s l u i s p e r s o -

neel vorder t . 

Daardoor i s er geen aanle id ing de schepen geruimen 

tijd in de schutkolk t e l a t e n wachten t o t zich veel l a t e r 

aankomenden daarbij voegen. 

De tijd voor he t openen of s l u i t e n der deuren kan bij 

e l e c t r i s c h e bediening en 14 M. doorvaartwijdte der deuren 

worden teruggebracht to t 1 minuut, het bedrag dat voor de 

16 M. wijde s l u i s van het Maas-Waal kanaal t e Heumen i s 

noodig geacht . Deze tijd komt ongeveer overeen met den s lu i -

t i n g s - , r e s p . openingstijd bij handbediening van de deuren 

der k l e ine c i r c a 7 M. wijde s l u i s , 

De toepass ing van schutkolken met k le ine oppervlakte 

voor de s lu i zen voor de k le ine vaa r t , had ook het voordeel 

dat de r i o l e n of openingen in de deuren, eene n i e t te groo­

t e oppervlakte behoefden t e hebben om het vu l len of a f t a p -

pen van de kolk in een kor t tijdsverloop t e doen geschieden. 

Deze a f s l u i t i n g e n konden dientengevolge gemakkelijk u i t de 

hand 
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hand worden bewogen. 

Door deze a f s l u i t i n g e n e l e c t r i s c h t e doen bewegen 

i s men i n de gelegenheid de doorsnede der r i o l e n zeer 

ruim te maken (bij de i n den l a a t s t en tijd t e Hansweert en 

Linne gebouwde s lu izen i s men t o t 7 M^. gegaatt voor elk 

der beide r i o l e n ) en het vu l len of aftappen van de kolk 

voor schutkolken met groote oppervlakte toch sne l t e 

doen geschieden. 

Bij eene gezamenlijke doorsnede van de beide r i o l e n 
p 

van 8. ., welke voor het voorloopig ontwerp der 14 M. 

wijde schutsluizen in de afsluiting van het Usselmeer is 

aangenomen, en eene doorstroomingscoefficiSnt van 0.6, 

is de tijd, noodig voor het vullen res . ':appen van de 

schutkolk: 
t = 'd S H Q_ - , waarin: 

n.q. v* q.H0 

S = opp. Schutkolk = £p6c 1 . 

H0 = verval = 0.8 M. Wij nenen aan een bui tenwaters tand 

van G.H.W. = 0.40 i-i. 4- en eene lage binnenwater-

nd van het Usselmeer van 0.40 il . . . 

n = doorstroomingscoei'f i c i e n t = C. 

q = doorsnede der r i o l e n = 4.9 M^. 

£;>6o A 0.8 1888 
t -

£ A 8.9 A 0.6 rs \z A 9.31 A O.a £ x 8.9 A 0 . 6 X >96 

1S88 
4£.j)T28 

= 44.6 seconden, of rond •£• minuut. 

Het vu l len of aftappen van de schutkolk za l ech te r 

langer duren dan deze •£• minuut, doordat tijdens het vu l l en 

of aftappen ook het openen der r ioolschuiven p l a t ' .dt 

en het water dus aanvankelijk door eene nauwere opening 

stroomt. Bovendien i s met het openen der r ioolschuiven 

ze l f eenigen tijd gemoeid. 

De openingstijd der r ioolschuiven i s bij de bestaande-
en 
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en in u i tvoer ing zijnde s lu izen zeer ve r sch i l l end : 

De cylinderschuiven der r i o l e n van de s l u i t e n von het 

Wilhelminakanaal, met eene doorsnede van £.5 M . worden 

geopend in 20 seconden. 

De r i o l e n met 7 M^. doorsnede van de nieuwe schuts lu i 

t e Hansweert worden afgesloten door to ldeuren en schuiven. 

De toldeuren zijn gedacht voor dagelijksch gebruik, t e ope­

nen in 30 seconden, de schuiven, geconstrueerd a l s glijd-

schuiven, zijn gemaakt voor langzamer opening i n pOO secon­

den. 

De r i o l e n van de thans in u i tvoer ing zijnde Maassluis 

t e Heumen, uun het Maas-Waalkanaal, welke eene doorsnede 

van 6.5 M . hebben, en afges lo ten worden door glijdschuiveE 

zu l len worden geopend i n c i r c a 1 minuut, bij een verval vac 

4 M. 

Bij de r i o l e n van 4£ M . doorsnede, zooals voor de 

IJsselmeer s lu izen zijn gedacht za l - bij toepassing van gl 

luiven, waaraan boven cyl inderschuiven de voorkeur w: 

jeven - de tijd voor het openen der schuiven bij een ge -

woon ve rva l , n ie t meer behoeven t e bedragen dan •£• minuut. 

Het vu l len of aftappen van de schutkolk za l dus bij 

een buitenwaterstand van G. . If. Bt inbegrip van den tijd 

noodig voor het openen der schuiven c r dan l£ minuut 

bedragen. 

In t o t a a l kan dus de tijd noodig voor 1. , Blui cn der 

deuren, 2 . , openen der schuiven en vu l l en , r e s p . ledigen 

der schutkolk, p . , openen der deuren op 1 ' + l i • 4- 1 • = 

Inuut worden ge s t e ld . 

Het za l nauwelijks mogelijk zijn i n k l e i n e s lu izen met 

handbeweging deze ve r r i ch t ingen zoo sne l t e doen gesch ie -

den. 

De kosten van de e l e c t r i c i t e i t , benoodigd voor de 

bediening van de groote s l u i s zijn zeer ge r ing , gezien dat 

he t 
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h e t s t roomverbru ik p e r s c h u t t i n g voor de 16 M. wijde Maas­

s l u i s t e Heumen nog n i e t op 1 K.W.U. wordt g e s c h a t . ( a d ­

v i e s I r . H. LCHR W.I. over de b e d i e n i n g van de s l u i s t e 

Heumen). 

Ui t h e t voorgaande b l i jk t , dat de g r o o t e s l u i s , m i t s 

deze e l e c t r i s c h bediend wordt voor de . . k l e ine" v a a r t en 

v i s sche r i j z e e r g e s c h i k t i s . 

Welke i s nu de meest gewenscht s c h u t k o l k b r e e d t e ? 

Voor de g r o o t e b innenvaa r t waarbij s l e c h t s 1 s ch ip 

van 12 M. b r e e d t e met s l e e p b o o t t ege l i jker t i jd wordt g e ­

s c h u t , zou deze 14 M. bedragen ( z i e b i z . 4 ) . 

De v a a r t op de Zu ide rzee i n h e t a lgemeen. bl i jkt u i t 

eene opname, gedaan i n 4 v e r s c h i l l e n d e j aa rge t i j den van 

1919 en 1920. Ui t deze opname i n de O r a n j e s l u i z e n t e Sshel-

lingwoude i s de s t a a t bi j lage 4 samenges te ld , waa r in he t 

a a n t a l en de b r e e d t e der schepen, d i e i n de 4 genoemde 

p e r i o d e s door de O r a n j e s l u i z e n zijn geschu t en h e t p e r c e n ­

t a g e der schepen van v e r s c h i l l e n d e b r e e d t e , i s aangege-
X) 

veh . 

I n dezen s t a a t v a l t dadelijk op hoe v e r r e overwegend 

h e t a a n t a l k l e i n e r e schepen i s t e n o p z i c h t e van h e t a a n ­

t a l g r o o t e r e . S l e c h t s 1 a 2$ van h e t t o t a a l i s b r eede r , 

dan 7 M. en s l e c h t s 6 a 7 . 2 ^ i s b r e e d e r dan 6 M. I n d i e n 

dus de ve rhouding der scheepsafmet ingen voor de s l u i s op 

de Z u i d - S t e e n p l a a t , gelijk aangenomen mocht worden met de 

b e s t a a n d e verhouding voor de v a a r t door de O r a n j e s l u i z e n , 

dan 

X) 
De opgave van de breedte in deze statistiek 4s - ever 

als die van lengte en diepgang - alleszins betrouwbaar, 
daar deze ontleend is aan de meetbrieven der passeerende 
schippers. 
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dan zou ook voor de schutkolk eene wijdte van 14 M. passend 

zijn; de schepen zouden dan nagenoeg s teeds i n 2 rijen i n de 

schutkolk kunnen l iggen. 

De schu t s lu i s opde Zuid-Steenplaat za l echter voor 

een belangrijk deel moeten dienen voor het door l a t e n van de 

Zuiderzeevisschersvaar tuigen, die ten noorden van den af­

sluitdijk visschen en wel in hoofdzaak voor de Zuiderzee-

v i s sche r s -v loo t , die de Noordzee bevischt langs de kust 

van Tersche l l ing en bui ten den Helder. 

Voor het schut ten van deze visschersschepen kan de 

groote s l u i s worden gebezigd, indien door die schut t ing 

het vermogen van de s l u i s n i e t t e vee l in bes lag wordt g e ­

nomen. 

Eene opgave van den omvang van de Zuiderzeevisschers -

v loo t , die op de Noordzee haar bedrijf u i t o e f e n t , wordt 

aangetroffen in het Jaa rve r s lag der Visscher i j - Inspect ie 

over het j aa r 1919, deel I I I , b i z . 9. 

Daaruit blijkt dat in dat j aa r 143 b o t t e r s , waarvan er 

t e Urk 138 thu i s behooiden, elk a l s r e g e l bemand met 3 kop­

pen, de Noordzeevisscherij uitoefenden. 

Moet er nu gerekend worden op een groote toename van 

het aan ta l Zuiderzee-v isschers , die de Noordzee bevisschen' 

De Staatsccmmissie van I892 meende van wel: 

Op bladzijde 32 van haar ve rs lag zegt zij: 

„de oplossing van het visscherijbezwaar schijnt ons gezocht 

t e moeten worden i n he t bevorderen van de Noordzeevissche-

r i jw , en l a t e r op bladzijde 33 : 

„voor he t verkrijgen van het onder a bedoelde ma te r i e e l , 

( d . z . vaar tu igen , u i t ge ru s t en geschikt voor de Noordzee) 

hetzij dan in den vorm van vaar tu igen voor de kustvisscheri j 

of van Noordzeeloggers, va l len in de termen de 3000 geheel 

of voornamelijk van de Zuiderzeevisscherij bestaande manschap-

pen". 
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pen" 

Bij de begrooting van de kosten der voorziening in de 

visscherijbelangen gaat de Staatscommissie op bladzijde 9 1 

van haar ve rs lag u i t van de ve ronde r s t e l l i ng dat de Zuidei 

zeevisschersvaar tu igen zouden worden vermeerderd met 115 

loggers - elk bemand met 13 koppen - en 500 b o t t e r s - elk 

bemand met 3 koppen. 

Ten opzichte van de 143 b o t t e r s , die in 1919 u i t de 

Zuiderzeeplaatsen t e r Noordzeevisscherij gingen, i s deze 

onders te lde vermeerdering dus zeer belangrijk. 

Het ve rs lag van de Staatscommissie i s op het punt 

van het doen deelnemen op ruime schaal van de Zuiderzee-

v i s sche r s aan de Noordzeevisscherij e rn s t i g bestreden door 

den wetenschappelijk adviseur i n visscherij zaken, Dr. P. P.O. 

HOEK in diens rapport aan Zijne Excel lent ie den Minis ter 

van Waters taat , Handel en Nijverheid dd. 29 Mei 1902, en 

in twjjfel getrokken door het College voor zeevisscherijen 

in haar rapport dd. 26 Januar i 1903 aan dezen Min i s t e r . 

De door de Zuiderzeevereeniging inges te lde Commissie 

to t onderzoek van den „tegenwoordigenn toestand van de Zui-

derzeevisscherij en aanverwante bedrijven maakt in haar r ap ­

por t dd. 26 October 1905 eveneens bezwaar tegen den vorm 

van ver leening van schade looss te l l ing aan Zuiderzeevis-

schers door het verschaffen van vaar tu igen , u i t ge ru s t en 

geschikt voor de visscherij op de Noordzee. 

Zij zegt op b i z . 243 van haar rappor t : 

„Verder acht en wij de opmerking, dat ve le der v i s s c h e r s , 

„van den Zuid- en Oostwal, die t o t nog toe nimmer op de 

..Noordzee kwamen, n i e t maar zoo opeens to t Noordzeevis-

„schers t e maken, zeer gegrond." 

,,Wij meenen, dat men deze personen n i e t maar zoo zon-

,,der meer de ve rp l i ch t ing mag opleggen om naar de Noordzee 

„ te gaan, op s t r a f f e van anders geen tegemoetkoming t e ont 
vangen 
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„vangen. Des t e meer gegrond achten wij d i t bezwaar, omdat 

wij overtuigd zijn, zooals wij reeds vroeger opmerkten, dat 

,,de visscherij in het k l e i n ook op de Noordzee a c h t e r u i t 

„gaatM. 

Ook in het dd, December 1920 u i tgebrach te vers lag del 

Subcommissie u i t Commissie B van den Zuiderzeeraad wordt 

voor de t e ver leenen tegemoetkcming i n de schade der Zui-

derzeevisschers , NIET een systeem van schade looss te l l ing 

opgesteld, a l s door de Staatscommissie van 1892 was ontwoi 

pen en waarbij de Zuiderzeevisschers de Noordzeevisscherij 

zouden gaan ui toefenen. 

Wel beveelt deze Commissie op b i z . 12 van haar rappoi 

naar aanleiding van een wensch, geu i t door een Urker v i s -

scher aan, dat verzoeken van v i s s c h e r s , die in de toekomst 

c r ed ie t vragen voor het aanschaffen van een binnenschip oi 

een voor de Noordzee geschikte b o t t e r in e rns t i ge overwe-

ging moeten worden genomen. 

Uit deze u i t ingen i s het duidelijk, dat op een belang­

rijke toeneming van de visscherij op de Noordzee door Zuider 

zeev isschers , n i e t behoeft t e worden gerekend en dat dus 

belangrijk minder gebruik van de s lu izen in de af t . lu i t ing 

zal worden gemaakt door visschersschepen dan waarop de 

Staatscommissie rekende. 

De tegenwoordige vaar t van Zuiderzeevisschers naar de 

Noordzee vindt voor een groot gedee l te p l a a t s van Urk door 

de Middelgronden, om bui ten Tersche l l ing t e v isschen. Voor 

een ander deel gaan de visschersschepen van Urk door he t 

zeegat van Texel naar bu i ten . 

Bijna geregeld vaar t de Urker vloot des Maandags u i t 

om Vrijdagavond of des Zaterdags i n de haven van Urk te rug 

t e keeren, en daar den Zondag t e blijven. 

De gevangen visch wordt vee la l t e Amsterdam aan de 

markt 
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markt g e b r a c h t ; h e t komt z e l f s wel voo r , dat h e t z e l f d e 

v i s s c h e r s v a a r t u i g tweemaal p e r week de v i s c h v a n g s t t e Am­

s te rdam b r e n g t . 

Ui t eene opname van de afmet ingen der b e s t a a n de v i s ­

s che r s schepen t e Urk i s geb l eken , dat de n i euws te en t e ­

vens de g r o o t s t e Noordzeebo t t e r een l e n g t e van 17*56 M. 

h e e f t bij eene b r e e d t e , met i n b e g r i p van de zwaar de-k lamp en 

van 6 M. 

Wanneer dus a l l e N o o r d z e e b o t t e r s deze afmet ingen h a d ­

den, dan zouden deze i n 2 rijen i n de schu tko lk van 16 M. 

b r e . d t e moeten l i g g e n . De kolk van 130 M. l e n g t e zou dan 

7 X 2 = 14 N o o r d z e e b o t t e r s kunnen b e v a t t e n . 

Ui t h e t o v e r z i c h t van de afmet ingen van e l l e t e Urk 

aanwezige en de Noordzee bevarende v i s s c h e r s s c h e p e n - z i e 

Ljlage 5« bijlage 5 - bli jkt e c h t e r dat deze schepen i n een 16 M. b r e e 

de kolk nagenoeg s t e e d s i n 3 rijen kunnen l i g g e n . 

Met h e t oog op de b r e e d t e der v i s s c h e r s s c h e p e n i s de 

b r e e d t e der kolk op 16 M. b e p a a l d . 

De gemiddelde b r e e d t e der N o o r d z e e b o t t e r s z a l nog v e ­

l e j a r e n ca . 5 M. bedragen , daar de v e rvang ing van oude 

v a a r t u i g e n door n ieuwe- bij een v l o o t a l s de Urker - , z e e r 
X) 

langzaam g a a t . 

Ook de gemiddelde l e n g t e van de Urker h o t t e r , d i e de 

Noordzee b e v i s c h t bed raag t t h a n s nog belangri jk minder dan 

de 

X) 
Mocht het blijken dat d i t s n e l l e r gaat dan thans verwacht 

wordt (bijv. door ruimeren aanbouw van Noordzeevisschers-
schepen voor Zuiderzeehavens, a l s gevolg van de s teunrege-
l i n g aan de Zuiderzee-bevolking) , en dat inderdaad behoef­
t e i s aan grootere s l u i s c a p a c i t e i t dan een goed g e o u t i l -
l ee rde ,,grootew s l u i s kan geven, dan kan daaraan bij de s i ­
t u a t i e , die op bijlage 2. i s aangegeven zonder bezwaar wor­
den tegemoetgekomen door den bouw van een tweede s c h u t s l u i s 
naast de groote s l u i s . 
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de lengte van de nieuwste Noordzee-botter , n . l . 15 M. 

tegen 17.56 M. 

In de 120 M. lange schutkolk kunnen dus 8 b o t t e r s 

achter elkander l iggen, zoodat deze kolk kan bevat ten 

8 X 3 = 24 Noordzeehotters - en de geheele vloot zou dus 

in 2^3. 6 schut t ingen doorgeschut kunnen worden. 

Indien elke schut t ing nu veel tijd in bes lag nam, 
X) 

bijv. een half uur , dan zou het doorschutten van de 

v loo t , indien n i e t tegelijkertijd andere schepen z ich aan-

melden reeds 3 a u r vorderen, hetgeen voor de v i s sche r s na 

de open vaar t een belangrijke achterui tgang zou beteekenen, 

en waardoor op de dagen dat de v i sschersv loo t in zijn ge­

heel zou u i tva ren of binnenkomen, bes lag gelegd zou wor­

den op een groot deel van het schutvermogen. 

De schut t ing van de v i sschersv loo t gaat echter be ­

langrijk s n e l l e r dan van de gewone binnenschepen. 

Zooals reeds gebleken i s , wordt de schuttijd hoofdza-

kelijk bepaald door den tijd van i n - en u i tva ren , en wachten, 

Ter ve r sne l l i ng van i n - en u i tva ren heeft men bij ver­

sch i l l ende s lu izen i n den l a t e r e n tijd gebouwd, e l e c t r i s c h e 

kaapstanders op de sluismuren g e p l a a t s t . Deze worden ech­

t e r a l s r ege l n i e t gebruikt en d i t zou ook zeer bezwaar-

lijk zijn, daar de schipper en de s luiskneoht bij he t gebruik 

van den e l ec t r i s chen kaapstander samen moeten werken cm 

een goede i n - en u i t v a a r t t e verkrijgen en deze gedeelde 

verantwoordelijkheid t o t bezwaren aanle id ing moet geven alE 

schepen of s lu i sdeuren averij krijgen. 

Een typisch voorbeeld, waarbij wel van e l e c t r i s c h e 

kracht wordt gebruik gemaakt voor het i n - en u i t s l eepen , 

vindt men bij de s lu i zen in het Panamakanaal, waar de sche-
pen 

X) 
De normale schuttijd, welke in de Oranjesluizen werd 

aangetroffen, was ca. een half uur. 
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pen door e l e c t r i s c h e locomot ieven i n - en u i t worden g e t r o k ­

ken . 

Hier b e s t a a t e c h t e r ft,een gedee lde veran twoorde l i jkhe id 

t u s schen s ch ippe r en s l u i s m e e s t e r , want bij he t i n v a r e n van 

he t k a n a a l , komt de n a v i g a t i e van h e t s ch ip gehee l onder de 

k a n a a l d i r e c t i e t e s t a a n , d i e aan boord i s ver tegenwoordigd 
X) 

door den k a n a a l l o o d s . 

I n Neder land zijn de e l e c t r i s c h e k a a p s t a n d e r s op de 

s l u i s h o o f d e n t o e g e p a s t bij de s l u i z e n van h e t Wilhe lmina-

k a n a a l , doch zij worden nagenoeg n i e t g e b r u i k t . . 

De Commissie van a d v i e s inzake v e r b e t e r i n g van den 

scheepvaar tweg van Amsterdam naar de Lek, i n g e s t e l d bij b e -

s c h i k k i n g van den M i n i s t e r van W a t e r s t a a t dd. 14 Augustus 

1915 No.277, Afdee l ing W a t e r s t a a t , h e e f t i n h a a r ontwerp 

van de nieuwe s c h u t s l u i s aan de Lek een 8 - t a l k a a p s t a b d e r s 

op de s lu i smuren opgenomen, waarvan zij op bladzijde 51 v a n 

haar rapport zegt: 

„Deze kaapstanders kunnen vsn dienst zijn bij i n - en 

ul ts leepen van de vaar tu igen, maar zijn hoofdzakelijk ontwor­

pen, om ingeval van moeilijkheden of streaming van de v a a r t , 

op versch i l l ende punten e^n paar k rach t ige werktuigen t e r 

beschikking te hebben. Zij kunnen ook a l s reserve voor de 

beweging der s lu isdeuren d iens t doen". 

Als afdoend middel voor de ve r sne l l i ng der i n - en u i t -

vaar t van de s lu izen wordt de toepassing van e l e c t r i s c h e 

kaapstanders door deze Commissie n i e t aanbevolen. 

Er i s echter eene omstandigheid waardoor de i n - en ui t 

vaar t van de s lu izen i n den afsluitdijk zeer zal worden be -

speedigd. 
Deze 

_ 

'Het i s wel teekenend dat men j u i s t bij deze s l u i zen zware 

ke t t ingen voor de deuren spant om aanvaring der deuren t e 

voorkomen. 
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Deze i s gelegen in het f e i t , dat een groot aanta l 

Zuiderzeevisschers , die de Noordzee bevisschen gebruikma-

ken van b o t t e r s , die voorzien zijn van motoren a l s hu lp -

voortstuwingswerktuigen. Daardoor kunnen zij dus zonder 

hulp van den kant en vlug hun l i g p l a a t s in de kolk innemen 

Van de 138 Urker visschersschepen, die volgens het 

j aa rve r s l ag der Visscheri j inspectie over 1919 de Noordzee 

bevischten waren in dat j aa r 26. s tuks , voorzien van moto­

ren a l s hulpvoortstuwingswerktuigen, terwijl thans volgens 

eene op het e i land Urk gedane opname reeds 68, s tuks voor­

z ien zijn van motoren. 

Het aan ta l v i sschersvaar tu igen dat van een motor 

wordt voorzien, i s dus ook na de voor de visscherij zoo 

gunst ige oor logs jaren , snel toegenomen. 

Men mag aannemen, dat bij het i n - en u i t va ren van de 

s lu i zen de v i s sche r s elkander de behulpzame hand z u l l e n 

bieden en dat daardoor de i n - en u i t v a a r t n i e t a l l e e n voo. 

de van motoren voorziene b o t t e r s , doch voor de geheele 

vloot vlugger za l gaan. 

De hiervoor genoemde schuttijd voor de geheele Urker 

Noordzee v loo t , welke bij gelijke schuttijd a l s t e Schelling­

woude, 3 u u r z o u bedragen, zal dus belangrijk minder kun­

nen zijn: 

1 . door de tijden van s l u i t e n en openen der deuren en 

vu l len , r e s p . ledigen van de schutkolk, die tezamen van 

10 op 3i minuut kan worden teruggebracht , door de toepas­

sing van/1_ 

2° . ( e l e c t r i s c h e bediening)door bekort ing van den tijd van 

i n - en u i t va ren en wachten, a l s gevolg van de e l e c t r i s c h e 

s lu isbediening en van de motorische voortbeweging van een 

groot deel der v isschers-schepen. 

Wij meenen dus v e i l i g t e mogen aannemen dat door de 

sub. 
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sub 1°. en 2°. genoemde oorzaken het schutten van de geheele 

Noordzeevloot van Urk niet meer dan l-_. uur zou vorderen en 

dus slechts een gering deel van het schutvermogen van de 

sluis zal vorderen. 

Thans zal worden nagegaan hoe groot het gebruik is dat 

door binnenvaartschepen van de sluis wordt gemaakt. 

Deze vaart zal in hoofdzaak dezelfde zijn, als die welke 

thans plaats heeft xxx naar en van Harlingen over de Zuider­

zee. 

De omvang daarvan wordt in technische Note No.4 (dd, 

Dec. 1889) van de Zuiderzeevereeniging aangegeven op: 

7262 schepen met 610.591 ton per .jaar. 

De jaarlijks uitgegeven statistiek voor de binnenscheep­

vaart op de rivieren en kanalen in Nederland, omvat zooals 

de naam reeds aanduit, niet de cijfers voor de binnenvaart 

over de Zuiderzee. 

Voor Noord-Holland vindt men eene nuttige aanvulling 

van bovengenoemde „Statistiek in het ..Provinciaal Verslag", 

waarin het scheepvaartverkeer van de Zuiderzeehavens dezer 

provincie is vermeld. In het Provinciaal Verslag van Fries­

land vindt men deze verkeerscijfers echter niet. 

Volgens eene mededeeling van den Secretaris van Harlin­

gen dd. 7 December 1921, zijn te Harlingen uit de richting 

Amsterdam over de Zuiderzee aangekomen in het tijdvak van 1 

October 1920 tot 1 October 1921, met bestemming naar Harlin­

gen en binnengelegen plaatsen van Frieslanden Sroningen: 

3134 Vaartuigen met 436 976 M 3 . 

In omgekeerde richting: 

2959 Vaartuigen met 404 122 M^. 

Tezamen dus: 
x) 

I X N 6093 Vaartuigen met 841 098 M? 

Bovendien werd de haven van Harlingen in bovengenoemd tijdsverloop ear 
gedaan door de volgende visschersvaartuigen: 

189 visschersvaartuigen van Urk 
754 „ Wieringen, Texel en Terschelling. 

LDe gegevens vah de scheepvaartbeweging van Harlingen zijn geput uit 
^registers, aangehouden door den havenmeester van Harlingen. 
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Vergelijkt men aan ta l en inhoud van de b innenvaar t -

schepen welke van de groote s l u i s t e Harlingen ( vaa r t van 

en naar de provincies Fr ies land en Groningen) in de ve r -
X) 

sch i l l ende ja ren gebruik maakten , dan blijkt dat de inhoud 

dier schepen van het maximum van 1.290.610 M*. in 1903 , i s 

teruggeloopen to t 855.350 M5. in 1920,of 

t o t c i r c a 70#. 

Ook indien de binnenvaart over de Zuiderzee naar en 

van Harlingen in verband met de mogelijkheid dat de ach t e r -

ui tgang van de binnenvaart s l ech t s tijdelijk i s , op het dubbe 

l e wordt ges t e ld van den tegenwoordigen omvang en dus op ee] 

inhoud van 1.700.000 M-5., dan i s deze inhoud gering in v e r ­

houding met de inhoud der schepen welke jaarl i jks worden 

doorgeschut in de bestaande s lu i zen in Nederland. In bijlage 

Bijlage 6. 6 zijn de cijfers daarvan verzameld; deze zijn voor het g roo t ­

s t e deel ontleend aan de s t a t i s t i e k der Scheepvaartbeweging 

op de r i v i e r e n en kanalen in Nederland. 

Voor de vergelijking met de s l u i s op de Zuid-Steenplaat 

komt het meest in aanmerking de 12 M. wijde Wilhelmina-schut-

s l u i s t e Zaandam, t e r verbinding van het Noordzee-kanaal me1 

de Zaan, met eene schut lengte van 120 M., welke s l u i s ech­

t e r u i t de hand bediend wordt. 

In het j aa r 1910 werd door deze s l u i s geschut 3.3 m i l -

l i o e n ton of bijna het dubbele van de hoeveelheid, welke 

door de s l u i s op de Zuid-Steenplaat aan binnenvaartschepen 

i s t e verwachten bij wederopbloei van de binnenvaartbeweging. 

Waar de schu t s lu i s op de Zuid-Steenplaat van e l e c t r i ­

sche bewegingswerktuigen za l worden voorzien en het schut -

vermogen van de s l u i s ook van binnenvaartuigen daardoor b e ­

langrijk verhoogd wordt, mag men dus aannemen dat de schut ­

s l u i s op de Zuid-Steenplaat met hoofdafmetingen a l s in deze 

nota 

I 
X ) 

Zie bijlage 6. 
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n o t a aangegeven, ruim voldoende vermogen z a l b e z i t t e n . 

2 ° . DE SCHUTSLUIS OP DE ROBBENPLAAT BLT WIBRING.. 

Deze moet d i enen : 

1 ° . voor de v a a r t van v i s s c h e r s s c h e p e n , welke t h u i s behooren 

i n de Zu iderzeehavens , en b u i t e n he t zeega t van Texel gaan 

v i s s c h e n , 

2 ° . de v r a c h t v a a r t van h e t LJsselmeer naar Helder en Texel en 

v i a Helder en h e t Noord-Hol landsch-kanaa l naar Hol landsch 

No orderkwar t i e r . 

a . de v a a r t op He lde r . 

Het i s gewenscht da t he t algemeene Neder landsche 

k o l e n t r a n s p o r t s c h i p , waarop bij de M a a s k a n a l i s a t i e i s g e r e -

kend ook van h e t Usselmeer Helder z a l kunnen b e r e i k e n om 

de Neder landsche o o r l o g s v l o o t e l d a a r van k o l e n t e kunnen 

v o o r z i e n . 

Voor de ove r ige v r a c h t v a a r t naa r Helder behoef t men 

zeker n i e t op g r o o t e r scheeps inhoud dan 2000 t o n t e r e k e ­

nen. 

b . de v a a r t op Texe l . 

De bes t aande v a a r t v i n d t op enke le u i t z o n d e r i n g e n 

na p l a a t s met k l e i n e r e schepen (minder dan 300 t o n ) . A l ­

l e e n komen een ige malen per j a a r g roo t e re Rijnaken i n de 

haven van Texel b e o o s t e n Oude Sch i ld b innen . 

Deze aken ve rvoe ren b a s a l t s l a g voor de wegen, z u i l e n -

b a s a l t voor de zeewer ingen, en p u l p . 

I n h e t j a a r 1920 zijn er bijv. 4 van zu lke aken geweest 

r e s p . van 1452, 702, 917 en 494 t o n . 

Di t ve rvoe r i s zoo g e r i n g da t h e t , i n d i e n daarvan b e ­

langrijke be spa r ing op de s l u i s w e r k e n h e t gevolg kon zijn 

zonder bezwaar i n k l e i n e r e , bijv. 600 t o n s v a a r t u i g e n , zou 

kunnen p l a a t s hebben. 

c. 
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c. de vaar t v ia Helder en het Groot-Noord-Hollandsch naar Ho] 

landsch Noorderkwartier. 

Deze vaar t vindt a l dadelijk eene beperking der 

scheepsafmetingen in de s chu t s lu i s (genaamd koopvaarder-

s l u i s ) die van het Nieuwediep toegang geeft t o t het 3e 

pand van het Groot-Noord-Hollandschkanaal en die eene 

schutkolklengte heeft van 69.60 M. ( s lagdorpe ld iep te en 

doorvaartwijdte zijn zeer ruim, daar he t geheele kanaal 

oorspronkelijk voor zeevaart i s gebouwd). 

Het 2000- tons s leepsch ip , dat 100 M. l eng te heef t 

kan door deze s l u i s dus n i e t geschut worden. 
jselfa 

Er i s echter gelegenheid t e Helder"schepen van groo-

t e r afmetingen dan het 2000- tons schip op het Groot-

Noord-Hollandsch-kanaal t e brengen en wel door gebruik 

t e maken van het Natdok der Marine a ldaa r . 

Volgens het „Overzicht der Scheepvaartwegen in Ne­

derland" - zevende ui tgave - (1920) b i z . 309 kan deze 

schu t t ing voor groote schepen met toestemming van de Di ­

r e c t i e der Marine t e Willemsoord p l a a t s vinden, en ge ­

schiedt deze gewoonlijk bij gelijk water in Dok en Zeehaven, 

ongeveer op het oogenblik van H.W. 

Bij informatie t e Helder bleek d i t doorschutten van 

vaar tuigen door het Marinedok u i t e r s t zelden voor t e ko­

men. In den l a a t s t e n tijd was d i t a l l e e n geschied met sche 

pen, geladen met b a s a l t voor de Zuiderzeewerken, welke op 

de kanaalboorden van het Groot-Noord-Hollandschkanaal 

werd opgeslagen. 

Uit het vorenstaande blijkt dat er thans gelegenheid 

bes taa t om met het 2000-tons schip van Helder af he t 3 e . 

pand van het Groot-Hoord-Hollandsch-kanaal t e bevaren, 

doch dat van die gelegenheid nagenoeg geen gebruik wordt 

gemaakt. 

Het 2de en 3de pand van het Groot-Noord-Hollandsch 

kanaal 
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kanaal zijn verbonden door de Zijper s c h u t s l u i s , welke thans 

geregeld open s t a a t ; doch ook a l s men den wate r s taa tkundi -

gen toestand van Hollandsch Noorderkwartier zoodanig 

mocht veranderen dat voortaan door de Zijper s l u i s geschut 

moest worden, dan i s dat voor de vaar t van het 2000-tons 

schip geen bezwaar daar deze s l u i s eene schutkolklengte 

heef t van 116.32 M. en de slagdrempeldiepte en doorvaar t ­

wijdte r e s p . 5*82 M. en 15*43 M. bedragen. 

Het i s dus mogelijk met het 2000-tons-schip het Groot-

Noord-Hollandsch-kanaal t e bevaren van Helder to t Purme-

rend. Alkmaar, de belangrijke marktplaats van Noord-Holland 

i s dus v ia Helder voor d i t type 6chip bere ikbaar , 

Tot in he t l e pand van het Groot-Noord-Hollandsch-ka-

naal bezuiden Purmerend, kan het 2000-tons schip van u i t 

Helder thans n i e t doordringen wegens de kor te l engte van d 

kolk van de schu t s lu i s t e Purmerend, welke 65.36 bedraagt . 

Ook t o t de Zaan, welke gemeen l i g t met het 2e kanaa l -

pand, kan het 2000-tons schip van Helder thans n i e t door­

dringen wegens de geringe d iepte van de Marker-vaart , die 

de verbinding vormt tusschen de Zaan en het Groot-Hoord-

Hollandsch-kanaal t e Westgraftdijk, welker d iepte 2 M. 

ten minste bedraagt . 

Of schoon reeds thans met betrekkelijk geringe kosten 

van het verdiepen van deze Markervaart de toegang van Hei­

der naar de Zaan voor het 2000- tons schip i s geschikt 

t e maken, i s de besteande s l u i s i n r i c h t i n g t e Helder n i e t 

van dien aard dat men den weg v ia Helder zal verkiezen 

boven het gebruikmaken van het Noordzee-kanaal en schutten 

door de Wilhelminaschutsluis t e Zaandam. 
.van, 

Het 2000- tons schip dat 12 M. breed i s , za}. deze 

Wilhelminasluis j u i s t geen gebruik kunnen maken, doch het 

i s wel waarschijnlijk dat men er de voorkeur aan zal geven 

dezen 
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dezen weg desnoods met schepen van i e t s ger inger breedte 

dan de lange omweg via Helder t e nemen. 

De vaar t van het 2000-tona schip v i a den Helder naar 

de Zaan i s dus onwaarschijnlijk. 

Wanneer overeenkomstig een thans in Noord-Holland aan-

hangig plan de schu t s lu i s t e Purmerend door een nieuwe wordt 

vervangen, za l de vaar t met he t 2000-tons schip zoowel naar 

de Zaan a l s naar &K Alkmaar langs den ko r t e ren en gemakkelij-

ker weg over Amsterdam worden ge le id . 

Resumeerende i s dus voor de vaar t v i a Helder en het 

Groot-Noord-Hollandsch-kanaal naar Hollandsch Noorderkwar-

t i e r bij den tegenwoordigen waterstaatkundigen toestand van 

Noord-Holland voordeel gelegen in de bereikbaarheid van de 

haven van Nieuwediep door he t 2000-tons s ch ip . 

Dit voordeel zal van meer gewicht worden a l s de s l e e p -

schepen langzamerhand zich aanpassen aan de afmeting der 

thans in Nederland in u i tvoer ing zijnde kanalen en kunstwer­

ken en het dus moeilijk za l worden sleepschepen t e r bevrach-

t i n g t e krijgen, die door de 12 M. wijde s l u i s t e Zaandam kun­

nen passeeren. 

Het voordeel za l echter t e n i e t gaan a l s bij de nieuwe 

s lu izen in het Groot-Noord-Hollandsch-kanaal t e bouwen op 

de doorvaart van het 2000-tons schip vanaf Amsterdam wordt 

gerekend en er voor d i t schip voldoende zwaaiplaatsen op het 

Groot-Noord-Hollandsch-kanaal worden gemaakt. 

Q belangrijk voordeel van het maken van een 14 M. wijde 

s l u i s op de Robbenplaat i s nog gelegen in het f e i t dat de 

beide schuts lu izen tusschen het Usselmeer en de Waddenzee 

dan van geheel dezelfde afmetingen zijn en dus a l s r e se rve 

voor elkander kunnen dienstdoen. 

Ook aan reservedeuren- en -schuiven en hunne onderde 

len zal men met een ger inger aan ta l kunnen vols taan , dan 

wanneer 
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wanneer de s lu izen versch i l lende afmetingen hadden. 

Aan den anderen kant s t a a t dat de k l e ine s l u i s goed-

kooper in aanlegkosten zou zijn. Teneinde het bedrag h i e r ­

van t e bepalen i s een globaal plan en begrooting gemaakt 

van een 10 M. wijde s l u i s , waarvan de p la t te -grond- teekening 

Sjlage 7- a l s bijlage 7 hierbij i s gevoegd; de globale kostenbegroo-
c i r c a 

t i n g s l u i t met / :: . _.-, c inder dan die van de 14 M. 

wijde s l u i s . Hierbij i s veronders te ld dat de schutkolk eene 

lengte verkrijgt van 120 M. bij een breedte van 16 M., zoo­

dat de visschersschepen a l s deze z ich in grooten g e t a l e t e -

gelijk aanmeldden, even vlug zouden kunnen worden doorge— 

schut a l s in de gedachte 14 M. wijde s l u i s . 

Opgemerkt wordt dat de voor het g lobale plan gekozen 

wijdte van 10 M., voor de tegenwoordige scheepvaart op de 

Zuiderzee zeer voldoende zou zijn; u i t bijlage 4 toch blijkt 

dat 99.6 to t 99*9$ van de t e Schellingwoude geschut te sche­

pen een k l e ine re breedte heeft dan 9 M. 

Naar he t voorkomt zijn de voordeelen van de 14 M. wijde 

s l u i s ver re overwegend tegen de betrekkelijk geringe bespa­

r i ng , die verkregen zou worden door den bouw van een 10 M. 

wijde s l u i s . 

De algemeene s i t u a t i e van de s chu t s lu i s op de Robben-

p laa t i s op bijgaande teekening op schaal 1 a 10000 aangege-

Bijlage 8. ven (bijlage 8 ) . 

Bij deze s i t u a t i e wordt het verkeer t e land (gewoon- en 

spoorwegverkeer) over bruggen gevoerd, welke op ca. 400 M. 

v66r de schu t s lu i s zijn gelegen, zoodat tusschen deze bruggen 

en de s chu t s lu i s een tusschenbassin wordt gevormd, -t-Eraccji 

tengevolge waarvan het schutbedrijf onafhankelijk wordt ge­

maakt van het geopend of ges lo ten zijn van de bruggen. 

Deze 

1) 
De Staatscommissie van I892 ontwierp de 10 M. wijde 

schu t s lu i s op Wieringen met eene kolk van 97*50 15. schu t ­
l e n g t e . 
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Deze s i t u a t i e met tusschenbassin i s ook voor de schut ­

s l u i s op de Zuid-Steenplaat aangehouden. 

Het bepalen van de doorvaartwijdte, hoogtel igging en typ« 

van deze beweegbare bruggen za l afzonderlijk worden behandeld. 

h i e r moge erop gewezen worden dat een hoofdverkeersweg, a l s 

over den afsluitdijk geprojecteerd, n i e t over een brug op een 

sluishoofd behoort gevoerd t e worden. 

Voor het sluisbedrijf zou een spoorwegbrug over de s l u i s 

een groot bezwaar zijn, aangezien daardoor het schut ten van 

vaar tu igen, die n i e t onder de brug door kunnen varen, bij 

elke treinovergang geruimen tijd zou zijn gestremd. 

Waar van de s l u i s veel gebruik za l worden gemaakt door 

visschersschepen met vas te mast en, i s d i t bezwaar klemmend. 

Op bovengenoemde gronden wordt dus vo o rges te ld op de 

Robbenplaat en de Zuid-Steenplaat elk een schu t s lu i s t e 

bouwen, van 14 M. dagwijdte met schutkolk van 12 0 X 16 U. 

Hierbij wordt aangeteekend dat indien, zooals in den l a a t s t en 

tijd aanhangig i s gemaakt,aan den afsluitdijk de r i c h t i n g 

wordt gegeven van den Oever op Wieringen naar een punt aan 

de Friesche kust even bezuiden Zurig ,daar tegen voor de s i ­

t u a t i e en cons t ruc t i e der s l u i s op de Robbenplaat geen be­

zwaar i s ; voor de s c h u t s l u i s aan den Oostkant der a f s l u i t i n g 

za l u i t pe i l ingen en boringen moeten blijken of de s i t u a t i e 

van de s l u i s , die dan bij he t vaarwater „de Boontjes" komt t e 

l iggen , ver achter s t a a t bij de s i t u a t i e op de Zuid-Steenplaat . 

De kor t e re afstand toch van de s l u i s aan de Boontjes 

to t Harlingen i s een belangrijk voordeel voor de scheepvaart 

naar en van deze havens en ook het f e i t dat het geheele sluie 

complex n ie t op een e i land , doch in verbinding met den v a s -

ten wal kan worden gebouwd, i s voor den bouw van zeer groot 

belang. " ~ ~ ^ 

C* J 
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