TECHNICKY POPIS
A
NAVOD K OBSLUZE MOTORU
M 337A,AK, M 332A AK,
M 137A,AZ, M 132A,AK.

LLOMN mPRAHANA

Vyrobce: LOM s.p., Praha 10-Malesice, Ceska republika

Urceni: Tento TECHNICKY POPIS A NAVOD K OBSLUZE MOTORU je
uréen majiteltim, pilotim a mechanikdm, kteti zodpovidaji za provoz
a udrzbu letadel vybavenych vyse uvedenymi motory. Kromé popisu
motoru a jeho parametrii, obsahuje informace o provoznich instrukcich

a systému udrzby.
Konstrukce pistovych motorit LOM dne: TI-UCL CR dne:

7.4.1998 21.4.1998

Poznamka: Toto je online kopie. Jejim vytiSténim nebo stazenim se stava nefizenou
kopii. Zakaznik je povinen ovéfit aktualni revizi dostupnou na oficialnich
webovych strankach. http://www.pistovemotory.cz/cz/podpora

22.5.2018 i

TECHNICKY POPIS A NAVOD K OBSLUZE MOTORU

SEZNAM ZMEN

Datum zapracovani zmény do piirucky doplituje uzivatel piirucky. Cislo
bulletinu se uvadi pouze u zmén, které se zavadéji v platnost bulletinem.

CisLO CisLo DATUM VYDANI |(iSLA CASTI, KTERYCH | DATUM
ZMENY BULLETINU |NOVYCHLISTU | qr /vy TYKA ZAPRACOVANI
ZMENY A PODPIS
1. M337AK| 12.3.2001 | piehled platnych | ,c &
/12a stran Zice_o
2. n/a 22.05. 2018 | piehled platnych 22.5.2018
stran Dy~
ii 22.5.2018



http://www.pistovemotory.cz/cz/podpora

TECHNICKY POPIS A NAVOD K OBSLUZE MOTORU

LOMN PRAHA VoD
PREHLED PLATNYCH STRAN
CAst STRANA DATUM CAsT STRANA [ DATUM
Uvod i 22.5.2018 2-15 | 1.1.1998
ii 22.5.2018 2-16 | 1.1.1998
iii 22.5.2018 2-17 | 1.1.1998
iv 22.5.2018 2-18 | 1.1.1998
v 22.5.2018 2-19 1.1.1998
vi 1.1.1998 2-20 1.1.1998
Vil 12.3.2001 2-21 1.1.1998
viii 1.1.1998 2-22 1.1.1998
2-23 1.1.1998
Vseobecné 1-1 1.1.1998 2-24 1.1.1998
1-2 1.1.1998 2-25 1.1.1998
1-3 1.1.1998 2-26 1.1.1998
1-4 bez textu 2-27 1.1.1998
Technicky popis 2-1 1.1.1998 2-28 1.1.1998
2-2 1.1.1998
2-3 1.1.1998 Technické 3-1 1.1.1998
2-4 1.1.1998 parametry 3-2 1.1.1998
2-5 1.1.1998 3-3 1.1.1998
2-6 1.1.1998 3-4 1.1.1998
2-7 1.1.1998 3-5 1.1.1998
2-8 1.1.1998 3-6 1.1.1998
2-9 1.1.1998 3-7 12.3.2001
2-10 1.1.1998 3-8 1.1.1998
2-11 1.1.1998 3-9 1.1.1998
2-12 1.1.1998 3-10 1.1.1998
2-13 1.1.1998 311 1.1.1998
2-14 1.1.1998 3-12 1.1.1998

22.5.2018

CAST STRANA DATUM CAST STRANA DATUM
3-13 1.1.1998 5-9 1.1.1998
3-14 1.1.1998 5-10 1.1.1998
3-15 1.1.1998 511 1.1.1998
3-16 1.1.1998 5-12 1.1.1998
3-17 1.1.1998 5-13 | 12.3.2001
3-18 1.1.1998 5-14 bez textu
3-15 1.1.1998
3-16 1.1.1998 [Periodické 6-1 |[12.3.2001
3-17 1.1.1998 |prohlidky 6-2 |22.5.2018
3-18 1.1.1998 6-3 1.1.1998
3-19 1.1.1998 6-4 1.1.1998
3-20 1.1.1998 6-5 1.1.1998
321 1.1.1998 6-6 |[12.3.2001
3-22 1.1.1998 6-7 1.1.1998
6-8 1.1.1998
Provozni hmoty 4-1 1.1.1998 6-9 1.1.1998
4-2 1.1.1998 6-10 |[22.5.2018
4-3 1.1.1998 6-11 1.1.1998
4-4 bez textu 6-12 1.1.1998
6-13 | 12.3.2001
Provozni 5-1 1.1.1998 6-14 | 1.1.1998
instrukce 5-2 1.1.1998 6-15 1.1.1998
5-3 1.1.1998 6-16 1.1.1998
5-4 1.1.1998 6-17 | 12.3.2001
5-5 1.1.1998 6-18 bez textu
5-6 12.3.2001
5-7 1.1.1998 |Udrzba 7-1 | 1.1.1998
5-8 1.1.1998 7-2 | 22.5.2018
iv 22.5.2018




LOM N\ PRAHAN

UvVOD
CAst STRANA DATUM CAst STRANA | DATUM
7-3 22.5.2018 7-31 | 1.1.1998
7-4 1.1.1998 7-32 | 1.1.1998
7-5 22.5.2018 7-33 | 1.1.1998
7-6 1.1.1998 7-34 | 1.1.1998
7-7 1.1.1998 7-35 | 1.1.1998
7-8 1.1.1998 7-36 bez textu
7-9 1.1.1998
7-10 1.1.1998 |Zavady a jejich 8-1 1.1.1998
7-11 1.1.1998 |odstraiovani 8-2 22.5.2018
7-12 1.1.1998 8-3 1.1.1998
7-13 1.1.1998 8-4 1.1.1998
7-14 1.1.1998 8-5 1.1.1998
7-15 22.5.2018 8-6 1.1.1998
7-16 1.1.1998 8-7 1.1.1998
7-17 1.1.1998 8-8 1.1.1998
7-18 22.5.2018 8-9 [22.5.2018
7-19 1.1.1998 8-10 | 1.1.1998
7-20 1.1.1998 8-11 | 1.1.1998
7-21 1.1.1998 8-12 bez textu
7-22 1.1.1998
7-23 1.1.1998 |Doprava, 9-1 1.1.1998
7-24 1.1.1998 |skladovani, 9-2 1.1.1998
7-25 1.1.1998 |zastavba 9-3 1.1.1998
7-26 1.1.1998 9-4 1.1.1998
7-27 1.1.1998 9-5 1.1.1998
7-28 1.1.1998 9-6 1.1.1998
7-29 1.1.1998 9-7 1.1.1998
7-30 1.1.1998 9-8 1.1.1998
22.5.2018 v

TECHNICKY POPIS A NAVOD K OBSLUZE MOTORU

CAsT STRANA DATUM

9-9 1.1.1998

9-10 1.1.1998

9-11 1.1.1998

9-12 1.1.1998

9-13 1.1.1998

9-14 1.1.1998

9-15 1.1.1998

9-16 1.1.1998

9-17 1.1.1998

Konzervace a 10-1 1.1.1998
odkonzervace 10-2 1.1.1998
10-3 1.1.1998

10-4 1.1.1998

10-5 1.1.1998

10-6 1.1.1998

10-7 1.1.1998

10-8 1.1.1998

10-9 1.1.1998

10-10 1.1.1998

Tabulky 11-1 1.1.1998
11-2 1.1.1998

11-3 1.1.1998

11-4 1.1.1998

vi

1.1.1998




LLOM N\, PRAHA UVOoD

Seznam doplnkl

1. Letecky motor M337B - doplné&k &. 1 k technickému popisu a navodu k obsluze
M337A,AK, M332A,AK, M137A,AZ, M132A,AK.

2. Letecky motor M337C - doplngk €. 2 k technickému popisu a navodu k obsluze
M337A,AK, M332A,AK, M137A,AZ, M132A,AK.

3. Letecky motor M332B - doplnék ¢&. 3 k technickému popisu a navodu k obsluze
M337A,AK, M332A,AK, M137A,AZ, M132A,AK.

Tyto doplnky jsou povinné pouze pro uzivatele ptislusné verze leteckého motoru
M337B, M332B, M337C.
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o

VSEOBECNE TECHNICKY POPIS A NAVOD K OBSLUZE MOTORL!

1. UPOZORNENI PRO UZIVATELE

Pfi provozu a oSetfovani motoru je bezpodminecné nutné zachovavat ustanoveni
této ptrirucky v plném rozsahu. V piipadé nedodrzeni uvedenych provoznich
CAST 1 instrukci nebo pokynt v systému udrzby, jakoz i informaci obsazenych v dalSich
Castech této pfirucky, mize dojit k sniZzeni vykonovych parametri motoru.
Ptekroceni limitnich hodnot parametrii motoru mize zpusobit poskozeni motoru,

W A4
VSEOBE CNE nebo mit vliv na jeho zivotnost.

Préce, spojené s udrzbou a opravami uvedené v této ptirucce, smi byt provadény
jen specialisty, ktefi splfiuji odborné pozadavky, a ktefi také ponesou plnou
zodpovédnost za Gplné a kvalitni provedeni praci.

Dalsi informace pro provadéni rozsahlej$ich oprav nad ramec této piirucky jsou
obsazeny v PRIRUCCE PRO GENERALNI OPRAVY motori M 337A/AK, M
137A/AZ, M 332A/AK, M132A/AK. Informace o konstruk¢nich sestavach a jejich
dilech jsou obsazeny v KATALOZICH NAHRADNICH DILU uvedenych motorii.
Informace o zastavbé jsou obsazeny v PRIRUCCE PRO ZASTAVBU.

1/ Upozorn&ni pro UZivatele .........cocevererrieiernieneneiese e 1-2

2/ Rozdéleni ptirucky, ¢islovani stran a vyobrazeni ...........c.ccoceeunee. 1-2
2. ROZDELENI PRIRUCKY

3/ Zplsob zavadéni zmén do pHruCky ....ccoocevvreiiiiniiiieee 1-2 Prirucka je rozdélena do 11-ti &asti. Cislovani jednotlivych stran je slozeno vidy

ze dvou ¢isel oddélenych pomlékou. Prvni ¢islo je shodné s poradovym Eislem ¢asti

piirucky, druhé &islo oznaGuje potadi strany v prislusné ¢asti. Obsah jednotlivych

4] NAZVOSIOVI .virvieiiiiriiiiiri e 1-3 Casti je v2dy na strané s pofadovym Eislem.,,I".
Cislovani vyobrazeni je samostatné pro kazdou ¢st a je obdobné, jako &islovani
stran. Pofadi vyobrazeni je ¢islovano od ,,1" vzestupné¢ a vyobrazeni jsou zafazena
primo v textu, ke kterému se vztahuji.

3. ZPUSOB ZAVADENI ZMEN DO PRIRUCKY

Zmény v této piirucce jsou vydavany formou bulletinti. Drzitel pfirucky obdrzi kopii
bulletinu s pfisluSnym poctem listt k vymeéné, doprovazenym vzdy novym
seznamem platnych stran pfislusné kapitoly. Tento seznam je zafazen na zacatku
prirucky a je jeji nedilnou soucasti. Opravend nebo nova strana je opatfena novym
datem vydani.

1.1.1998 1-1 1-2 1.1.1998




LOMN PRAHA

VSEOBECNE

Drzitel pfirucky po obdrzeni bulletinu a po pfislusné upravé ptirucky, vyplni v
seznamu zmén datum provedeni upravy piirucky a podpis provadéjiciho
pracovnika.

Upozornéni: Uzivatel prirucky je povinen se presvédcit, ze ve vytisku, ktery pouziva,

souhlasi cislo a datum vydani strany se seznamem platnych stran.
Strany, které neodpovidaji seznamu, je treba vyradit.

4. NAZVOSLOVI

Oznaceni pouzivana v této pfirucce maji jednotny vyznam:

ptfedni strana motoru je strana u vrtule.
valce jsou ¢islovany postupné zptedu, valec ¢. 1 je u vrtule.

oznaceni vpravo a vlevo udava polohu na motoru nebo strany jednotlivych
soucasti pfi pohledu na motor zezadu. Oznaéeni nahoie a dole udava polohu
na motoru nebo strany jednotlivych soucasti pfi normalni poloze motoru. U
valct a jejich soucasti je vSak horni strana ta, ktera je vzdalenéjsi od klikové
skiing.

smysl otaceni pohont a prisluSenstvi motoru se urcuje vzdy pfi pohledu ve
sméru od hnaci ¢asti k hnané. Smysl otaceni pohanénych pfistroji je stejny
jako otaceni jejich pohonti.

pfevod pohoni je udan pomérem poctu otacek hnaci ¢asti k poctu otacek
Casti hnané. Vysledny pfevod je udan pomérem poctu otacek klikového
hiidele k poctu otaéek pohonu nebo ptislusenstvi.

znacka H.U. piip. D.U. znaéi horni, piip. dolni avrat’ pistu.

1.1.1998 1-3
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Zamérné nepouzito
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TECHNICKY POPIS
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, ,
1. VSEOBECNE

Motory M 332A/AK, M 137A/AZ, M 337A/AK a M 132A/AK jsou
vzduchem chlazené invertni Ctyivalce resp. Sestivalce s vrtuli pfipevnénou
prostfednictvim piiruby na kuzelovy konec klikového hiidele. Jsou vybaveny
nizkotlakym vstfikovacim cerpadlem paliva a vypinatelnym odstfedivym
kompresorem (kompresorem jsou vybaveny motory s oznadenim M  3nn).
Rozvod ventill je proveden s vackovym hfidelem uloZzenym ve vackovych
skiinich upevnénych na hlavach valci. Motory M 332AK, M 137A/AZ, M 337AK a
M 132AK maji olejovy systém v akrobatickém provedeni umoziujicim akrobacii
vcetné letu na zadech.

2. POPIS CASTIi MOTORU
A. Klikova skrin

Klikova skiin pozistava z vlastni klikové skfin€, horniho vika a pfedniho vika.
Vsechny uvedené dily jsou odlity z Mg slitiny (elektronu). Vika jsou pfipevnéna
ke skfini zavrtnymi Srouby s maticemi, s pouzitim tésnéni. Vlastni klikova skfii je
opatfena dvojitymi piicnymi sténami, ve kterych jsou uloZena loziska klikového
htidele. V zadni ¢asti skiing je prostor pro pohony piistroji a svislého hiidele. Na
zadni strané je ptiruba pro kompresor nebo spoustéé, priruba pro ¢erpadlo a pro
regulator vrtule. Vzadu na spodni strané jsou piiruby pro magneta a pro sbérac
oleje.

B. Klikovy hridel

Ctytikrat resp. Sestkrat zalomeny klikovy hiidel je vykovek ze specidlni
nitrida¢ni oceli. Hlavni a ojni¢ni ¢epy jsou nitridované. Hlavni a ojni¢ni ¢epy jsou
duté a slouzi spole¢né s kanalky v ramenech klik k rozvadéni mazaciho oleje do
hlavnich lozisek ojnic. Pfedni konec klikového hiidele je kuzelovy, s drazkou
pro pero a se zavitem pro matici k upevnéni pfiruby vrtule.

C. Ojnice

Ojnice s diikem o prufezu H jsou kované z hlinikové slitiny a jsou na celém
povrchu leStény. Dvojita hlava, stazend dvéma Srouby, je ulozena na ojnicnim
¢epu klikového hridele dvojdilnou ocelovou panvi, vylitou olovnatym bronzem.
Pistni Cep je ulozen piimo v nevypouzdieném oku ojnice.

2-2 1.1.1998
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D. Pisty

Pisty jsou vykovky z hlinikové slitiny. Kazdy pist je opatfen tfemi drazkami a ma
dva tésnici krouzky v samostatnych drazkach a dva nozové stiraci krouzky ve
spolecné drazce. Pistni ¢ep je pojistén v pistu proti vysunuti pruznymi pojistkami.
Povrch pistu pod treti drazkou je grafitovan.

E. Vilce a hlavy

Viélce jsou vyrobeny z nitridacni oceli. Na povrchu jsou vysoustruzena Zzebra.
Vnitini plochy valcd jsou nitridovany se specialni upravou povrchu umoznujici
zkraceni doby zab&hu motoru.

Hlavy s husté Zebrovanym povrchem jsou odlity z hlinikové slitiny. Do hlav jsou v
pulkulovém spalovacim prostoru zalisovana sedla ventild ze specialni oceli a
bronzova vedeni ventild a zaSroubovana bronzova pouzdra pro svicky. Pro
ptipevnéni sacich kolen a vyfukovych trubek jsou na hlavach ptiruby se zavrtnymi
Srouby. Pro pfipevnéni vackovych skiini jsou pfiruby opatieny ocelovymi
zavitovymi pouzdry.

V hlavé valci je jeden saci a jeden vyfukovy ventil ze specialni zarupevné oceli. K
uzavirani ventilll jsou montovany dvé §roubovité pruziny. Horni talitky pruzin jsou
zachyceny na ventilech kuzelovymi objimkami.

Vilce s hlavou jsou spoleéné¢ montovany na skiiil a pfitazeny Ctyfmi maticemi na

zavrtné Srouby. Mezi hlavou a valcem je médéné t€snéni, mezi piirubou valce a
klikovou skfini je slabé ocelové tésnéni.

1.1.1998 2-3

2-4

Obr.2-1a

Podélny fez-motor M 337AK
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: NI

15

17

Obr.2-1b Obr.2-1¢c
Pfi¢ny fez motoru Pricny fez motoru — skiiii pohonti

1.1.1998 2-5 2-6 1.1.1998
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LEGENDA

1. Trubka odpadu oleje z klikové skiiné
2. Vackovy htidel

21 3. Vackové skiiné
4. Sbérac oleje
5. Vstiikovaci ¢erpadlo

24 6. Pomocné odsavaci cerpadlo oleje ve vackové skiini

7. Svisly hridel
8. Spoustec

22 9. Kompresor (M332A,AK; M337A, AK)
10. Vyfukovy ventil

) , { 11. Saci ventil
‘AS Op= |_t : I 12. Regulaéni $roub ventilové vile
23 = =i ) ' : 5 13. T¢leso klapky vzduchu

Vstiikovaci tryska

?
'
<
2

Jimka vzduchu chlazeni
Cisti¢ oleje-M332A, M337A, M132A

M
!
\
s
L
A e el
by
Py ) .
[
o o

: i fﬁ: 17 Padaci ventil ve vadkové skiini-M 332AK, M 337AK, M132AK,
—— I y
5 ' : NS M137A, M137AZ
e S S & 18, Vétra¢ odvzduinéni klikové skiin
= f-" : = Jb_ ]V 19. Odvzdusnéni klikové skiiné
31 | = 20. Trojcestna pripojka s ventilem zvySeného tlaku
= il i = 21. Hlavni ¢erpadlo oleje
= DI 22.  Vystup oleje
! ‘ I 23. Vstup oleje

l ' z 24. Padaci ventil na hlavnim olejovém Cerpadle-M 332AK, M 337AK,
M132AK, M137A, M137AZ

Obr.2-1d
Pohled zezadu — M 337AK

1.1.1998 2-7 2-8 1.1.1998
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3. VENTILOVY ROZVOD

Vackovy hiidel je pohanén od hnaciho kola klikového hiidele prostfednictvim
svislého hiidele. Vackovy hiidel se otaéi v loziskach ve dvou/ttech vackovych
skfinich, které jsou pifiSroubovany na hlavach valct. Tyto skiin€, z nichz kazda
je spole¢na pro dvé hlavy valcl, jsou navzajem propojeny centraénimi trubkami
a utésnény gumovymi manzetami. Ve vackovych skfinich jsou uloZena na
jehlovych loziskach vahadla ovladajici ventily. Vahadla maji na rameni u vacky
kluznou plosku dosedajici na palec vacky a na rameni u ventilu regulaéni $roub,
ktery doseda na ventil a je v nastavené poloze pojiStén matici. Regula¢nimi
Srouby se po odSroubovani zatek na vackovych skiinich sefizuji ventilové viile.

4. SYSTEM PLNENI

Saci potrubi vyrobené z plechu z Al-slitiny je napojeno k hlavam valcti sacimi
koleny, které jsou odlity z Mg slitiny. V sacim potrubi je ustaveno téleso klapky
vzduchu se skrtici klapkou vzduchu. Klapka vzduchu je ptfipojena tdhlem k hlavni
pace na konzole pacéek tizeni. Konzola paéek je upevnéna na sbéraci oleje. Hlavni
péaka je spojena tahlem s pakou ptipusti v pilotni kabing.

Motory fady M 332 a M 337 jsou opatfeny odstfedivym kompresorem, ktery je
napojen saci rourou na saci potrubi. Kompresor je pfipevnén na ptirubu na zadni
strané klikové skfin€. Je pohanén ozubenou spojkou od zadniho konce klikového
hiidele pies tlumici spojku a di se zapnout nebo vypnout pakou na skiini
kompresoru, ovladanou tahlem z pilotni kabiny a to jak za chodu motoru tak i
pfi jeho zastaveni. Pfi zapnuti se uvniti kompresoru zabrzdi pasovou brzdou vnéjsi
kolo planetového soukoli a lopatkové kolo se otaci prosttednictvim planetového
ptevodu vysokymi otackami. Pti odbrzdéni plsobi planetové soukoli jako zubova
spojka a lopatkové kolo se otaci stejné s klikovym hiidelem. Pfi chodu motoru a
vypnutém kompresoru je vzduch nasavan pies vstupni ¢isti¢, spirdlou kompresoru a
sacim potrubim do valci. Kompresor nedodava tlak, ale také neklade odpor
nasavanému vzduchu. Pii zapnuti plni kompresor valce pietlakem vzduchu a
zvysuje tim vykon motoru.

Pro tvofeni smési je motor opatien vstiikovacim Gerpadlem paliva. Cerpadlo je
piipevnéno na piirubu skiitiky pohonu rozvodu a je pohanéno ozubcem od
vackového hiidele. Vstiikovaci cerpadlo nasava vlastnim palivovym cerpadlem
palivo z nadrze
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pfes Cisti¢ a vsttikuje palivo tryskami, které jsou umistény v sacich kolenech a
spojeny se vstfikovacim ¢erpadlem vstiikovacim potrubim. Palivo je vstfikovano do
saciho hrdla hlavy valce pted saci ventil. Z divodu odvzdusnéni se ¢ast paliva vraci
do nadrze. Na spodni ¢asti sacich kolen jsou umistény odkapavaci ventilky pro odvod
piebytecného paliva, nahromadéného pii spousténi motoru v sacim potrubi.
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1-Saci potrubi 9-Hadice regulace
2-Saci kolena 10-Regula¢ni ventil
3-T¢leso klapky vzduchu 11-Packa korekce smési
4-Konzola pacek fizeni 12-Péka korekce
5-Kompresor 13-Paka ptipusti

6-Vstiikovaci ¢erpadlo
7-Vstiikovaci potrubi
8-Vstiikovaci trysky

14-Tryska nastfikovani paliva
15-Hadice chlazeni vstiikovaciho ¢erpadla
16-Sroubeni piipojky ukazatele plniciho tlaku

Obr. 2-2a
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Vstiikovaci ¢erpadla s ruéni korekei bohatosti smési LUN5150, LUN5150.01,
LUN5151.02 - popis funkce-obr. 2-2b.

Vstiikovaci Cerpadlo je Gplné automaticky ptistroj, ktery odméfuje a rozdéluje
piesné odmétené davky paliva pro jednotlivé valce v celém rozsahu ota¢ek motoru
i s ohledem na nadmoiskou vysku letadla do 800 m MSA. Pii vyssich hladinach
letu nutno spotiebu paliva upravovat ruéné korekéni pakou (viz €ast 5 této
piirucky).

Vsttikovaci ¢erpadlo nasava palivo vstupnim Sroubenim (1) pfes vstupni Eisti¢ (2)
vlastnim k¥idélkovym dopravnim &erpadlem (3), které vhani palivo pod tlakem
30 + 40 kPa dale do odvzdusnovaci komory vstiikovaciho ¢erpadla (7). Vyloucené
plyny z paliva se odvadi s vratnym proudem paliva zpét do palivové nadrze v
letadle Sroubenim (9). U typu LUNS5150 jsou v odvzdusiovaci komoie tfi
kalibrované otvory (8) ¢ 0,45, jeden nahofe a dva dole, takze v kazdé poloze
motoru témito otvory a vratnym potrubim se plyny pretlakem paliva odvadi z
cerpadla. Tlak paliva je fizen redukénim ventilem (4), ktery pfepusti prebyte¢né
palivo zpét do saci strany cerpadla. Tlak paliva je moZzno regulovat piedpétim
pruziny (5), ktera pfitlacuje ventil do sedla. K méfeni tlaku paliva je vyvedeno
Sroubeni (6) z prostoru za ¢erpadlem paliva.

Vlastni vstfikovaci Cerpadlo je tvofeno jednim (resp. dvéma pistky u
Sestivalcovych motord) (10), které nasavaji palivo otvory v rozdélovacich
Soupatkach (11) a vytlacuji je opét otvorem v rozdélovacim rotujicim Soupatku
(11) do vytlaéného Sroubeni (12) vstiikovaciho potrubi. Zdvih pistkd je proménny
a je odvozen od ¢elni Ctyivrcholové (resp. Sestivrcholové u Sestivalcovych motort)
vacky (13) na ¢elni plose ozubeného kola pohonu éerpadla. Zdvih vacky ptrenasi
zvedak (14) na dvojzvratnou paku (15), ktera se opira o regulacni rameno (16).
Toto rameno méni pomér ramen paky, ¢imz se méni zdvih pistku a tim i mnoZstvi
vstiikovaného paliva. Pistek je vracen zpét vratnou pruzinou (17).

Spravné slozeni smési pro kazdy rezim chodu motoru je zavislé na soucinnosti
regulace vstfikovaciho Cerpadla a tlaku vzduchu v sacim potrubi. Tlak v sacim
potrubi je sniméan z té€lesa klapky vzduchu a je veden hadici ptes regulacni ventil
korektoru paliva, do vstupniho Sroubeni (18) na skiiiice regulace na vstiikovacim
Cerpadle. Tlak vzduchu puisobi na sadu barometrickych krabic, jejichz vnéjsi
prumér je veden v kalibrovaném pouzdru a které posunuji prepoustéci pistek
olejového servofizeni (20). Pistek (20) reguluje piepousténim redukovany tlak
oleje ptivadény z kola pohonu pievadéci trubkou (21) do servofizeni, které se
sklada z vélce (22), pistu (23) s objimkou (24), kterd posouva regula¢ni rameno
(16). Pist i pfepoustéci pistek jsou vraceny zpé€t vratnymi pruzinami (25) a (26).
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Regulace pro spravné slozeni smési pracuje automaticky do vySky ptiblizné
800 m MSA. Pfi letech nad tuto vysku se smés ochuzuje a je nutné ji postupné S
vyskou obohacovat, coz se provadi ru¢ni korekci bohatosti smési. K tomu tcelu je
na vstiikovacim éerpadle na skiifice regulace umisténa packa korekce se stupnici.
Packa korekce je spojena tahlem s packou na konzole pacek tizeni a propojena s
ovladanim v pilotni kabing€. Pfi sestupu na vysku 800 m MSA se musi ruéni
korekce piesunout zpét na doraz na zakladni nastaveni. Ru¢ni korekce bohatosti
smési se také pouziva pii spousténi motoru za chladného pocasi. Po spusténi
motoru se musi rucni korekce pfesunout zpét na zdkladni nastaveni dle tabulky 5-1
v Casti 5.
Klesne-li tlak motorového oleje k nule, servotizeni obohati automaticky vstiikovaci
Cerpadlo tak, ze zabrani dal§imu chodu motoru. Toto samocinné obohaceni pfi
stojicim motoru pomaha pii jeho spousténi. Pfi chladném pocasi a studeném
motoru mozno vSak smés pro spusténi jesté dale obohatit postavenim paky ruéni
regulace (27) na plnou davku, ktera se rovna asi trojnasobku davky pfi normalni
vykonnosti motoru. Paka (27) totiz pohybuje pouzdrem barometrickych krabic,
které uvolni, takZe se posunou a servofizeni postavi regula¢ni rameno na maximalni
davku paliva.

Tlakovy olej z motoru je pfivadén otvorem v piirubé (28) do redukéniho ventilu
(29), ktery redukuje tlak motorového oleje z 350 + 400 kPa na 200 kPa.
Redukovany tlakovy olej maze jednak lozisko kola pohonu (30) a jednak
rozdélovaci Soupatko (11) a jim protéka do drazky ve vsttikovacim pistku (10),
ktery maze a tésni proti vnikani paliva. Dale protéka redukovany tlakovy olej do
dutiny kola pohonu a dale ptes prevadéci trubku (21), jako pohybovy element do
servofizeni.

Vratny olej z lozisek a piepustény olej ze servotizeni je odsavan trubkou (31), ktera
svym Gstim uréuje hladinu oleje ve skiini Cerpadla. Nové Cerpadlo nebo éerpadlo
po generalni opravé se naplni olejem otvory v bocich ¢erpadla aZz do vyse téchto
otvort. Veskeré pohony uvnitt vstiikovaciho cerpadla jsou odvozeny od kola
pohonu vstiikovaciho Cerpadla, které pohani rozdélovaci Soupatko (11) a rotor
kiidélkového dopravniho ¢erpadla paliva (3).

Upozornéni: Béhem provozu na letadle je zakazano jakékoliv rozebirani
vstiikovaciho  cerpadla. Rovnéz neni dovoleno  rozebirani,
preregulovani korektoru, ani vyména vzduchové trysky na korektoru
(umisténém na konzole pacek Fizeni), ktery tvori nedilnou soucast
regulace vstrikovaného paliva.
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Provedeni odvzdusiovaci komory :
LUN 5150

LUN 5150.01

LUN 5151.02
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Vstiikovaci ¢erpadlo-schema (Q;)/ ‘
LUN 5150, LUN5150.01, LUN 5151.02
Obr.2-2b
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Vstrikovaci Cerpadla s automatickou vySkovou korekci bohatosti smési
LUN5150.03 a LUN 5151.03 - popis funkce — obr. 2-2c.

Vstiikovaci Cerpadlo je Gplné automaticky pfistroj, ktery odmétuje a rozdéluje
pfesné odmétené davky paliva pro jednotlivé valce v celém rozsahu ota¢ek motoru
i s ohledem na nadmotskou vysku letadla-viz obr. 2-2c.

Vstiikovaci Cerpadlo nasava palivo vstupnim Sroubenim (1) pies vstupni
¢isti¢ (2) vlastnim kiidélkovym dopravnim ¢erpadlem (3), které vhani palivo pod
tlakem 30 + 40 kPa déle do odvzdu$iovaci komory vstiikovaciho cerpadla (7).
Vyloucené plyny z paliva se odvadi s vratnym proudem paliva zpét do palivové
nadrze v letadle Sroubenim (9). Tlak paliva je fizen ventilem (4), ktery prepusti
piebytecné palivo zpét do saci strany cerpadla. Tlak paliva je mozno regulovat
pfedpétim pruziny (5), kterd ptitlacuje ventil do sedla. K méfeni tlaku paliva
je vyvedeno $roubeni (6) z prostoru za ¢erpadlem paliva.

Vlastni vstfikovaci cCerpadlo je tvofeno jednim (resp. dvéma pistky u
Sestivalcovych motort) (10), které nasavaji palivo otvory v rozdélovacich
Soupatkach (11) a vylucuji je opét otvorem v rozdélovacim rotujicim Soupatku (11)
do vytlaéného Sroubeni (12) vstfikovaciho potrubi. Zdvih pistkl je proménny a
je odvozen od celni ¢tyivrcholové (resp. Sestivrcholové u Sestivalcovych motori)
vacky (13) na celni plose ozubeného kola pohonu ¢erpadla. Zdvih vacky pienasi
zvedak (14) na dvojzvratnou paku (15), ktera se opira o regulaéni rameno (16).
Toto rameno méni pomér ramen paky, ¢cimz se méni zdvih pistku a tim i mnozstvi
vstiikovaného paliva. Pistek je vracen zpét vratnou pruzinou (17).

Spravné slozeni smési pro kazdy rezim chodu motoru je zavislé na soudinnosti
regulace vstfikovaciho Cerpadla a tlaku vzduchu v sacim potrubi. Tlak v sacim
potrubi je sniman z télesa klapky vzduchu a je veden hadici ptes regula¢ni ventil
korektoru paliva, do vstupniho S$roubeni (18) na skiifice regulace na
vstiikovacim cCerpadle. Tlak vzduchu plsobi na sadu barometrickych krabic,
jejichz vn&jsi pramér je veden v kalibrovaném pouzdru a které posunuji
prepoustéci pistek olejového servotizeni (20). Pistek (20) reguluje pfepousténim
redukovany tlak oleje pfivadény z kola pohonu pifevadéci trubkou (21) do
servofizeni, které se sklada z valce (22), pistu (23) s objimkou (24), ktera posouva
regulaéni rameno (16). Pist i pfepoustéci pistek jsou vraceny zpét vratnymi
pruzinami (25) a (26).

S rostouci vyskou letadla je palivova smés automaticky obohacovana. Kdyz s
vyskou poklesne atmosféricky tlak, uvede se v Cinnost ta ¢ast automatické regulace
smési, kterou ovladd samostatna barometrickd krabice (33), ke které je pfivadén
Sroubenim (34)
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atmosféricky tlak okolniho vzduchu, ktery na ni pisobi. Je-li wnitini tlak v
barometrické krabici vétsi nez v okolni atmosfére, krabice se zacne rozpinat a tlaci
na posuvnou kruhovou desticku (35) a ta na opérku pruziny (39) a stlaci ji. Tim se
uvede do pohybu vahadlo (37), které uvolni klobou¢ek vahadel (38) a ten sadu
barometrickych krabic, pfes kterou je uvolnén pistek olejového servofizeni a
pruzinou posunut. Tim se uzavird (ptivira) pitivod tlakového oleje do pistu
servofizeni (23) a pruzina midze presunout objimku (24) do takové polohy, aby
regulaéni rameno (16) zménilo pomér ramen paky (15) a tim se zvétsil zdvih pistku
Cerpadla paliva (10). Pti vy$$im atmosférickém tlaku v nizsi vysce je systém vracen
zpét pruzinou (36). Potiebuje-li se doregulovat zdkladni spotieba paliva, odjisti se
zaji§tovaci matice (42) a povoli se cca o 2,5mm. Regula¢ni kotou¢ (41) se o tuto
vzdalenost vysune z pojistovacich kolikli a pootaci se s nim. Tim se pohybuje
pouzdro barometrickych krabic (40) a tim i pistek olejového servofizeni. Otacenim
doprava se dodavka snizuje, doleva zvySuje. Pootoceni kotouce o 1/12 otacky
(0 30°) piedstavuje zménu dodavky ¢erpadla pii cestovnim rezimu piiblizné 0 0,5 |
pro Sestivalce a 0,35 1 pro ¢tyivalce. Po doregulovani se kotou¢ zasune, matice
dotahne, zajisti dratem a zaplombuje. Sefizeni vstfikovaciho ¢erpadla provadi
pouze vyrobce a opravce motord.

Klesne-li tlak motorového oleje k nule, servotizeni obohati automaticky vstiikovaci
Cerpadlo tak, ze zabrani dal$imu chodu motoru. Toto samocinné obohaceni pfi
stojicim motoru pomaha pii jeho spousténi. Pfi chladném pocasi a studeném
motoru mozno vSak smés pro spusténi jest¢ dale obohatit povytazenim jehly sytice
na ventilu korektoru (viz list 9-13 az 9-17 poz. 11). Po spusténi motoru musi byt
jehla sytice uvedena zpét do zakladni polohy-zavieno.

Tlakovy olej z motoru je ptivadén otvorem v prirubé (28) do redukéniho ventilu
(29), ktery redukuje tlak motorového oleje z 350 + 400 kPa na 200 kPa.
Redukovany tlakovy olej maze jednak lozisko kola pohonu (30) a jednak
rozdélovaci Soupatko (11) a jim protéka do drazky ve vsttikovacim pistku (10),
ktery maze a tésni proti vnikani paliva. Dale protéka redukovany tlakovy olej do
dutiny kola pohonu a dale pies prevadéci trubku (21), jako pohybovy element do
servofizeni.

Vratny olej z lozisek a pfepustény olej ze servotizeni je odsavan trubkou (31), ktera
svym Ustim urcuje hladinu oleje ve skiini cerpadla. Nové cerpadlo nebo cerpadlo
po generalni opravé se naplni motorovym olejem otvory v bocich ¢erpadla az do
vysSe téchto otvord. Veskeré pohony uvniti vstiikovaciho ¢erpadla jsou odvozeny
od kola pohonu vstfikovaciho cerpadla, které pohani rozdélovaci Soupatko (11) a
rotor kiidélkového dopravniho ¢erpadla paliva (3).
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Upozornéni: Behem provozu na letadle je zakdzdno jakékoliv rozebirdni
vstrikovaciho cerpadla. Rovnéz neni dovoleno rozebirani a
preregulovani  korektoru, ani prekalibrovani nebo zakryvani
vzduchové trysky na boku vicka korektoru (umistéeném na konsole
pdacek Fizeni), ktery tvori nedilnou soucast regulace vstrikovaného
paliva.

Vstiikovaci trysky

Vstiikovaci tryska Yc-070 je zavieného typu, otvirajici se tlakem paliva-obr.2-2d.
Tlakové palivo, prichazejici do dutiny trysky, prochézi vifivou vlozkou a narézi na
kuzel uzaviraci jehly, ktery nadzvedne, ¢imz se tryska otevie a rotujici palivo
rozrazejici se o sténu kuzele vytvofi kuzel rozpra§eného paliva s vrcholovym tthlem
90°, ktery sméfuje doprostied nasavaného proudu vzduchu. Uzaviraci jehla uzavira
vstiikovaci otvor tlakem vratné pruziny, pfipevnéné na konci uzaviraci jehly.

Kazda vstiikovaci tryska je zkouSena na tlak a daj o oteviracim tlaku je na ni
vyznacen na Celni plose hlavy se Sestihranem. Trysky na motoru jsou sadovany
vybérem tak, Ze musi mit stejny oteviraci tlak. Pfi pfipadné vyméné nekteré trysky
musi mit nové pouzita tryska tutéz hodnotu oteviraciho tlaku.

Vyznacen oteviraci tlak trysky 3,4 nebo 3,6

Uzaviraci jehla Tésnici kuzel (neposkodit)

Vstiikovaci tryska Yc-070
Obr. 2-2d
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5. SYSTEM ZAPALOVANI

Zapalovani motoru je dvojité, stinéné, navzajem nezdvislé. Na motoru jsou dvé
stinénd zapalovaci magneta. Jsou vybavena samolinnym =zafizenim pro zménu
predstihu zapalovani v zavislosti na ota¢kach. Magneta jsou namontovana ve svislé
poloze v zadni ¢asti klikové skiiné po stranach sbérace oleje, ke kterému jsou
pfitazena upinacimi pasy. Montuji se na motor s ozubenymi kuZelovymi koly,
pfipevnénymi na konci hiidele rotoru magneta. Vlozky jsou pfitazeny na pfirubu
klikové skfin¢ dvéma zavrtnymi Srouby s maticemi.

Magneta jsou pohdnéna kuzelovymi koly, levé magneto od levé predlohy, pravé
magneto od pravé predlohy pohonu. Zapalovaci kabely jsou opatfeny stinicim
pletivem a jsou vedeny od magnet ke svickam ve stinicich trubkach, od levého
magneta na vyfukové strané, od pravého magneta na saci strané¢ motoru. Na
magneta a ke svickam jsou kabely napojeny koncovymi kontakty s pfesuvnymi
maticemi. Pro spravné zapojeni jsou kabely na koncich oznaceny Stitky s &isly,
kterym odpovidaji ¢isla pfislusnych valci a svorky na magnetech. Ob&é magneta
maji zkratovaci kontakty s pfesuvnymi maticemi k pfipojeni zkratového kabelu pro
vypinani zapalovani. Pro snadné spousténi motoru je pfi stisknuti tladitka spoustéce
intenzita jiskfeni pravého magneta zvys$ena zapojenim bzucéaku.

Poradi zapalovani 1-5-3-6-2-4 Pofadi zapalovani 1-3-4-2

1- Valec
2- Zkratovaci kontakt
3- Magneto pravé
4- Magneto levé
Obr.2-3a 5- Zapalovaci kabely

Zapojeni zapalovacich kabeltl — pohled zespodu
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9- Zatka otvoru pro stavéci Sroub
magneta

10- Stavéci Sroub magneta

11- Levé magneto

12- Upinaci pasy magneta
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13- Vyvody zapalovacich kabelti

14- Trubka zapalovacich kabeli leva
15- Trubka zapalovacich kabell prava
16- Pravé magneto

17- Vlozka pohonu magneta

Obr. 2-3b
Systém zapalovani
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6. OLEJOVY SYSTEM MOTORU

Olejovy systém motoru je tlakovy, ob&zny se suchou skfini s olejovou nadrzi
napojenou na olejovy ob&h motoru hadicemi. Ob&h oleje zajist'uji zubova
Cerpadla, hlavni Cerpadlo oleje se sklada z tlakové a odsavaci ¢asti. Je upevneéno
na zadni strané klikové skiiné a pohanéno od kola levé ptedlohy. Pomocné
odsavaci Cerpadlo je upevnéno na skfifice pohonu rozvodu a je pohanéno od
svislého hridele.

A. Obéh tlakového oleje

Ob¢h tlakového oleje zajistuje tlakova cast hlavniho ¢erpadla. Nasava olej z nadrze
ptes trojdilny vstupni ¢isti¢ (ktery je umistén v télese cerpadla oleje) a tlaci olej
trubkou do trojcestné piipojky, pfipevnéné na ventil zvySeného tlaku. Tento
ventil je nasroubovan v klikové skfini do podélného olejového kanalu. Z trojcestné
ptipojky je tlakovy olej rozveden do jednotlivych ¢asti motoru nasledovné:

al Olej proudi ptes ventil zvy§eného tlaku do hlavniho podélného kanalu klikové
skiing, pokracuje pti¢nymi kanaly do hlavnich loZisek a klikovym hiidelem do
ojni¢nich lozisek. Odstiikany olej z téchto lozisek maze valce, pisty a pistni
Cepy, odstiiknuty olej z prvniho loziska maze kulickové lozisko klikového
htidele. Z posledniho hlavniho loziska je veden tlakovy olej svislym a
pficnym kanalem v klikové skfini na mazani lozisek ozubenych kol
pomocnych pohonti. Na konci hlavniho podélného kanalu v ptedni ¢asti klikové
skting je ptipojka pro hadici na méteni tlaku oleje.

b/ Olej proudi do kompresoru a maze loziska a pievody.

¢/ Olej proudi trubkou ke Sroubeni, kde pokracuje jednak do klikové skiiné a maze
lozisko horni ¢asti svislého hfidele, dale pokracuje od Sroubeni hadici do télesa
skiinky pohonu rozvodu, kde maze lozisko svislého htidele. V télese skiinky
pohonu se rozdéluje do vstfikovaciho Cerpadla a do vackového htidele. V
cerpadle maze loziska a plsobi v servomechanismu cerpadla. Ve vackovém
htideli, ktery je duty, je ulozena vlozka, kde mezi vlozkou a vackovym hiidelem
proudi tlakovy olej a otvory v hiideli maze loziska a povrch vacek. Odstiiknuty
olej maze ve vaCkovych skiinich vahadla, diiky ventili a dosedaci plosku mezi
sefizovacim Sroubem a ventilem.

Tlakovy olej do regulatoru vrtule je veden hadici z ptipojky na cerpadle oleje.
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1- Ptivod oleje z nadrze

2- Trojity vstupni Cisti¢

3- Misto pro teplomér

4- Tlakové Cerpadlo

5- Trubka tlakového oleje

6- Hlavni podélny kanal v klikové skfini

7- Mazani hlavnich lozisek klikového
htidele

8- Mazani ojni¢nich lozisek klikového
htidele

9- Svisly a pii¢ny kanal pro mazani kol
pomocnych pohont

10- Trubka pro ptevod tlakového oleje
do sktinky pohonu rozvodu

11- Tlakovy olej v plasti vackového
htidele pro mazani vac¢ek

12- Tlakovy olej do pfiruby
vsttikovaciho Cerpadla

13- Pfipojka k olejovému tlakoméru

14- Ventilek zvyseného tlaku oleje

15- Tlakovy olej do kompresoru
(u fady M337, M332)

16- Tlakovy olej do regulatoru vrtule

Obr. 2-4

Schéma tlakového oleje
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B. Odsavani oleje

Normalni provoz motori

Odsavani oleje z motoru zajist'uje odsavaci cast hlavniho Cerpadla oleje a soucasné
pomocné odsavaci ¢erpadlo ve vackové skiini.

Odstrikany olej v klikové skiini se shromazd’uje v jeji spodni €asti a tece otvory
v prepazkach skiini do jejiho zadniho prostoru. Do tohoto prostoru tec¢e také vratny
olej z kompresoru. Ze zadniho prostoru skiini stéka olej do sbérace oleje,
pfipevnéného zespoda ke skiini. Do sbéraCe je také sveden hadici vratny olej z
regulatoru vrtule. Ze sbérace je olej odsavan pres Cisti¢ saci trubkou odsavaci ¢asti
hlavniho olejového Cerpadla a tlacen hadici do olejové nadrze.

Odstrikany olej ve vackovych skiinich odtékd podélnymi otvory v loziskach
vackového htidele do skiiiikky pohonu rozvodu. Také z pfedni casti klikové skiing,
zvlast pfi doptfedném sklonu motoru, stéka olej pfedni trubkou odpadu oleje do
pfedniho vika vackové skiin€ a odtud protékd vlozkou ve vaCkovém htideli do
skiinky pohonu. Do skiinky jesté teCe vratny olej ze vstfikovaciho Cerpadla. Ze
skiifiky je olej odsavan pies ¢Cisti¢ pomocnym odsavacim cerpadlem a je
dopravovan hadici ke Sroubeni hlavniho ¢erpadla oleje, odkud proudi spoleéné do
olejové nadrZe s olejem, odsavanym ze sbérace.

Akrobaticky provoz motori M 137A/AZ, M 332AK, M 337AK a M 132AK

U akrobatickych typi motord M 137A/AZ, M 332AK, M 337AK a M 132AK je
olejovy systém proveden tak, aby pfi obracené poloze motoru byl olej z motoru
odsavan. Z toho duivodu je na odsavaci Casti Cerpadla oleje pfipojen padaci
(gravitaéni) ventil, ktery pfi obratech letounu nebo letech na zadech automaticky
prepina odsavani oleje ze sbérace oleje na odsavani z vika klikové skting, kde se
olej pti akrobacii a letech na zadech shromazduje. Také ve skfinice pohonu rozvodu
je padaci (gravitacni) ventil, ktery zajisti pfi akrobacii a letech na zadech odsavani
oleje bud’ z dolniho, nebo horniho prostoru skfiiiky podle polohy motoru.

Tim je pii akrobacii zajistén obéh oleje v olejovém systému.
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Seorrroae = S (=T
8 10 9 5 1
8 0 9 1
1- Dno klikové skiiné 12-Cisti¢ vratného oleje s padacim ventilem
2- Spodni ¢ast predniho vika ve skfiiice pohonu rozvodu
3- Spodni ¢ast skiiné kompresoru 13- Pomocné odsavaci ¢erpadlo
1- Dno klikové sk¥iné 11- Vypoustéci zétka oleje 4- Dno zadni ¢asti klikové skiiné 14- Hadice vratného oleje z pomocného
2- Spodni ¢ast predniho vika 12- Cisti¢ vratného oleje ve skidfice pohonu 5- Sbéra¢ oleje odsavaciho Cerpadla o
3- Spodni st skiing kompresoru rozvodu 6- Trubka k odsavacimu ¢erpadlu 15- Cisti¢ vratného oleje ve sbéraci oleje
4- Dno zadni &sti klikové skiiné 13- Pomocné odsavaci ¢erpadlo 7- Hlavni odsavaci ¢erpadlo 16-Cisti¢ vratného oleje ve Sroubeni horniho
5- Sbérac oleje 14- Hadice vratného oleje z pomocného 8- Trubka odpadu oleje z predni Casti vika ) )
6- Trubka k odsdvacimu &erpadlu odsavaciho &erpadla klikové skiiné 17- Padaci ventil odsavani oleje pro let na
7- Hlavni odséavaci ¢erpadlo 15- Cisti¢ vratného oleje ve sbéradi oleje 9- Vlozka Vvaékoyého l}frid’ele zédec}} ) )
8- Trubka odpadu oleje z ptedni ¢asti 16- Vratny olej z regulatoru vrtule 10- Dno Va;C]fo}’yfih Skl‘ll’l‘l 18- Vratn),/ Olej. z regu}gtoru v’rtulve
klikové skiine 17- Vratny olej ze vstikovaciho &erpadla 11- Vypoustéci zatka oleje 19- Vratn},/ ole! ze vstrlkovamhq ce'rpa'dlav
9- Vlozka vackového hiidele 18- Vratny olej z motoru do olejové nadrze 20- Vratny olej z motoru do olejové nadrze

10- Dno vackovych skiini

Obr. 2-5 Obr. 2-6
Schéma vratného oleje M337A, M332A, MI132A Schéma vratného oleje M337AK, M332AK, M132AK, M137A/AZ
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7. ODVZDUSNINI KLIKOVE SKRINE

K odvzdusnéni vnitiniho prostoru klikové skiin¢ slouzi vétra¢ ve viku skiiné,
ukonceny hrdlem pro pfipojeni odvzdusiovaci hadice, kterd ma byt vyvedena
mimo kapotu do mista podtlaku. Hrdlo vétrace je uvnité opatfeno trubkovitym
nastavcem, ktery zachycuje rozsttikany olej a olejové pary. Viz obr. 2-1.

8. CHLAZENI

Motor je chlazen proudem vzduchu, pfivadénym za letu velkym otvorem v cele
motorového krytu do plechové jimky vzduchu pfipevnéné na motoru podél valcd,
odkud je usmérnovan plechovymi usmériiovaci k proudéni mezi zebry hlav a valca.
Z jimky se zaroven odebird vzduch k chlazeni dynama a skfinky aneroidil
vstiikovaciho ¢erpadla. Viz obr. 2-1.

9. SPOUSTENI MOTORU
A. Motory vybavené kompresorem

Pro spousténi motoru je na kompresoru namontovan elektricky spoustéc. Pii
spousténi musi byt kompresor zapnut. Spousté¢ se sklada z elektromotorku,
pfevodové skiing€ se $nekovym pievodem a vysuvnym ozubcem, ktery je ovladan
elektromagnetem. P¥i zapnuti elektromotorku spoustéée tladitkem spoustéce v
pilotni kabing, zapne se soudasné elektromagnet, zasune ozubec do zabéru s
htidelem kompresoru a pies planetovy pievod kompresoru protaci klikovym
htidelem motoru. Po skonceni spousténi vysune se ozubec ze zabéru plsobenim
pruziny. Viz obr. 2-7 a obr. 7-6a.

B. Motory bez kompresoru

Spousté¢ je namontovan na zadni pfirubé klikové skiin¢é a sklada se z
elektromotorku, pfevodové skiiné s trojim planetovym soukolim a vysuvnym
ozubcem. Vysunuti ozubce do zabéru s ozubcem na klikovém hiideli se dé&je
automaticky na zakladé rozdilu ota¢ek mezi druhym a tfetim planetovym soukolim.
Po spusténi motoru, zvysi se znan€ pocet otaCek ozubce klikového htidele a
ozubec spoustéce je vtazen pruzinou do své zakladni polohy. Viz obr. 7-6b.
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1- Klikovy htidel

2- Kolo klikového htidele

3- Stiedni kolo

4- Leva ptedloha pohonu levého magneta
a Cerpadla oleje

4°- Prava piedloha pohonu pravého
magneta a regulatoru otacek

5- Kolo pohonu dynama

6- Kolo pohonu elektrického vysilace
otacek

7- Hlavni ¢erpadlo oleje

8- Unase¢ pohonu mechanického
otackoméru

9- Magneto levé

10- Magneto pravé

11- Svisly hiidel pohonu rozvodu

12- Pomocné odsavaci ¢erpadlo oleje
13- Vackovy hiidel

14- Vstiikovaci ¢erpadlo

15- Pruzna spojka

16- Planetové soukoli kompresoru
17- Lopatkové kolo kompresoru

18- Ozubec spoustéce

19- Snekovy prevod spoustéce

20- Spoustéci elektromotorek

21- Elektromagnet pro vysunuti ozubce

spoustece

Obr. 2-7

Schéma pohyblivého ustroji a ozubenych kol (fada M337, M332)
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10. POMOCNE POHONY

A. Pohon mechanického otackoméru motoru

Na hnaci hidel hlavniho ¢erpadla oleje navazuje unase¢ otackomeéru se Sroubenim
pfipevnénym na télese Cerpadla. Na Sroubeni se pfesuvnou matici pfipoji ohebny
hiidel ota¢koméru, ktery se drazkou napoji na unase¢ otaékoméru.

B. Pohon elektrického vysilace otacek motoru

Na pravém boku klikové skfin€ je priSroubovana skiifka pohonu otdckoméru s
ptirubou pro pfipevnéni elektrického vysilace otacek.

C. Pohon regulatoru otacek hydraulicky stavitelné vrtule

Na zadni casti klikové skiin€ je priruba pro upevnéni regulatoru otacek vrtule.
Pravotoc¢ivy pohon regulatoru je odvozen od pravé ptredlohy rozvodu, jejiz unasec
pohani htidel regulatoru.

D. Pohon dynama

Pohon dynama ozubenym soukolim je uloZzen ve skfifice, pfipevnéné k levé
postranni piirubé motorové skiin€. Pohon je piendSen od ozubeného kola levé
predlohy, ptes mezikolo na pastorek pohonu dynama. V dutiné unaSece je
drazkovani pro hiidel dynama. Obé kola pohonu jsou uloZena v bronzovych
pouzdrech; pronikani oleje do dynama zabratiuje ucpavka pohonu dynama (gufero).
Dynamo je prirubové, s drazkovanym hfidelem. Je pfipevnéno na ptedni prirubu a
mimo to je pfitazeno upinacim pasem do lizka na motorové skiini.

11. UPEVNENI MOTORU V LETADLE

Na bocich klikové skiin€ jsou po dvou na kazdé strané odlity pfiruby pro
upevnéni zavisnych ¢epti motorového loze letadla.
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12. PRISTROJE

Vstiikovaci €erpadla
LUN 5151.02-pro ctyivalce
LUN 5150 -pro Sestivalce

LUN 5150.01-pro Sestivalce(od 1.1.1977)

Vstiikovaci €erpadla
LUN 5151.03-pro ctyivalce
LUN 5150.03-pro Sestivalce

Vstrikovaci tryska

Yc-070
Zapalovaci magneta
LUII’\I 2225 - pro Ctyivalce

LUN 2221.13-pro Sestivalce

Spoustéci bzuéak
LUN 2231

Elektromotorek spoustéce
LUN 2253 (levotocivy)

Elektromotorek spoustéce
LUN 2254 (pravoto¢ivy)

Dynamo
LUN 2111 (600W)
LUN 2111.1 (750W)

Regulaéni relé
LUN 2141 (600W)
LUN 2141.1 (750W)
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jsou urcena pro plné akrobatické motory s
automaticky regulovanou dodavkou
paliva v zavislosti na tlaku vzduchu v
sacim potrubi a s ruéni korekci bohatosti
palivové smési.

jsou urcena pro plni akrobatické motory s
automaticky regulovanou dodavkou paliva
v zavislosti na tlaku vzduchu v sacim
potrubi a s automatickou vySkovou
korekci bohatosti palivové smési.

slouzi k rozpraseni paliva v sacim potrubi
motoru.

jsou ur¢ena pro zazehové zapalovani
palivové smési pistovych motori; jsou
vybavena odstiedivym regulatorem zmény
predstihu zazehu.

je elektromagneticky pfistroj, ktery v
zapojeni s akumulatorem zvySuje vykon
zapalovacitho  systému  motoru  pfi
spousténi; je pfipevnén na pozarni
prepazce letadla.

slouZzi k rozta¢eni motoru pti spousténi a
je uréen pro motory s kompresorem.

slouzi k rozta€eni motoru pti spousténi a
je urcen pro motory s kompresorem.

dodava elektrickou energii do elektrické
instalace letadla; pracuje ve spole¢ném
zapojeni s regulacnim relé.

udrzuje stejné napéti v elektrické instalaci
letadla pfi riznych otackach motoru,
odpojuje a pfipojuje dynamo od
akumulatoru ve vhodném okamziku; je
pripevnéno na pozarni prepazce letadla.
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1. TECHNICKE PARAMETRY A ZIVOTNOST MOTORU

Typ motoru:
-M 332A - verze Ctyfvalcového motoru s kompresorem, bez akrobat., upravy
-M 332AK  -olejovy systém s akrobatickou tpravou umoznujici let na zadech.
-M 137A - Sestivalcovy plné akrobaticky motor bez kompresoru, ptedni sani
-M 137AZ - Sestivalcovy plné akrobaticky motor bez kompresoru, zadni sani
-M 337A - verze Sestivalcového motoru s kompresorem, bez akrobat, Gpravy
-M 337AK - olejovy systém s akrobatickou upravou umoznujici let na zadech.
-M 132A - étyfvalcovy motor bez kompresoru se zadnim vstupem sani
-M132AK - olejovy systém s akrobatickou tipravou umoznujici let na zadech
Smysl otafeni klik. hiidele pfi pohledu zezadu: vlevo (proti sméru otag. hod.
rucicek)
Ptrevod na vrtuli: 1:1

M332, M132 M137, M337
Zakladni udaje:
Pocet valcu: 4 6
Vrtani: 105mm
Zdvih: 115mm
Zdvihovy objem: 3,98dm? 5,97dm®
Kompresni pomér: 6,3:1
Ventilovy rozvod:
Pocet ventila v hlavé valce : Isaci, 1vyfukovy
Uhel sedla saciho ventilu: 120°
Uhel sedla vyfukového ventilu: 90°

Setizeni ventilové vile sacich ventilt: 0,25mm (za studena)

Sefizeni ventilové vile vyfuk ventilt: 0,40mm (za studena)

3-2 1.1.1998




LOMN PRAHA

TECHNICKE PARAMETRY
M332, M132 M137, M337
Systém zapalovani:
Magneto (dveé na motoru) LUN 2225 LUN 2221.13
Pfevod na magneto: 2:1
Poradi zapalovani: 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4

Zakladni nastaveni ptredstihu :
Otevieni kontaktu pferusovace:

Zapalovaci svicky stinéné
(dveé v hlave valce):
Zavit svicek:

Vzdalenost elektrod:

Palivovy systém:

Vstiikovaci ¢erpadlo s vlastnim
palivovym Eerpadlem:

Pfevod na vstiikovaci ¢erpadlo:
Regulaéni ventil korektoru paliva:
Vsttikovaci tryska:

Pocet vstf. trysek na motoru:

Oznaceni trysek (podle tlaku otevieni):

Utinnost filtrace necistot v palivu do
velikosti Castic:

Zakladni nastaveni bohatosti smési
(nastaveni packy regulace na korek¢ni
stupnici vstfikovaciho Cerpadla):

1.1.1998

7° pred horni uvrati

0,25 + 0,35 mm
PAL L 22.62
M12 x 1,25
0,45+ 0,5 mm
LUN 5151.02 LUN 5150.01
LUN 5151.03 LUN 5150.03
2:1
705-1000 nebo 705-1000A
Yc-070
4+1 6+1

3,4 nebo 3,6 — oznadeni na plasti trysky,
na motor musi byt montovany trysky se

stejnym oznacenim

0,03mm

-2 dilky od ,N”

_TECHNICKY POPIS ANAVOD KOBSLUZEMOTORU
M332, M132 M137, M337
Minimalni vstupni tlak oleje do vstiik.
cerpadla, ktery je nutny pro jeho funkci: 100kPa
Tlak paliva:
Provozni meze: 10 + 50 kPa
Provozni tlak: 30 + 40 kPa

Olejovy systém:

Cerpadlo oleje — hlavni:
Pfevod na Cerpadlo:
Cerpadlo oleje — pomocné:

Pfevod na Cerpadlo:

Tlak oleje:
Mezni hodnoty:

Minimalni tlak pro volnob¢&h pfi teploté
oleje do 60°C:

Minimalni tlak pro volnobéh pfi teploté
oleje do 80°C: (M137/M337)

Teplota oleje pfi vstupu do motoru:
Min. pro motorovou zkousku:
Mezni hodnoty:

Provozni rozsah

Nejvyssi kratkodobe:

Min. mnozstvi oleje potfebné pro obéh

3-4

zubové dvojité — tlakové a odsavaci
2:1
zubové odsavaci

1.1
120 + 450 kPa
350 + 400 kPa

220 kPa 180 kPa

--------- 120 kPa

25°C
40 + 85°C
40 + 80°C
85°C po dobu 10 min.

5 litrt 7 litrt

1.1.1998
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TECHNICKE PARAMETRY

M332, M132 M137, M337
Teplota hlavy valce: u 3. valce u 4. valce
(mérena pod svickou na strané sani)
Mezni hodnoty: 70 +210°C
Provozni rozsah: 140 = 185°C
Maximalni pfi vzletu: 210°C po dobu 5 min.
Minimalni pfi sestupu: 70°C

Chlazeni:
Zpusob chlazeni motoru:

Minimalni tlakovy spad chladiciho
vzduchu pted a za valci
pfi maximalnim trvalém rezimu:

Preplitovani motoru (M332/M337):
Kompresor:

Pfevod na lopatkové kolo:

-pii zapnutém planetovém pievodu

-pii vypnutém planetovém pievodu

Spousténi:

Spoustec:

Motorek spoustéce:

Elektromotor:

1.1.1998

proudem chladiciho vzduchu

160 mm H,0 200 mm H,0O

odstfedivy, vypinatelny

1:7,4
1:1

elektricky, se $nekovym pfevodem a
vysuvnym ozubcem, u bezkompr. verzi

S planetovym pievodem.

LUN 2253, levotoc. (M 332, M337)
LUN2254, pravoto¢. (M137, M132)

_TECHNICKY POPIS ANAVOD K OBSLUZEMOTORU
M332, M132 M137, M337

Napéti: 28V

Otagky: 6 000 min™

Vykon: 1,1kw

Celkovy pfevod elektromotoru 111:1 (M 332, M 337)

na klikovy hiidel: 129:1 (M 137, M 132)

Dynamo: LUN 2111 nebo LUN 2111.1

Napéti: 28V

Otagky: 4000 + 6 000 min™

Vykon: 600 W nebo 750 W

Pfevod na dynamo: 1:1,785

Regulaéni relé:
Napéti:

Jmenovity vykon:

Max. vykon po dobu 5 min.:

Spoustéci bzucak:
Provozni napéti:

Provozni proud:

Hmotnost motoru (kg):

Sucha bez ptislusenstvi:

Celkova s pfislusenstvim a
zbytkem oleje v motoru:

LUN 2141 nebo LUN 2141.1
28V
600 W nebo 750 W
900w

LUN 2231

24+28V
1 +0,2 A (kratkodob¢ zatézovat
max. 1min)

M 332 M137 M132 M337

113£2%  146,5+2,5% 105+2% 153£2,5%

121,6£2% 156,1+£2,5% 113£2% 162,6+2,5%
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TECHNICKE PARAMETRY M 332A, M 332AK

Vykony, otacky, plnici tlaky

, .

REZIM MOTORU MAX. VZLETOVY MAX. TRVALY MAX. CESTOVNI VOLNOBEH
(MAX. 5 MIN.) H=0mM MSA
Vykon kw 103+2,5% 84,61£2,5% 71,3+2,5%
k 140+2,5% 115+2,5% 97+2,5%
Otaéky (min™) 2700+50 2550+3% 2400+3% 500+600
Plnici kPa 11842 9842 90,252 -
tlak ata 1,2+0,02 1+0,02 0,92+0,02 -
inHg 34,840,6 28,9+0,6 26,7+0,6 -
PSI 17,1+0,3 14,2+0,3 13,1+0,3 -
Kompresor zapnut vypnut vypnut vypnut

Zamérng€ nepouzito

Viz poznamku na stran¢ 3-16.

Uvedené vykony jsou brzdéné vykony dosazené na pozemni zkusebné pfi standardni

atmosféte MSA za ptedpokladu naporového tlaku nasavaného vzduchu 2kPa.

Motory nejsou vybaveny tlumi¢em vyfuku.

Spotieba oleje a paliva

REZIM MOTORU PRI MSA Max. TRVALY VYKON | Max. CESTOVNi
Palivo lit./h 34,5 28,6
gal./h 9,1 7,6
Olej lit./h 0,4 -
gal./h 0,1 -
12. 3. 2001 3-7 3-8 1.1.1998
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Tlak oleje a paliva
M 332A, M332AK
PREVYSENE MAX. MAX. MAX. .
REZIM MOTORU OTAEKY VZLETOVY TRVALY CESTOVNI VOLNOBEH
Otaéky (min™) 2 860 2700 2550 2400 500+600
Tlak kPa max. 50 max. 40 30+40 min. 30 min. 10
paliva  I"'pSI [ max. 7,25 | max.58 | 4,35:58 | min.4,35 | min. 1,45
Tlak oleje | kPa | max. 450 max. 400 350+400 min. 350 min. 120
PSI | max. 65,25 max. 58 50,7558 | min. 50,75 | min. 17,4
Teplota oleje na vstupu do motoru
REZ PROVOZNI OTACKY VZLETOVE OT. PREVYSENE OT. MOTQR,
EZIMMOTORY 500-2550 MIN 2700 MIN™ 2860 MIN™ ZKOUSKA
Teplota | °C normal. 40+80 max. 85 max. 85 min. 25
oleje max. 85 na 10 min. na 10 min.
°F normal 104+176 max. 185 max. 185 min. 77
max. 185 na 10 min na 10 min.
Teplota hlav valct
B Normalni provoz. Prevysené
Rezim motoru rozsah Vzlet a stoupani otagky Pii sestupu
Teplota | °C 140+185 max. 210 na 5 min. max. 210 min. 70
hlav valca [oF 284+365 max. 410 na 5 min. max. 410 min. 158

Pted ptrekrocenim maximalnich teplot oleje nebo hlav vélct pfed uréenym asovym

limitem, musi byt rezim motoru zménén a motor ochlazen na ptedepsané hodnoty.

1.1.1998
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TECHNICKE PARAMETRY M 137A, M 137AZ

Vykony, otacky, plnici tlaky

MAX. VZLETOVY

MAX. CESTOVNI

REZIM MOTORU (MAX. 5 MIN.) MAX. TRVALY H=0M MSA VOLNOBEH
Vykon kW | 132,4£25% 117,6+2,5% 103+2,5%
k 180+2,5% 160+2,5% 140+2,5%
Otagky (min™) 27503% 26803% 2580+3% 500-600
PInici kPa 10042 94,742 87,312 -
tlak ata 1,02£0,02 0,97%0,02 0,890,02 -
inHg 29,540,6 28+0,6 25,8+0,6 -
PSI 14,520,3 13,740,3 12,640,3 -

Viz poznamku na stran¢ 3-16.

Uvedené vykony jsou brzdéné vykony dosazené na pozemni zkusebné pti standartni

atmosféte MSA za predpokladu naporového tlaku nasavaného vzduchu 2 kPa.

Motory nejsou vybaveny tlumi¢em vyfuku.

Spotieba oleje a paliva

REZIM MOTORU PRI MSA

MAX. TRVALY VYKON

MAX. CESTOVNI

Palivo lit./n 51,9 43,1
gal./h 13,7 114
Olej lit./h 1,2 -
gal./n 0,3 -

3-10
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PRAHA

TECHNICKE PARAMETRY

Tlak oleje a paliva

M 137A, M 137AZ

PREVYSENE MAX. MAX. MAX.
REZIM MOTORU OTACKY VZLETOVY TRVALY CESTOVNI VOLNOBEH
Otacky (min™) 2 860 2750 2 680 2580 500+600
Tlak kPa max. 50 max. 40 30+40 min. 30 min. 10
paliva ['PSI | max. 7,25 | max.58 | 4,35+5,8 | min. 4,35 | min. 1,45
Tlak oleje | kPa | max. 450 max. 400 350+400 min. 350 min. 120
PSI | max. 65,25 max. 58 50,7558 | min. 50,75 | min. 17,4
Teplota oleje na vstupu do motoru
REZIM MOTO ProvozNi OTACKY VZLETOVE OT. PREVYSENE OT. MOTQR,
EZMMOTORU 1 500-2680 min* 2750 Mt 2860 MmNt | ZKOUSKA
Teplota | °C normal. 40+80 max. 85 max. 85 min. 25
oleje max. 85 na 10 min. na 10 min.
°F normal 104+176 max. 185 max. 185 min. 77
max. 185 na 10 min na 10 min.
Teplota hlav valct
Rezim motoru Normalni Vzlet a stoupani Prevysené PFi
provoz. rozsah otacéky sestupu
Teplota | °C 140+185 max. 210 na 5 min. max. 210 min. 70
hlav valcd FoF 1™ 5g84-365 max. 410 na5min. | max. 410 | min. 158

Pted prekrocenim maximalnich teplot oleje nebo hlav vélct pfed uréenym casovym

limitem, musi byt rezim motoru zménén a motor ochlazen na predepsané hodnoty.

1.1.1998
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TECHNICKE PARAMETRY M 337A, M337AK

Vykony, otacky, plnici tlaky

REZIM MOTORU MAX. VZLETOVY MAX. TRVALY MAX. CESTOVNi | VOLNOBEH
(MAX. 5 MIN.) H=0m MSA
Vykon kw 154,4+2,5% 12542,5% 103+2,5% -
k 210+2,5% 1704£2,5% 14042,5% -
Otaéky(min-T) | 2750%30 * |  2600£3% 2400:3% | 500-600
Plnici | kPa 1187/, 9812 90,2542 -
tlak ata 1,2 % o 10,02 0,92+0,02 -
inHg 34,8 %46 28,9+0,6 26,7+0,6 -
PSI [ 17,1 ™®lo50 14,2+0,3 13,110,3 -
Kompresor zapnut vypnut vypnut vypnut

Viz. Poznamku na strané 3-16.

Uvedené vykony jsou brzdéné vykony dosazené na pozemni zkusebné pfi standartni

atmosféte MSA za predpokladu naporového tlaku nasavaného vzduchu 2 kPa.

Motory nejsou vybaveny tlumi¢em vyfuku.

*-Pti pouziti pevné vrtule je tolerance otacek £50.

Spotieba paliva a oleje

REZIM MOTORU PRI MSA MAX. TRVALY VYKON MAX. CESTOVNI
Palivo lit./h 51,7+56,4 40+42
gal./h 13,7+14,9 10,6+11,1
Olej lit./h 0,2+1,8 0,19+1,16
gal./h 0,05+0,47 0,0+0,3
3-12 1.1.1998




PRAHA

TECHNICKE PARAMETRY

Tlak paliva a oleje
M 337A, M 337AK

PREVYSENE MAX. MAX. MAX. N
REZIM MOTORU OTACKY VZLETOVY TRVALY CESTOVNI VOLNOBEH
Otaéky (min™) 2 860 2750 2 600 2400 500+600
Tlak kPa max. 50 max. 40 30+40 min. 30 min. 10
paliva  ["pSI'[ max. 7,25 | max.58 | 4,35:5,8 | min.4,35 | min. 1,45
Tlak oleje | kPa | max. 450 max. 400 350+400 min. 350 min. 120
PSI | max. 65,25 max. 58 50,75+58 | min. 50,75 | min. 17,4
Teplota oleje na vstupu do motoru
REZIM MOTORU PROVOZNI OTACKY VZLETOVE OT. PREVYSENE OT. MOTQR,
500-2600 MIN" 2750 MmN 2860-3025 MmN | ZKOUSKA
Teplota | °C normal. 40+80 max. 85 max. 85 min. 25
oleje max. 85 na 10 min. na 10 min.
°F normal 104+176 max. 185 max. 185 min. 77
max. 185 na 10 min na 10 min.
Teplota hlav valct
Rezim motoru Normalni Vzlet a stoupani PievySené Pii
provoz. rozsah otacéky sestupu
Teplota | °C 140+185 max. 210 na 5 min. max. 210 min. 70
hlav valcda ["op 284+365 max. 410 na 5 min. max. 410 min. 158

Pted prekrocenim maximalnich teplot oleje nebo hlav vélct pfed uréenym casovym

limitem, musi byt rezim motoru zménén a motor ochlazen na predepsané hodnoty.
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TECHNICKE PARAMETRY M 132A, M132AK

Vykony, otacky, plnici tlaky

REZMMOTORU MAX. VZLETOVY MAX. TRVALY MAX. CESTOWNI VOLNOBEH
(MAX. 5 MIN.) H=0m MSA
Vykon kw 90+5% 80%2,5% 70£2,5%
k 122,412 5% 108,8+2,5% 95,242 5%
Otaéky (min™) 2700+£3% 2600+£3% 2500+3% 500+600
Plnici kPa 98+2 93,212 86,312 -
tlak ata 110,02 0,9510,02 0,88+0,02 -
inHg 28,9+0,6 27,5+0,6 25,510,6 -
PSI 14,2+0,3 13,5+0,3 12,5+0,3 -

Uvedené vykony jsou brzdéné vykony dosazené na pozemni zkusebné pfi standartni

atmosféte MSA za predpokladu naporového tlaku nasavaného vzduchu 2 kPa.

Motory nejsou vybaveny tlumi¢em vyfuku.

Viz poznamku na stran¢ 3-16.

Spotieba oleje a paliva

REZIM MOTORU PRIMSA MAX. TRVALY VYKON MaAX. CESTOVNI
Palivo lit./h 32 28,6
gal./h 8,4 7,6
Olej lit./h 0,4 -
gal./h 0,1 -
3-14 1.1.1998




LLOMN\ PRAHAN ,
TECHNICKE PARAMETRY

Tlak oleje a paliva
M 132A, M132AK

REZIM MOTORU PREVYSENE MAX. MAX. MAX. VOLNOBEH
OTAEKY VZLETOWY TRVALY CESTOWNI
Otaéky (min™) 2 860 2700 2 600 2500 500+600
Tlak kPa max. 50 max. 40 30+40 min. 30 min. 10

paliva  "pS| [ max. 7,25 | max. 58 | 4,35:58 | min.4,35 | min. 1,45

Tlak oleje | kPa | max. 450 max. 400 350+400 min. 350 min. 120

PSI | max. 65,25 max. 58 50,75+58 | min. 50,75 | min. 17,4

Teplota oleje na vstupu do motoru

REZIM MOTORU PROVOZNI OTACKY VZLETOVE OT. PREVYSENE OT. MOT?R,
500-2600 MIN™ 2700 MiN™ 2860 MIN™ ZKOUSKA
Teplota | °C | normal. 40+80 max. max. 85 na max. 85 min. 25
oleje 85 na 10 min. 10 min.
°F normal 104+176 max. 185 max. 185 min. 77
max. 185 na 10 min na 10 min.
Teplota hlav valct
Rezim motoru Normalni Vzlet a stoupani Pfevysené PFi
provoz. rozsah otacéky sestupu
Teplota | °C 140+185 max. 210 na 5 min. max. 210 min. 70
hlav valca [sg 284+365 max. 410 na 5 min. max. 410 | min. 158

Pted ptrekrocenim maximalnich teplot oleje nebo hlav valci pied ur€enym ¢asovym

limitem, musi byt rezim motoru zménén a motor ochlazen na predepsané hodnoty.
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Pozndamka: Vyse uvedené hodnoty vykonu, otacek a plnicich tlakii motor

dosahuje ve standartnich podminkdach MSA, tj. pri teploté okolniho
vzduchu 15°C, a tlaku 760mm Hg. Pri vysoké teploté okolniho
vzduchu nebo nizkém barometrickém tlaku motor pri plné otevrené
pripusti dosahuje plnici tlak a vykon mensi, nez pri standartnich
podminkach a otacky jsou vyssi. Pri nizkych teplotich motor
dosahuje mensich otacek, ale plnici tlak a vykon jsou vyssi.
V tomto pripadeé pii vzletu otevirat pripust pouze do hodnoty
maximalniho povoleného plniciho tlaku.

2. PROVOZNI OMEZENI{

a/

b/

c/

d/

el

Max. vzletovy vykon je ¢asové omezen na max.5 min (u fady M 332 a M 337
zapnuty kompresor).

Dovolené pirevySeni otacek:

Max. otacky 2860 min™, pii plnicim tlaku 83 kPa (u fady M 332 a M 337
vypnuty kompresor)

Casové omezeni: na dobu max. 30 vtefin.

Pfi ptekroceni téchto oticek a Casovych limitt provést kontrolu komprese a
ventilovych vili s naslednym zaznamem o vysledku provedené kontroly

do motorové knihy.

Max. okamzité otacky:

3025 min™, pfi plnicim tlaku 100 kPa, (u fady M 332 a M 337 vypnuty
kompresor).

Casové omezeni: na dobu 1 vtefiny.

Pti prekroceni téchto otacek a ¢asovych limitd provést kontrolu komprese

a ventilovych vili s naslednym zaznamem o vysledku provedené kontroly

do motorové knihy.

V piipadé nouze je dovoleno pouZit:

Max. vzletovy vykon po dobu 10 minut za nésledujicich podminek:

- provozni hodnoty motoru neptekro¢i ostatni provozni meze;

- mimotadné pouziti max. vzlet. vykonu bude zapsano do motorové knihy.

Provoz motort fady M 332, M 137, M 337, M 132 v8ech verzi je povolen pfi
atmosférickych podminkach v rozmezi okolnich teplot -40°C az +40°C a relativni
vlhkosti vzduchu 35 + 100% do vysky 6000 m MSA.
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TECHNICKE PARAMETRY [
.
f/ Provozni omezeni pro akrobacii: o T i ? B '_ag
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TECHNICKE PARAMETRY

LDM@FRAI—V\

(oio'w) H oxsha proyoy €-€ 7190 (o10) Juguid oy
0009 0005 000k 002¢ 0002 0001 -
r 't _ g0 f Lo _ m.o_ " 60 o'l o't &0 20 L0 90 s'0
e o fav]] NE_ .:i
3 A_
s o — V4 u
__ £ _
||||||| =1 z
q <&@  [C0s _ \\
— =" s | 2
T Ty ﬂ; ——] = = _ \ \
09 |u.u.. ! \\\
=z ! \
gf - oot |
-

() |
%

-/

(Bi0) AU wyuid g jaruod wacs

N\

N\

0T

oo
)
Sy
2
.O i
Aol ud n,aw_;

(9lsvez=L |\ =
12.) HSi »o'ELL WS,

N0 3} JuPmpuDisIu oud nuaAa I:amy

MNJOUS9IUWL)| L9y

nJosaidwoy| zaq ‘
ey 11S1Ia B BYD BAOYSAA ZV VLETIN BARSLBaPEIEY JUllBzOd
o T AV ‘VLEEN
( ojo'w) H ey5ia proyel -c
xey oS ccay cee ccoz cooL 0 e LQO { oi0) jupurd w2y
[2 | w0 to ] 6 o R i1 o 60 =) o 5 ¥

. () st wonia
2

() 3o voyfp

A\

D1+ 8LEIT =L
Q"™ e ot'e2z ="y

njaidal juprzpuR;say od nuoyfa u,u,_nhoy.‘

N

91— -
&
: (_hm,. oW KR7:0
[~ - ] &
(opa]nukid wyuid yd jgused wiges A xeL an.u / _
u ™~ |/ \ . mukd agauid 1N
e}
Y &_.
2t
VSN W 0=H
wiaJosaidwoy s
waJosasdwoy s NV ‘VZEE N A

esnsLaMEIELD EAOYSAA BY3S1Ia _IeYD JUWZOd

1.1.1998

3-20

3-19

1.1.1998




LOMN PRAHA

TECHNICKE PARAMETRY TECHNICKY POPIS A NAVOD K OBSLUZE MOTOQRU
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PROVOZNI HMOTY

CAST 4

PROVOZNI HMOTY

1 PaliVo o 4-2
2/ Olejeamazadla .....ccccccoooveveiii i 4-2
3/ Konzervani Oleje  ....cccevveiieiieiinie i 4-3

1.1.1998

4-1

o

, .
1. PALIVO

K pohonu motoru je uréen nizkoolovnaty letecky benzin o minimalnim
0.€¢. 78 MM. Horni hranice o0.€. neni omezena. Je nepfipustné aby obsah
TEO prekrocil hodnotu 0,06 % objemovych (t.j. 2.27 ml TEL/US gal.).

Letecké palivo: Musi odpovidat specifikaci MIL-G-5572-F.

Barevné oznaceni — oktanové ¢islo ( dle MIL ):
Cervené........... 80/87

ESSCO ICP 80

SHELL Avgas 80

SHELL Avgas 100 LL

BP 100 L

BL 78 dle CSN 65 6510 (bezbarvy)

Doporucena letecka paliva:

2. OLEJE A MAZADLA

K provozu motoru je nutno pouzivat oleje o kinematické viskozité min. 20 mm?s™
pti 100°C, u néhoz karboniza¢ni zbytek nepiekro¢i hodnotu 0,29% hmotnostnich.

V pribéhu zabéhu se doporucuje pouziti mineralniho oleje druhu SAE 50 po dobu
provozu motoru maximalné¢ 10 hod. Po dobu zab&hu neni vhodné pouzivat oleje
aditivované (disperzni bezpopelové), nebot’ obsahuji ptisady zvySujici mazaci
vlastnosti oleje. Tato vlastnost je v pribéhu zabéhu neZadouci, nebot’ ztéZzuje
konecnou upravu vzajemni pisobicich povrchi dila.

Doporucené druhy leteckych motorovych olejii:

Zabéh: AEROSHELL Oil 100 (MIL-L-6082E, GRADE 1100),
MS-20 dle GOST 21743-76
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LOM\ PRAHA .
PROVOZNI HMOTY

Trvaly provoz: AEROSHELL Oil W 100
AEROSHELL Oil W 120 (v tropickych oblastech)
ELF Aviation AD 100
MOBIL Aero Oil 100
BP Aero D 100
CASTROL Aero AD 100
TOTAL Aero D 100

Oleje musi odpovidat specifikaci dle MIL-L-22 851 D.

Upozornéni: Vymenna lhiita olejii pouzitych v trvalem provozu je maximdlné 200
hodin provozu motoru, ale minimalné jedenkrat za 12 mésicii.

Mazadla:
Olej pro pfimazavani vacky magneta: AEROSHELL T03
nizkotuhnouci olej ON-1
Tuk do maznice na konzole pacek: Aeroshell Grease 14
(MIL-G-25537 C NH-2)
Mazaci smés do skiinky spoustéce: AEROSHELL Grease 14 nebo NH-2

a motorovyolej; smichat v poméru 2:1

3. KONZERVACNI OLEJE
Konzervaéni oleje musi odpovidat specifikaci dle MIL-C-6529 C typ 1.

Doporucené druhy konzervaénich olejii: EXXON Rust Ban 631
AEROSHELL Fluid 2XN

1.1.1998 4-3
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Zamérné nepouzito
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PROVOZNIi INSTRUKCE

CAST 5
PROVOZNI INSTRUKCE

1/ RIZENT MOOTU  cevveeeeeeeeeeeeeeeee e e et eee e esesesneeeeenenenanas 5-2
2/ SPOUSENT MOTOTU ..vevevieiiieiriciesie et 5-2

a/ Spousténi pii teploté vzduchu

nad +5°C do +20°C ......ocvviriiieiice e 5-2
b/ Spousténi pti teploté vzduchu nad 20°C ................. 5-3
¢/ Spousténi horkého motoru po letu .......ccevvvrienene 5-3

d/ Spousténi motoru za teplot vzduchu

0d+5°Cdo-15°C i, 5-3

e/ Spousténi motoru za teplot vzduchu
NiZ§ich neZ -15°C .oooviiiiiieeeeee e 5-3
3/ Ohiivani motoru po SPUStENT ......ccvvervvireneiierecee, 5-4
4/ Motorova zKOUSKa ......coeoveiiiiiiirie e 55
a/ Kontrola funkce vrtule ..o 55
b/ Kontrola funkce motoru ........ccccovvvvvinivcniccnnnn 55
5/ Rizeni motort za et .........occoveeveeevcereeericeereeeeesienens 5-7

6/ Kontrolni méfeni spotieby paliva
motoru M 337AK na letounu Z-142 ..........c.......... 59
7/ Zabéh po vyméné dila skupiny pist - valec ................ 5-13
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1. RIZENIf MOTORU

Chod motoru se ovlada:

-zapindnim a vypinanim magnet;

-pakou ptipusti vzduchu;

-ru¢ni korekcei bohatosti smési;

-jehlou na ventilu korektoru-syticem (tyka se motorti vybavenych vstiikovacim

¢erpadlem s automatickou vyskovou korekei palivové smési);
-zapinanim a vypinanim kompresoru (tyka se typt M 332 a M 337).

Stavitelnd vrtule se ovlada ovlddacim elementem v rozsahu minimalniho hlu
nastaveni listu (maximalni ota¢ky) a maximalniho hlu nastaveni listu (minimalni
otacky).

2. SPOUSTENI MOTORU

Pred spousténim motoru zapnout pfistroje pro kontrolu chodu motoru, otevfit
palivovy kohout, ngkolika zdvihy ru¢niho Eerpadla paliva pro zaplaveni naplnit
palivovy systém palivem na tlak 20 + 30 kPa, ovladani vrtule pfesunout do polohy
minimalniho whlu nastaveni. U motord fady M332 a M337 se musi zapnout
kompresor.

A. Spousténi p¥i teploté vzduchu nad +5°C do +20°C

-1/2 zdvihu

-zakladni nastaveni (-2 dilky) nebo syti¢ uzavien
-2 zdvihy pumpi¢kou

-2 + 4 krat (magneta vypnuta!)

-pfepinacem magnet

-stisknout tlacitko spoustéce

Péka ptipusti
Korekce smési
Nasttikovani paliva
Protacet vrtuli
Zapnout magneta
Spoustét motor

Po spusténi motoru nastavit pakou piipusti otadky na 1000 min™. Kontrolovat tlak
oleje - do 10 vtefin musi byt tlak min. 120 kPa, jinak je nutné zastavit motor a
odstranit zavadu. Paka ru¢ni korekce musi byt uvedena do polohy dle tabulky 5-1.
Uzavtit sytic¢ (je-li jim motor vybaven).

Upozornéni: Pred proticenim vrtuli se presvédcte, Ze jsou vypnuta obé magneta!

5.2 1.1.1998




LOMN PRAHA

PROVOZNIi INSTRUKCE
B. Spousténi pri teploté vzduchu nad 20°C
Péka ptipusti -v poloze odpovidajici 1000 min™
Korekce smési -zékladni nastaveni (-2 dilky) nebo syti¢ uzavien
Nastiikovani paliva -max. 1 zdvih
Protacet vrtuli -2 krat — opatrné protacet! (magneta vypnutal)
Zapnout magneta -piepina¢em magnet

Spoustét motor, nejde-li spustit, spousténi opakovat pfi stejném nastaveni paky
pripusti na 1000 min™. KdyZ motor nejde opé&t spustit, presunout paku pripusti na
1/2 zdvihu. Nepodafi-li se motor opét spustit, je zahlcen palivem a je nutné nechat
ho delsi dobu v klidu pfed dal$im spousténim, aby se nadbytek paliva v sacim
systému odparil. Potom opakovat spousténi bez nastfikovani paliva s pfipusti na
1000 min™,

C. Spousténi horkého motoru po letu

Péka piipusti -1/2 az 3/4 zdvihu

Korekce smési -zakladni nastaveni (-2 dilky) nebo syti¢ uzavien
Palivo nenastiikovat

Neprotacet vrtuli -nebezpeci trazu

Zapnout magneta -pfepinadem magnet

Spoustét motor, nejde-li spustit, je nutné ho nechat vychladnout.
D. Spousténi motoru teplot vzduchu od +5°C do -15°C

Pti teplotach od +5°C do -15°C, doporucuje se ohtat motor a olej v olejové nadrzi
horkym vzduchem. Pfi prohfivani nesmi teplota horkého vzduchu piesahnout
120°C. Prohfivame tak dlouho, aZ teplota hlav valctu a teplota oleje dosahnou
hodnoty 25°C. V prostoru ohf'ivani motoru nesmi byt akumulator. Dalsi postup pfi
spousténi je stejny jako pii spousténi pii teploté nad +5°C do +20°C. Pfi nizkych
teplotach vzduchu smés mirn€ obohatit ru¢ni korekci bohatosti smesi nebo oteviit
syti¢, je-li jim motor vybaven.

E. Spousténi motoru za teplot vzduchu niZsich nez -15°C

Klesne-li teplota pod -15°C, musi se ohiat motor a olej v olejové nadrzi horkym
vzduchem. Ohtati motoru a oleje a dalsi postup je stejny jako pii spousténi pii
teploté od +5°C do -15°C.
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Upozornéni: Doba zapnuti spouStéce pri spouSténi motoru je omezena na
maximalni 10 sekund s nasledujici 30 sekundovou prestavkou.
Celkem je mozno takto spoustet tikrat a pak se musi elektromotor
spoustéce nechat uplné vychladnout. Spoustéc se nesmi zapnout pri
chodu motoru nebo ziistat zapnuty po spusténi motoru.

3. OHRIiVANI MOTORU PO SPUSTENI

Studeny motor se necha po spusténi 1 aZ 2 minuty b&Zet na 1000 min™. Jakmile
motor bézi pravidelné, vypnout kompresor. Po 1 az 2 minutach (v chladném pocasi
déle) zvysit pomalu otagky na 1500 + 1600 min™. Zvysi-li se otadky nedostatedns
ohtatého motoru, muze dojit k poklesu tlaku oleje. Vtom piipad€ se musi otacky
motoru snizit na hodnotu, pfi které dojde opét ke zvySeni tlaku oleje na
ptedepsanou hodnotu 350 + 400 kPa a znovu postupné zvySovat otacky na 1500 +
1600 min™, tlak oleje musi byt minimalng 350 kPa. Na téchto otatkach setrvat po
dobu nutnou k ohtati motoru pro provedeni motorové zkousky. Minimalni hodnoty
ohtatého motoru ptred provedenim motorové zkousky:

teplota hlav valca min. 120°C;
teplota oleje min. 25°C;
tlak oleje min. 350 kPa.

(s

Cim nizi je teplota okolniho vzduchu a &im studendjsi je olej v nadrzi, tim
opatrnéji a déle musi byt motor zahfivan. Nesmi byt z jakéhokoliv divodu zvySeny
otacky po spusténi motoru. Béhem prohfivani nesmi nahle stoupnout teplota oleje
nebo klesnout jeho tlak, coz by znamenalo poruchu motoru.

Po ohtati motoru pted motorovou zkouskou se provede zkouska funkce dynama s
regulacnim relé. Pii zvyseni otacek max. na 1800 min™, musi zhasnout Cervené
kontrolni svétlo dobijeni baterie na pfistrojové desce letounu, a VA-metr musi
ukazovat napéti 26 +~ 28 V.

Upozornéni: Pri ohfivani motoru nepouzivejte otacky, pri kterych jde motor

nepravidelné, nebo zacne tidst, nebo ma tvrdy chod.
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4. MOTOROVA ZKOUSKA
Po ohfati motoru se provede motorova zkouska.
A. Kontrola funkce vrtule (u stavitelnych vrtuli)
Korekce smési -nastaveni dle tabulky 5-1;
Plnici tlak -odpovidajici cestovnimu rezimu, viz ¢ast 3;
Kompresor -vypnut;
Ovladani vrtule -pfestavit 2 az 3x do krajnich poloh, t. j. na maximalni a

minimalni thel stoupani listu vrtule
B. Kontrola funkce motoru

1/ Rezim — max. trvaly vykon

Paka pripusti -plny zdvih

Kompresor -vypnut (u motoru kompresorem vybaveného);

Ruéni korekce smési -nastaveni dle tabulky 5-1, nebo syti¢ zavfen;
Ovladani vrtule -minimalni thel;

Otacky -odpovidajici max. trvalému rezimu motoru, viz ¢ast 3;
Plnici tlak -odpovidajici max. trvalému rezimu motoru, viz ¢ast 3;
Tlak paliva -30 + 40 kPa

Tlak oleje -350 + 400 kPa

Teplota oleje (vstupni)  -min. 25°C, max. 80°C;

Teplota hlav valci -min. 120°C, max. 185°C.

Kontrola zapalovani:

Piepnuti na jednotlivi magneta, predepsany pokles otacek je 30 + 50 min™. Pokud
piedepsany pokles otacek neni dodrzen, je nutné sefidit pfedstih zapalovani dle
postupu uvedenému v ¢asti 7. Tato zkouska je ¢asové omezena na 20 vtefin.

2/ Rezim — max. vzletovy vykon

Péka pfipusti -plny zdvih;

Kompresor -zapnut (u motoru kompresorem vybaveného)

Ruéni korekce smési -nastaveni tabulky 5-1, nebo syti¢ zavien;

Ovladani vrtule -minimalni uhel,

Otacky -odpovidajici max. vzletovému rezimu motoru, viz ¢ast 3
Plnici tlak -odpovidajici max. vzletovému rezimu motoru, viz ¢ast 3;
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Tlak paliva -40 + 45 kPa;

Tlak oleje -400 + 450 kPa;

Teplota oleje (vstupni)  -min. 25°C, max. 85°C;

Teplota hlav valct -min. 120°C, max. 210°C.

Provést zkousku funkce vrtule:
Péaku ovladani vrtule pfesunout na maximalni uhel.

Otacky - viz technicky popis a provozni instrukce pouzité vrtule.
Péaku ovladani vrtule pfesunout zpét na minimalni thel.

Otacky - viz technicky popis a provozni instrukce pouzité vrtule.
Tato zkouska je ¢asové omezena na 10 vtefin.

3/ Rezim - volnobéh

Péka ptipusti -volnobéh;

Kompresor -vypnut (u motoru kompresorem vybaveného)
Rucni korekce smési -nastaveni dle tabulky 5-1, nebo syti¢ zavien;
Ovladani vrtule - minimalni Ghel,;

Otacky -500 + 600 min™

Plnici tlak -neni udavan;

Tlak paliva -min. 10 kPa

Tlak oleje -min. 120kPa

Teplota oleje (vstupni)  -min. 25°C

Teplota hlav valca -min. 120°C

Tato zkouska je Casové omezena na maximalné 5 minut.

Chod motoru musi byt po celou motorovou zkousku pravidelny. VSechny
piedepsané kontroly musi byt dodrzeny. Nezkousejte chod motoru na jedno
magneto dlouho. Zabrani se tak zne¢isténi svicek.
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5. RIZENI MOTORU ZA LETU

Jsou-li pted vzletem vSechny tdaje palubnich pfistroji v piedepsanych mezich,
ruéni korekce bohatosti smési v nastaveni dle tabulky 5-1 nebo syti¢ zavien,
nastaveni paky ovladani vrtule na minimalni uhel (maximalni otacky) a pfi
zapnutém kompresoru (pokud je pouZit) lze oteviit maximalné piipust’ a uskute¢nit
vzlet. Otacky motoru a plnici tlak nesméji piekrocit hodnoty odpovidajici max.
vzletovému rezimu pfislusného typu motoru. Vzletovy rezim Ize pouzit po dobu
max. 5 minut, pokud teploty hlav valcti a oleje nepiekro¢i max. provozni hodnoty.

V pripadé piekroceni teplot je nutné zvysit rychlost letu, ¢imZ se zlepsi chlazeni
motoru. Pfi vzletu postaci krat$i doba nez 5 minut ke stoupani do bezpecné vysky
nad prekdzky v okoli letiSti. Dalsi stoupani mtize pokracovat pii maximalnim
trvalém rezimu se zapnutym kompresorem bez omezeni za predpokladu, ze nebude
prekrocen plnici tlak 98 +2 kPa, otacky motoru, odpovidajici max. trvalému rezimu
prislusného typu motoru, teploty hlav valct 185°C a teplota oleje na vstupu 80°C.
Pfed prekroCenim uvedenych teplot musi se stoupani prerusit a motor ochladit
zvySenim rychlosti pii vodorovném letu. U motord s ruéni korekci s piibyvajici
vyskou dochazi k ochuzovani smési, které se projevuje tvrd$im chodem a proto, aby
se dodrzel smé&Sovaci pomér a dosahlo mékkého pravidelného chodu motoru je
nutno smés postupné obohacovat pakou korekce smési podle nasledujici tabulky 5-
1.

Tabulka 5-1
VYSKA LETU POLOHA PAKY KOREKTORU
VSTRIKOVACIHO CERPADLA
0 metrG nad mofem paka na dorazu
800 metrd nad mofem + 1 dilek od dorazu
1600 metrt nad mofem + 2 dilky od dorazu
2600 metrli nad mofem + 3 dilky od dorazu
3700 metrd nad mofem + 4 dilky od dorazu
Nad vySku 3700 m neni nutno dodavku korigovat.

Pfi sestupu se musi obohaceni opét vracet na zakladni nastaveni. U motord,
které jsou vybaveny vstiikovacimi ¢erpadly LUN 5150.03 a LUN 5151.03 s
automatickou vyskovou korekci bohatosti palivové smési probihd korekce
automaticky bez zasahu pilota. Po ukonceni stoupani lze pokracovat ve

vodorovném letu. Letové rezimy s ptisluSnymi parametry motoru jsou
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uvedeny v ¢asti 3 této piirucky a v piiru¢ce vyrobee letadla. Pti provozu motoru za
letu se kontroluji otacky, tlaky a teploty. Pfedepsané hodnoty musi byt dodrzeny.
Zmeéna pripusti se nesmi provadét prudce. V celém rozsahu otacek musi byt chod
motoru pravidelny, bez vibraci a vysazovani. Pokles tlaku oleje pod piedepsanou
hodnotu pfi daném reZimu chodu motoru je zndmkou vazné poruchy v olejové
instalaci, a proto je nutno co nejdiive pfistat a odstranit zavadu.

Pti letecké akrobacii dodrzujte provozni omezeni uvedena v ¢asti 3. Lety na zadech
jsou povoleny u typu M332AK, M137A/AZ, M132AK a M337AK. U ostatnich typt
jsou zakazany, jelikoz nemaji olejovy systém v akrobatickém provedeni pro lety na
zadech.

Pfi podchlazeni motoru pfi sestupu je ucelné smés mirné obohatit (max. o jeden az
dva dilky na stupnici vstiikovaciho ¢erpadla). Pfi del$im sestupu, pfi klesajici teploté
hlav valct je nutno obcas letoun uvést do vodorovného letu a pfidanim plynu prohtat
motor, aby teplota neklesla pod 70°C. Pted ptistanim, zvlasté za chladného pocasi,
je nutno motor prohiat na teplotu min. 100°C, zapnout kompresor (u typt M332,
M337) a ovladani vrtule pfesunout na minimalni thel (pokud nebylo provedeno
diive) a tim pfipravit letadlo pro ptipad pferuseni pfistani k pouziti vzletového
rezimu. Po pfistani vypnout kompresor a motor pomalu ochladit na teplotu hlav
valci 140°C a pfi volnobéhu vypnout magneta. Jestlize se po vypnuti projevi
samozapaly, je mozné pouzit pro rychlejsi ochlazeni motoru obohaceni smési
korektorem smési o 2 az 3 dilky a po kratkém b&hu opét vypnout zapalovani. Je-li
motor vybaven syticem je mozno obohatit syticem.

K dosazeni nejvyssi piizemni rychlosti letadla v horizontalnim letu, lze pouzit
maximalni vzletovy rezim motoru po dobu 5 minut, pfi tom nesmi byt piekroceny
stanovené teploty.

Pro pojizdéni letadla je dovoleno pouzit chod motoru se zapnutym kompresorem, ale
pied zastavenim motoru se musi kompresor vypnout.

Pouzivani skrcené ptipusti se zapnutym kompresorem je ale nevyhodné z hlediska
vyssi spotfeby paliva. Ma vyznam jen v piipadé, kdy je tfeba ponechat zapnuty
kompresor v malé vysce.
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6. KONTROLNI MERENi SPOTREBY PALIVA MOTORU M 337AK NA C. Vlastni méfeni:
LETOUNU Z 142 P#i vodorovném letu se ptepne palivovy kohout na levou nadrz a soucasné se zacéne

méfit Cas (stopkami). Doba trvani méfeného letu je 30 minut. Pilot sleduje presnost
nastaveného rezimu a provede zapis udajt: - tlak paliva (presng);
- teplota vzduchu v sani motoru.

Kontrola méfeni spotieby paliva se provadi v piipadé pochybnosti o spotiebé paliva.
Pfed méfenim spotieby paliva je nutné provést sefizeni motoru:

al kontrola zapalovani, oSetieni a sefizeni levého a pravého magneta; , . . . , N v
P P £ Po uplynuti 30 minut letu piepnout palivovy kohout na pravou nadrz a pfistat. Po
b/ kontrola zapalovacich svicek; pfistani postavit letoun na ozna¢eném misté, kde byl pred letem a opét srovnat jeho
c/ kontrola a piipadné sefizeni ventilovych vili; piicnou a podélnou polohu do roviny. Provést presné doplnéni levé hlavni nadrze na
S o . stejnou polohu paliva jako pied letem a zaznamenat mnozstvi doplnéného paliva.
d/ setizeni palubniho pfistroje plniciho tlaku; jnoup P jakop p p
Provést motorovou zkousku dle instrukce v této ¢asti pfirucky. Pro vypocet potfebujeme znat hodnotu tlaku paliva a jeho vratnou hodnotu, dale

Provetit poklesy otadek pfepnutim na jednotlivd magneta. Musi byt dodrZeny poklesy v potfebujeme znit toleranci spotfeb (viz tabulky 5-2 a 5-3).

rozmezi 30 = 50 min.

. » i .. o . Pokud spotieba paliva neni v toleranci tabulky 5-2 je nutno demontovat vstiikovaci
Zkontrolovat tlak paliva pti max. cestovnim rezimu, musi byt v rozmezi 35 + 40 kPa.

¢erpadlo a odeslat k sefizeni vyrobci motoru, nebo povéfenému opravei. UzZivatel nesmi
A. Plnéni paliva pfed kontrolnim letem: v zadném piipadé provést setfizeni saim, nebot’ kontrolni méteni nezarucuje dostatec¢nou
Pted pInénim paliva je nutné postavit letoun na rovné plose, srovnat jeho pfi¢nou a presnost pro presn¢ sefizeni.

podélnou polohu do roviny a oznacit polohy kol podvozku.

Palivem se naplni jen hlavni leva a prava nadrz presné po okraj zatky hrdla. Pfidavné
nadrze ponechat prazdné.

B. Mérici rezim

Vyska letu -H 300 £50 m;
Plnici tlak -90 kPa

Otacky -2400 min;
Kompresor -vypnut;

Tlak paliva -35+40 kPa
Korekce smési -zakladni nastaventi;

Teplota vzduchu v H 300 £50 m zjistit a zapsat
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Tabulka toleranci spotieb v zavislosti na teploté vzduchu v sani motoru

1.1.1998

Tabulka 5-2
TEPLOTA TOLERANCE SPOTREBY

°C °F litr/hod. | US.gal./hr.

-10 14 43,7 11,55

45,8 12,10

-5 23 43 11,36

45 11,89

0 32 42,2 11,15

44,2 11,68

+5 41 41,4 10,94

43,5 11,49

+10 50 40,7 10,75

42,7 11,28

+15 59 40 10,57

42 11,10

+20 68 39,3 10,38

41,3 10,75

+25 77 38,7 10,23

40,7 10,75

+30 86 381 10,07

40 10,57

+35 95 37,5 9,91

39,4 1041

+40 104 36,9 9,75

38,8 10,25

5-11

o
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TLAK PALIVA MNOZSTVI VRATNEHO PALIVA
kPa Ibs./sq.in. za 30 min. za 1 hod.
lit. Us gal. lit. US gal.
35 5,075 10,00 +1,00 | 2,642 +0,264 | 20,00 +2,0 | 5,284 +0,528
36 5,220 10,28 £1,00 | 2,716 0,264 | 20,56 +2,0 | 5,432 +0,528
37 5,265 10,56 £1,05 | 2,790 0,277 | 21,12+2,1 | 5,580 +0,555
38 5,510 10,84 £1,05 | 2,864 +0,277 | 21,68+2,1 | 5,728 +0,555
39 5655 |11,12+1,10( 2,938 0,290 | 22,24 +2,2 | 5,876 0,581
40 5800 |11,40+1,15( 3,012+0,304 | 22,80+2,3 | 6,024 +0,608
Tabulka 5-3

D. Vypocet spoti‘eby paliva (priklad)

Vypocet se provede z nasledujicich hodnot:

-tlak paliva za letu: 35 kPa;
-teplota vzduchu v sani motoru v H 300 m: 15°C;
-doplnéné palivo levé nadrze: 31 litrd;

Doba letu 30 minut; cestovni rezim, kompresor vypnut.

10 lit. za 30 minut
(zjisténo  z tabulky mnozstvi
vratného paliva);

-vratné palivo do pravé nadrze:

Skute¢na spotieba paliva:

31 litrd -doplnéno do levé nadrze;
- 10 litr@ -odecist vratné palivo, které se vratilo do pravé nadrze;
21 litra -spotieba paliva za 30 minut,

t. j. 42 litrd za 1 hodinu. Spotieba je v toleranci, viz tabulka toleranci spotieb paliva.
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7. ZABEH PO VYMENE DILU SKUPINY PiST - VALEC

Po smontovani motoru proved’te zdb&h motoru v letadle s letovou vrtuli.
Spousténi motoru proved'te dle instrukce uvedené v této ¢asti piirucky.

Postup zabéhu:

Otacky za min. Doba chodu Kompresor-M332,M337
spusténi zapnut
800 10 minut vypnut
1000 5 minut vypnut
1100 5 minut vypnut
1400 5 minut - teplota vstup. oleje min. vypnut
25°C
1600 5 minut vypnut
1800 5 minut vypnut
2000 5 minut vypnut
2200 5 minut vypnut
2400 10 minut vypnut
2600 20 vtefin vypnut
2700-100 10 vtefin - teplota hlav valci max. zapnut
210°C
2400 10 minut vypnut
2600 20 vtefin vypnut
2700-100 10 vtefin - teplota hlav valci max. 210°C zapnut
900 -+ 1100 10 minut - ochlazeni

500 + 600 zastaveni vypnut

Doba chodu celkem 81 minut

Pfi zab&hu motoru musi byt dodrzeny vSechny pfedepsané hodnoty teplot a tlakt
dle specifikace v ¢asti 3 této pfirucky. V prubéhu prvnich 10-ti hodin chodu
motoru po zabéhu je vhodné pouzivat maximalni vzletovy a maximalni trvaly

rezim motoru co nejméne.

12. 3. 2001
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1. VSEOBECNE

Zakladni podminkou pro zachovani vykonnostnich a spolehlivostnich parametri
motoru je disledné dodrzovani predepsanych postupt systému prohlidek. Ani velice
dokonaly systém prohlidek v$ak nedokaze zcela eliminovat vliv lidského faktoru na
preciznost provedeni piedepsanych postupti. V§em druhtim prohlidek je proto ze
strany uzivatele nutno vénovat maximalni pozornost, aby se riziko mimofadnych
udalosti snizilo na minimum.

Ukony, jez jsou obsaZzeny v piedletové, meziletové a poletové prohlidee, jakoz i v
prohlidkach po prvnich 10 hodinach a po kazdych 50 hodinach chodu motoru, smi
provadét mechanik, ktery je drzitelem opravnéni dohlédaciho Utadu pro udrzbu
daného typu motoru.

Ukony prohlidky po kazdych 500 hod. chodu, jdouci nad ramec prohlidky po
kazdych 50 hod. chodu, smi provadét pouze servisni mechanik vyrobniho zavodu,
nebo mechanik vyskoleny a povéteny schvalenou organizaci.

Upozornéni: Krome prohlidek uvedenych v této prirucce, je nutno dodrzovat veskeré
druhy prohlidek a oSetrovacich postupii, které uvadi vyrobce letadla v
priruckdch pro provoz letadla.

2. PREDLETOVA PROHLIDKA

Predletova prohlidka slouzi k piezkouSeni pohotovosti motoru k letu, provadi se
pied prvnim vzletem kazdého letového dne.

a/ Zkontrolujte mnozstvi oleje v nadrzi a podle potieby olej doplnite. Nadrz nesmi
byt zcela plna. Nad hladinou oleje musi zlstat prazdny prostor - asi 20% objemu
nadrze - pro piipad zpénéni oleje. Oleje musi byt nejméné tolik, aby vystacil pro
piedpokladany let pii nejvyssi specifické spotiebé a jesté, aby zbylo asi 5 litra
oleje u typtt M 132/332 a 7 litrti oleje u typtt M 137/337, jako nejmensi mnoZzstvi
nutné pro udrzeni ob&hu oleje.

Upozornéni: Pri nizsich teplotach je nutno olej i motor ohrdat na minimalnée 25°C,
aby olej byl pri spousténi motoru bezpecné nasdt. Olej je mozno ohrat
také elektrickym ohrivacem, je-li tento zamontovain do olejové nadrze.
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Ve vztahu k teplote vnéjsiho prostredi proved'te zatepleni motoru dle
prirucky pro obsluhu letadla.

b/ Prohlédnéte celé olejové potrubi, zda-li nikde neunika olej. Je-li v piivodnim
potrubi uzaviraci kohout, oteviete jej.

¢/ Zkontrolujte mnozstvi paliva v nadrzi, vypust'te z ¢istice usazenou vodu a kal. Po
zaplaveni palivového systému ruénim palivovym Cerpadlem zaroven zkontrolujte
zda neunika palivo kolem ptipadné S$patné namontovaného Ccistice paliva.
Prohlédnéte podrobné celé palivové potrubi. Dopliite nadrz palivem dle potieby.

Poznamka: Palivo do nadrie dopliiujte pouze z provérenych zdrojii vybavenych
systémem pro odlucovani kondenzacni vody a necistot. Pii nouzovém
tankovani paliva z barelii je zapotiebi vhodnym zpiisobem vyloucit
moznost vaiknuti kondenzacni vody a necistot do palivového systému.

Upozornéni: Pri doplitovani paliva dodrzujte prislusné bezpecnostni predpisy

d/ Prohlédnéte zapalovaci ustroji a presvédéte se o spravném zapojeni zapalovacich
kabeld na svickach, zapojeni zkratovacich kabeli na magnetech a spravné poloze
nastaveni vypinace zapalovani - poloha ,,VYPNUTO". Opleteni kabelti musi byt
neporusené, beze stop necistot a mastnoty na povrchu.

Upozornéni: Na sprdavné ¢innosti téchto pristrojii a na spravné poloze nastaveni
vypinace zapalovani zavisi bezpecnost letu i bezpecnost obsluhujiciho
persondlu p7i protacent vrtuli.

e/ Presvéd¢te se o spravné ¢innosti tidiciho dstroji motoru, tj. tahel a soupaci
plynu, korekce, syti¢e, zapinani kompresoru a kohoutd.

f/ Prohlédnéte pohon otackoméru.

g/ Provedte kompletni vizudlni prohlidku motoru, stavu a &istoty povrchd,
kompletnosti agregati a kontrolu dotazeni a zajisténi spojt.

h/ Ru¢né motor nekolikrat protocte pii vypnutém zapalovani, ¢imz se piesvédéite o
spravné kompresi vsech vélct. V pripadé¢ zjisténi znacného rozdilu v kompresi
jednotlivych valch prezkousejte komprese dle postupu uvedeného v casti 7 této
prirucky. Motorem protacejte ve smyslu otaceni motoru.
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Pozndmka: Pri mrazu je nutno motor vicekrat protocit, aby se teply olej z nadrze
dostal do vsech loZisek motoru a zmensil se odpor pri otacen.

i/ Prohlédnéte a peclivé zkontrolujte pfitazeni a zajisténi vrtule a uloZeni motoru v
motorovém lozi.

jI Otevtete hlavni kohout paliva a ptipadné dalsi kohouty piepinaci, v palivovém
potrubi, podle pfedpisu vyrobce draku.

3. MEZILETOVA PROHLIDKA

Meziletova prohlidka se provadi v prubéhu letového dne v dobé mezi piistanim a
nasledujicim vzletem. Jestlize se 1étaji kratké opakované lety (cvi¢né okruhy apod.)
je mozné provést meziletovou prohlidku az po dvou letovych hodinach.

a/ Zkontrolujte t&snost palivové instalace motoru.

b/ Zkontrolujte tésnost olejové instalace motoru.

¢/ Zkontrolujte mnozstvi paliva a oleje, podle potieby doplite.

4. POLETOVA PROHLIDKA

Poletova prohlidka se provadi vzdy po poslednim letu letového dne. Slouzi k
porovnani stavu motoru se stavem zjisténym pii pfedletové prohlidce.

a/ Po zastaveni motoru prohlédnéte a oteviete motorovy kryt, ocistéte zevné cely
motor, jeho piisluSenstvi a ¢asti draku, které jsou v jeho blizkosti.

b/ Zkontrolujte tésnost a zajisténi palivové soustavy.

¢/ Zkontrolujte tésnost a zaji$téni olejové soustavy.

d/ Vznikne-li podezieni na Gnik vyfukovych zplodin, proved'te odstranéni zavady.
e/ Zkontrolujte stav, aplnost a zajisténi spojui soupaci k ovladani motoru.

f/  Zkontrolujte stav elektrickych vodi¢t a jejich upevnéni. Poskozené spoje opravte
nebo vyméite.

o/ Spotiebu paliva a oleje porovnejte s udaji v ¢asti 3 této piirucky.
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5. PROHLIDKA PO PRVNICH 10+1 HODINE CHODU

Tato prohlidka se provadi u nového motoru, motoru po generalné opravi a u motoru,
u n&hoz byly v prib&hu provozu ménény dily skupiny pist - valec, vzdy po prvnich
10 hodinach chodu motoru.

a/ Proved’te motorovou zkousku dle postupu uvedeného v €asti 5 této ptirucky.

b/ Vypust'te olej z olejové nadrze, z motoru, z potrubi a vsttikovaciho ¢erpadla pies
jemné sitko. Prohlédnéte, zda vypustény olej neobsahuje jemné kovové Castice.
V kladném pfipadé nechte provést kontrolu motoru odbornym pracovnikem
vyrobce nebo autorizované opravny. Vypousténi oleje provadéjte dle postupu
uvedeného v &asti 7 piirucky.
¢/ Vymontujte, zkontrolujte a vycistéte cistice oleje:
-z olejové nadrze;
-z ¢erpadla oleje;
-ze shérace oleje;
-ze skiinky rozvodu vackové skiini.

d/ Namontujte gistice oleje a naplite olejovy systém novym olejem dle specifikace
Vv Casti 4 této prirucky.

e/ Zkontrolujte pfitazeni matic hlav valcih momentovym kli¢em na hodnotu 24,5
Nm. Matice utahujte postupné kiizem, aby byly stejné dotazeny. Podrobné
pokyny jsou uvedeny v ¢asti 7 této ptirucky.

f/ Zkontrolujte ventilové vile a ptipadné provedte jejich sefizeni dle postupu
uvedeného v &asti 7 této piirucky.

g/ Provedte dotazeni matice vrtulové ptiruby momentem 294 + 343 Nm, viz téz
piirucka vyrobce vrtule.

h/ Provedte motorovou zkouSku v souladu s pokyny uvedenymi v ¢asti 5 této
prirucky.

i/ Provedeni prohlidky po prvnich 10 hodinach letového provozu potvrd’te zapisem
do motorové knihy.
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6. PROHLIDKA PO 50 +5 HODINACH CHODU

Tato prohlidka se provadi po kazdych 50 hodinach chodu motoru nebo ve lhitach

stanovenych servisnimi bulletiny vydanymi vyrobcem motoru.

a/ Proved’te motorovou zkousku dle postupu uvedeného v €asti 5 této prirucky.

b/ Otevrete kapotu motoru a vymontujte svi¢ky na jedné strané valci.

¢/ Zmeite kompresni tlaky dle postupu uvedeného v €asti 7 této ptirucky.

d/ Proved'te oSetieni olejové instalace v rozsahu bodi a. a b. 10 hodinové
prohlidky. Osetieni provadéjte se zahiatym olejem.

e/ Presvédcte se vySroubovanim zatky, zda do skiiniky regulace vsttikovaciho
Cerpadla nepronikl olej, v kladném piipadé ho vypustte. Viz obr. 7-1 Detail ,,A*.

f/ Namontujte cistie oleje a napliite olejovy systém olejem dle specifikace
uvedené v ¢asti 4. Postupujte dle postupu pro vyménu oleje uvedeného v Casti 7.

Upozornéni: Pri demontdzi a montdzi olejového cistice zabrante deformaci

olejového cistice a padaciho ventilu nadmérnym utazenim. (Plati pro
letoun Z-142)

g/ Vypustte vSechno palivo z nadrzi a palivovych cisti¢i.

h/ Demontujte, prohlédnéte a vycistéte Cistice paliva, vcéetné palivového cistice
vstrikovaciho ¢erpadla dle postupu uvedenému v €asti 7 této prirucky.

i/ Prohlédnéte zevné vstiikovaci ¢erpadlo, nejevi-li stopy netésnosti.

Pozndamka: U barevnych benzinu ziistavaji stopy barvy po odpareni benzinu.

j/  Demontujte vstiikovaci trysky. Trysky promyjte v ¢istém technickém benzinu a
osuste stlaéenym vzduchem. Vizualné zkontrolujte stav trysky, zejména neni-li
uvolnéna uzaviraci jehla a poskozena kuzelova tésnici plocha.

k/' Proplachnéte nadrze, namontujte palivové gistice, vstiikovaci trysky a napliite
systém znovu ¢istym piedepsanym palivem dle specifikace uvedené v ¢asti 4.

Pozndamka: Pouzivejte pouze palivo ze zdrojii, vybavenych systémem pro odlucovani
vody a necistot.

I/ Demontujte vicka ze spodni ¢asti jimky vzduchu, pro pfistup k maticim Sroubti

hlav valcu.
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m/ Kontrolujte dotaZeni hlav valci momentovym kli¢em dle postupu v &asti 7.
Utahovaci moment 24,5 Nm. Po kontrole namontujte vi¢ka zpét na spodni ¢ast
jimky vzduchu.

n/ Kontrolujte sefizeni ventilovych wvili, popf. proved’te jejich dosetizeni dle
postupu uvedeného v €asti 7. Vile za studena: - saci ventil 0,25 mm;
- vyfukovy ventil 0,40 mm.

o/ Provedte oSetfeni magnet po prvych 50 hodinach a dale po kazdych 100
letovych hodinach dle postupu uvedeného v ¢&asti 7. Vile mezi kontakty
pterusovace (odtrh): 0,25 + 0,35 mm.

p/ Provedte kontrolu funkce a oSetfeni spoustéciho bzuc¢aku po prvych 50 hodinach
a dale po kazdych 100 letovych hodinach dle postupu v ¢asti 7.

g/ Provedte oSetieni zapalovacich svicek dle postupu uvedeného v ¢asti 7.

r/ Proved’te oSetfeni dynama po kazdych 100 hodinach letového provozu dle
postupu uvedeného v ¢asti 7.

s/ Provedte vizualni prohlidku a o€isténi regula¢niho relé a spoustéce.

Poznamka: N pripadé vyhovujici urovné dobijeciho proudu, regulacni relé
nevyzaduje dalsi oSetieni kromé kontroly pripojovacich kabeli a
upeviiovacich uzli. V zdporném piipadé vymeéiite relé za nové.

t/ Zkontrolujte sefizeni zapinaciho mechanismu kompresoru dle postupu
uvedeného v casti 7.

u/ Provedte udrzbu distice vzduchu na vstupu do sani motoru dle postupt
uvedenych v pfiru¢ee od vyrobce letadla.

v/ Provedte kontrolu tésnosti saciho potrubi u kompresoru, dotazeni pievle¢nych
matic a vizualni kontrolu neporuSenosti saciho potrubi, zvlasté v blizkosti
svarovych $vii. Pti zjisténi poruchy saciho potrubi provedte jeho vyménu nebo
opravu.

w/ Proved’te vizualni prohlidku a kontrolu pfitazeni vyfukového sbérace a spojeni
jednotlivych soucasti vyfukového systému.

x/ Proved'te dotaZeni olejového rozvadéle, pokud je pouZit, a dotazeni matice
vrtulové ptiruby momentem 294 + 343 Nm, viz téz piirucka vyrobce vrtule.
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y/ Zkontrolujte utaZzeni a poji$téni nasledujicich matic a ¢asti:
- matice Sroubli motorové skiing;
- zavesy Cepu a jejich lozisek na motorovém lozi;
- ptislusenstvi palivového a olejového potrubi
- upevilovaci Srouby jimky vzduchu

z/ Ocistéte povrch motoru a agregatii od mastnoty a nedistoty vhodnym &isticim
ptipravkem

aa/ Prohlédnéte, vycistéte, piezkouSejte a promazte viechny klouby, epy vedeni a
tahla ovladani motoru, tj. hlavni péky, paky korekce, tahlo syti¢e, paky
kompresoru, soupaci vstiikovaciho ¢erpadla a skrtici klapky. Dopliite maznici na
konzole pacek tukem dle specifikace v Casti 4.

ab/ Proved’te motorovou zkousku v souladu s pokyny v &asti 5 této piirucky.
ac/ Kontrolujte t€snost a zajisténi olejové a palivové soustavy motoru.

ad/Provedeni prohlidky po kazdych 50 hodinach chodu potvrdte zapisem do
motorové knihy.

7. PROHLIDKA PO 500 + 10 A 1500 + 10 HODINACH CHODU

Tato prohlidka se provadi po 500 a 1500 hodinach chodu motoru a obsahuje
vsechny body prohlidky po kazdych 50 hodinach chodu a navic nasledujici tkony:

a/ Provedte kontrolni let za u€elem provéfeni spotieby paliva. Zjisténou spotiebu
porovnejte s udaji v ¢asti 3 této ptirucky. V ptipadé potieby odeslete vstiikovaci
cerpadlo k sefizeni spotieby k vyrobci motoru, nebo povéfenému opravci.

b/ Zkontrolujte stav kompresoru dle postupu uvedeného v ¢asti 7.

¢/ Proved'te prohlidku magnet po 500 hodinach letového provozu v souladu
S postupem v ¢asti 7 této ptirucky.

d/ Provedte oSetfeni spoustéée dle postupu v ¢asti 7.

e/ Proved'te kontrolu pacek fizeni, v piipadé€ potieby proved’te vyménu nebo opravu
dilt dle postupu v casti 7.

f/ Proved’te vizualni prohlidku kabelovych ramp a ostatnich vodi¢t. Stinici
opfedeni na kabelech ke svickdm nesmi byt prodifeno. Kabely s prodfenym
stinicim
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opiedenim vyméiite. Prohlédnéte izolatory a konce kabell, zda nejsou
pfelamané, opalené, nebo nejevi stopy probijeni. Vadné kabely a izolatory
vyméiite.

g/ Provéite Cistotu a neporusenost vnitiniho saciho potrubi.
h/ Provéite stav a funkci mechanismu klapky vzduchu a télesa klapky vzduchu.

i/ Zkontrolujte zakladni nastaveni ru¢ni korekce bohatosti smési, kterd odpovida
poloze packy, ustavené na hodnotu -2 dilky od polohy ,,N“, vyznalené na
korekéni stupnici vstiikovaciho Cerpadla. Viz obr. 6-1.

Obr. 6-1

jI Proved’te demontaz, prohlidku a vy¢isténi Cistice oleje ve viku skiiné motoru.

Pozndmka: Provadi se pouze u typu M 1374IAZ, M132AK, M 337AK a M 332AK.
Vyjmuti Cistice provedte az po demontazi kompresoru.

k/ Provedeni prohlidky po kazdych 500 a 1500 hodinach chodu potvrd’te zapisem
do motorové knihy.
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8. PROHLIDKA PO 1000+10 HODINACH CHODU

Tato prohlidka se tyka motorti, které obdrzely provozni dobu do generalni opravy
delsi nez 1000 hodin. Provadi se pfi dosazeni 1000 hodin chodu motoru a obsahuje
vSechny body prohlidky po kazdych 50 hodinach chodu a navic niZze uvedené
tikony. Tato prohlidka vychazi z bulletinu M337A/9b a M337AK/4b. Ukony jdouci
nad ramec prohlidky po kazdych 50 hod. chodu, smi provadét pouze servisni
mechanik vyrobce motoru nebo mechanik vySkoleny a povéreny schvalenou
organizaci.

a/ Proved’te kontrolni let za G¢elem provéteni spotieby paliva dle ¢asti 5. Zjisténou
spotiebu porovnejte s udaji v ¢asti 5 této prirucky. V piipadé potieby odeslete
vstiikovaci Cerpadlo k sefizeni spotfeby k vyrobci motoru, nebo povéfenému
opravci.

b/ Zkontrolujte stav kompresoru dle postupu uvedeného v ¢asti 7.

¢/ Provedte kontrolu pacek tizeni, v ptipadé potieby proved’te vyménu nebo opravu
dila dle postupu v casti 7.

d/ Proved'te vizualni prohlidku kabelovych ramp a ostatnich vodi¢t. Stinici
opredeni na kabelech ke svickam nesmi byt prodifeno. Kabely s prodifenym
stinicim opfedenim vyméite. Prohlédnéte izolatory a konce kabeld, zda nejsou
prelamané, opalené nebo nejevi stopy probijeni. Vadné kabely a izolatory
vymeiite.

e/ Provéite Cistotu a neporusenost vnitiniho povrchu saciho potrubi.
f/ Provéite stav a funkci mechanismu klapky vzduchu a télesa klapky vzduchu.

o/ U motoru vybaveného vstiikovacim Gerpadlem s ru¢ni korekci zkontrolujte
zakladni nastaveni bohatosti smési, ktera odpovida poloze packy ru¢ni korekce,
ustavené na hodnotu -2 dilky od polohy ,,N“, vyznaené na korek¢ni stupnici
vstiikovaciho ¢erpadla. Viz obr. 6-1.

h/' Proved'te demontaz, prohlidku a vy¢isténi Cistice oleje ve viku skiiné motoru.

i/ Vyménte dale uvedené pfistroje (agregaty) motoru, pokud maji vyerpanou
provozni dobu za nové nebo opravené s odpovidajici provozni dobou. Provozni
doba je uvedena v atestech pfistrojii zalozenych do motorové knihy. Pokud
nemaji piistroje vycerpanou technickou Zzivotnost (viz atest), odeslete je do

opravy.
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Néazev Oznaceni Poznémka ks/mot.
Zapalovaci magneta LUN 2221.13 fadaM337, M137 2
LUN 2225 fadaM332, M132 2
Elektromotorek spoustéce LUN 2253 fadaM337, M137 1
LUN 2254 fadaM332, M132 1
Spoustéci bzucak LUN 2231 vSechny typy 1
Dynamo LUN 2111, LUN 2111.1 vSechny typy 1
Regulator napéti LUN 2141, LUN 2141.1 vSechny typy 1
Vstfikovaci ¢erpadlo LUN 5150, LUN 5150.01 fadaM337, M137 1
LUN 5151.02 fadaM332, M132 1

Poznamka: Vstiikovaci cerpadla LUN 5150.03 a LUN 5151.03 s automatickou
vyskovou korekci bohatosti palivové smési maji provozni dobu do
generdlni opravy 2000 hodin.

jI Vyméite dale dily uvedené v nasledujici tabulce, pokud nebyly vymény diive.

Nazev Oznaceni-¢.vykresu Poznamka ks/mot
ManZeta saciho potrubi Sh 6683 fada M337/M137 |21
Manzeta saciho potrubi Sc 6618 fada M337, M137 |1
fada M332, M132 | 1
Tlumi€ spojky kompresoru Sc 0546 fada M332, M337 | 7
Tésnici krouzek dild vackové 1002371 fada M337. M137 | 2
skfiné fada M332, M132 |1
Tésnici pistni krouzek 6-2860-03/4 fada M337. M137 | 12
fada M332, M132 | 8
Stiraci pistni krouzek-horni 7-2860-02/4 fada M337, M137 | 6
fada M332, M132 | 4
Stiraci pistni krouzek-dolni 7-2860-01/4 fada M337, M137 | 6
fada M332, M132 | 4
Zapalovaci svitky PAL L 22.62 fada M337, M137 | 12
fada M332, M132 | 8
Vstfikovaci trysky Yc-070 fada M337, M137 | 6
fada M332, M132 | 4
Hadice tlakového oleje Sc 0625 vSechny typy 1
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k/

I/

Zkontrolujte vizualn¢ ventilové pruziny. V piipadé vyskytu koroze nebo trhlin
pruzinu vymeéiite.

Zkontrolujte tésnost vyfukovych a sacich ventilii a v ptipadé potieby proved’te
jejich zabrouseni.

m/ Vy¢istéte a proplachnéte benzinem padaci ventil na olejovém erpadle.

n/

o/

p/

q/

r/
s/
")
u/

Prohlédnéte vizualné kulickové lozisko FAG 6211 MAP6F10A v pfednim viku
na vyskyt koroze. Zkorodované kuli¢kové lozisko vymeéiite za nové.

Prohlédnéte vizualné Srouby hlav valct Sh 1025. Zkorodovana mista zji§téna na
Sroubech odstraiite bez demontaze Sroubli ze skiiné motoru ru¢nim obrouSenim
smirkovym platnem, nasledné diik zalestéte na pivodni drsnost povrchu. Povrch
diiku Sroubu musi byt hladky a neporuSeny. Povrchovou ochranu Sroubt
proved'te lakovanim. Zakladni natér barvou S 2003, vrchni natér emailem
S2013. Minimalni pramér diiku Sroubu po opravé je 6,4mm. V ptipad¢, Ze
prumér Sroubu je po obrouseni mensi nez 6,4mm, Sroub vyméite za novy
S abnormalnim zavitem pro dosazeni potiebného presahu zéavitu Sroubu ve skfini
motoru.

Zkontrolujte piedni ¢ast povrchu klikového hiidele (pred kulickovym loziskem)
na trhlinky barevnou defektoskopii. V piipadé zjisténi trhlinek na klikovém
hiideli nebo vétsiho rozsahu poskozeni povrchu kuzele od kontaktni koroze
(zachvéni) odeslete motor do opravy k vyrobci motoru.

Demontujte viko klikové skiin€. Zabrante vhodnym zptisobem padu cizich téles
do prostoru klikové skiiné. Zkontrolujte technicky stav zaslepek dutin
zdvihovych Cepl, a utaZeni a pojisténi korunovych matic Sroubti téchto zaslepek.
Zaslepka se musi vyménit v pfipadé zjisténi trhlinky, nebo koroze.

Pii pfipadné vymén zaslepky zabrante vhodnym zptisobem padu dilt do prostoru
klikové skiiné.

Pfi vyméné soucasti motoru pouzivejte pouze originalni dily od vyrobce motoru.

Pii provadeéni predepsanych praci dodrzujte postupy uvedené v casti 7.

Odstraiite dalsi pripadné zavady.

Po smontovani motoru proved’te jeho zab¢h dle postupu uvedeného v ¢asti 5.

Provedeni prohlidky a oSetfeni po 1000 hodinach chodu potvrdte zapisem do
motorové knihy.
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9. CASTECNA PROHLIDKA

Tato prohlidka je povinna pro motory trvale provozované s mineralnimi
(neaditivovanymi) oleji (napt. MS 20) a to pfi dosazeni provozni doby stanovené
servisnimi bulletiny. Céste¢na prohlidka mize byt provedena bez sejmuti motoru
z letounu, s pouZitim k tomu uréeného naradi (seznam viz &ast 7 této piirucky). Pii
Caste¢né prohlidce nutno odmontovat tyto skupiny motoru:

- pohon dynama;

- jimku vzduchu;

- kabelové rampy;

- olejové a vstrikovaci potrubi;

- vsttikovaci ¢erpadlo a vackové skiing;

- saci a vyfukové potrubi;

- usmériovaci plechy chladiciho vzduchu;

- hlavy valcu;

- valce a pisty;

- kompresor.

A. DemontaZ motoru

Demontaz provedte dle postupu uvedeného v ¢asti 7 této prirucky.
B. Prohlidky, upravy a opravy soucasti

Ventily

Proved’te dekarbonizaci a prohlidku vsech ventild dle postupu uvedeného v cCasti 7
této prirucky (kapitola 18, odstavec i/,bod7/).

Hlavy valci

Proved’te dekarbonizaci kompresnich prostorti. Pfi dekarbonizaci dbejte, aby se
médeénad tésnéni neposkodila a neuvolnila. Uvolnéna nebo poskozend tésnéni
nahrad’te novymi. Proved’te kontrolu sedel ventili v hlavé valce dle postupu
uvedeného v ¢asti 7 této piirucky (kapitola 18, odstavec i/, bod8/).
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Pisty
Sejméte pistni krouzky a provedte fadnou dekarbonizaci celého pistu (mimo
grafitovany povlak), zvlasté pak pistniho ¢ela a drazek pro pistni krouzky."

Upozornéni: Pri dekarbonizaci pistii je nutno opatrné Cistit drdzky a vycistit otvory
u stiracich krouzkii, aby olej mél plny priichod.

Po dekarbonizaci a fadném vymyti prohlédnéte pist, zda nejevi stopy po zadfeni
nebo nema trhlinky.

Pielestéte oka pro pistni ¢ep. Po dekarbonizaci a fadném vymyti prohlédnéte pist,
zda nejevi stopy po zadfeni nebo nema trhlinky. Zkontrolujte stav pistnich krouzkd
dle postupu uvedeného v ¢asti 7 této piirucky (kapitola 18, odstavec I/).

Pruziny ventild

Proved’te vizualni prohlidku na trhlinky.

Vilce

Proved’te dekarbonizaci v horni ¢asti valce. Jemné odérky nebo ryhy na pracovni
plose valce piehlad’te jemnym smirkovym platnem namo¢enym v petroleji.
Vackové skiiné

Ve vackovych skiinich vycistéte a odstraite usazeniny z oleje, vackové skiiné
vymyjte a proved’te prohlidku rozvodového ustroji, zda nejsou nikde patrny stopy
vétsiho opotfebeni (palce vackového hiidele, vahadla, regulacni Srouby). Ze skiiné
rozvodu vyjméte olejovy Cisti¢ a dobie jej vycistéte.

Zapalovani

Prohlédnéte a oSetiete magneta v rozsahu predepsaném piti 50 hodinové prohlidce.
Proved’te osetieni zapalovacich svi¢ek dle postupu uvedeného v ¢asti 7 této prirucky
(kapitola 10).

Stinici opfedeni na kabelech k svickam nesmi byt prodieno. Kabel s prodienym
stinicim opfedenim vyméiite. Zaroven prohlédnéte izolatory a konce kabell, zda
nejsou pielamané, opalené, nebo nejevi stopy probijeni. Vadné kabely a izolatory
vyménte.
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Sani a vyfuk

Prohlédnéte saci potrubi na trhlinky; na sacich kolenech prohlédnéte zavit pro
vstiikovaci trysky, zda nejevi stopy poskozeni. Gumové objimky na sacim potrubi,
pokud jsou popraskané, vyméiite. Na vyfukovém potrubi proved’te dekarbonizaci.

Vstiikovaci ¢erpadlo

Prohlédnéte a oSetiete vstiikovaci ¢erpadlo v rozsahu piedepsaném pii 50 hodinové
prohlidce. Z palivového prostoru vypust'te palivo do ¢isté, suché sklenéné nadobky a
prostor vyplachnéte. Vypusténé palivo zkontrolujte na vyskyt vody.

Ojnice

Vy¢nivajici ¢asti ojnic z motorové skiiné peélivé ocistéte hadrem namocenym v
benzinu a otfete do sucha. Zjistéte stav karbonizace v otvoru ojnice pro pistni ¢ep a
na povrchu pistniho ¢epu. Spravné zabéhany stav pistniho ¢epu ma kovove Cisty
povrch, hladky, beze stop karbonu nebo zadirani.

Jsou-li zjistény stopy zadirani v otvoru malého oka pro pistni ¢ep, je nutno takovou
ojnici vymeénit. Stopami zadirani se rozumi:

1/ mista, kde doSlo k naneseni materialu ojnice na pistni Cep;

2/ hrubsi poskozeni kluzné ¢asti malého oka pro pistni ¢ep od riiznych necistot, napf.
od tvrdého karbonu, které nelze lapovanim zcela odstranit, v rozsahu maximalni
vile otvoru malého oka ojnice a pistniho ¢epu 0,04 mm. Lapovani otvoru se
provadi nejlépe litinovym trnem a fidkym olejem na piesné valcovy tvar.
Lapovani otvoru proved’te az po kontrole na trhlinky.

Otvor v ojnici, v roviné kolmé k podélné ose ojnice, miize byt lehce zabarven od
usad, avSak nemétitelné tloust’ky s prosvitajicim kovem ojnice, bez stop zadirani. V
pfipadég, ze byla zjisténa karbonizace v ojniénim oku v podélném sméru, nebo i na
povrchu pistniho Cepu, je to nespravny stav, ktery se zapiSe do zpravy o provedené
prohlidce. Karbonizace v téchto mistech, podle vysledkl zkousek na zkuSebnach, je
zpusobena piedevsim nedostate¢nou kvalitou pouzitého oleje. ZvysSend karbonizace
miiZe byt také zptisobena prekrocenim provoznich podminek, piedevsim teplot, dale
nevhodnym palivem, nespravnym piedstihem zapalovani a pfetézovanim motoru. Po
zjisténi stavu karbonizace v okoli pistniho ¢epu proved’te
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odkarbonovani ¢asti ojnic, vycnivajicich z motorové skiin€ tim, ze se po oplachnuti
benzinem a osuSeni ponoii do dekarbonizaé¢ni kapaliny.

»Dekarbon T" se pouZije nejlépe pomoci nadoby zavésené pod motorovou skiini
mezi §rouby pro vélce, aby ojnice byly ponoieny v kapaliné az nad otvory pro pistni
cepy. ,,Dekarbon T" ma toto sloZeni:

Karbonovy olej (s obsahem 25% fenolt) 100 ml

trichlorethylen 250 mi

petrolovy sulfonat 2040 ml
trikresol 20 =40 ml
mazlavé mydlo 90+100¢g
vodni sklo 05+1mil
voda 10 + 25 ml

Za normalni teploty (asi 20°C) se nejpozdéji za 24 hodin usazeny karbon na ojnici
rozpusti az na kovove Cisty povrch, bez nejmensiho poskozeni.

Potom proved’te pec¢livou kontrolu otvoru ojni¢niho oka. Je zadouci, aby kontrola
byla provedena defektoskopii, ktera odhali i nejmensi trhlinky. Tato kontrola se tyka
predevsim mista, kde pistni ¢ep pfi tlaku na pist lezi v oku ojnice.

Potom proved’te peclivé proméfeni oka v ojnici, jak ve sméru podélné osy ojnice,
tak v roving kolmé k ni. Proméite i pramér pistniho ¢epu v kovove Cistém stavu.
Porovnanim rozmérid zjistite vile pistniho ¢epu v ojnici, kterd ma byt ve spravné
zab&haném stavu v mezich od 0,015 do 0,030 mm. Méfeni provadéjte pti teploté 20
+ 5°C. Nejvyhodngjsi vile pistniho ¢epu v ojnici je stfedni hodnota, t.j. 0,020 mm.
Namétené hodnoty a provedené upravy se vSemi poznatky se zapiSi do zpravy o
prohlidce motoru. V piipadg, ze byla zjisténa i nejmensi trhlinka v ojniénim oku, je
nutno ojnici vymenit.

Kompresor

Proved’te prohlidku kompresoru dle postupu uvedené¢ho v ¢asti 7 této prirucky
kapitola 13. a 14. ( plati pro M332A/AK, M337A/AK).

C. Montaz motoru

Montéz proved’te dle postupu uvedeného v ¢asti 7 této prirucky.
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10. NEPLANOVANE PROHLIDKY

Rozhodnutim vyrobce motort lze nafidit dalsi druhy prohlidek, jejichz rozsah a
platnost jsou uZivatelim sdélovany pomoci servisnich bulletini. Obsah servisnich
bulletind podléha schvaleni dohledacim Ufadem zemé vyrobce a pro uZivatele je
zavazny. Pro provedeni neplanovanych prohlidek, jejichZ potfeba vznikne v prubéhu
provozovani motoru, pouZijte technologickych postupti, jez jsou uvedeny v ¢asti 7
této piirucky.

11. PROVOZNI LHUTY DO GO, ZIVOTNOST, POCET GO

Provozni lhuta do generalni opravy (GO):

1. Provozni lhita do GO vyjadifend v provoznich hodinach motoru je stanovena
prislusnymi servisnimi bulletiny (popfipad¢ Pfikazem k zachovani letové
zpisobilosti).

Dale je provozni lhita do generdlni opravy (GO) zavisla na datu vyroby
motoru, charakteru provozu (akrobaticky, neakrobaticky), druhu pouzivaného
oleje — viz blize v servisnich bulletinech.

2 DosaZeni provozni lhity je dale podminéno provadénim predepsanych prohlidek
motoru, jejichZ rozsah je predepsan v platné privodni dokumentaci, realizaci
platnych servisnich bulletind a pouzivanim originalnich nahradnich dili. Na
pouzivané nahradni dily musi byt vystaveno osvéd¢eni o uvolnéni JAA FORM
ONE od LOM PRAHA s.p. nebo od jim povéteného distributora.

Upozornéni: Pribéiné sledujte nejnovéjsi revize servisnich bulletinii vydanych
LOM PRAHA s.p. pro ziskdni aktudlnich informaci z oblasti

generdlnich oprav.

Zivotnost motoru a pocet GO:

Zivotnost motoru neni omezena.

Pocet GO neni omezen.
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Pozndamka: Pri provadeni praci dle ddle uvedenych postupti je pro snazsi
orientaci vhodné vyuzit KATALOG NAHRADNICH DILU. Veskeré
prdce uvedené v ndsledujicich postupech, jdouci nad ramec vikonii pii
prohlidce po 10 a 50 hodinach chodu, smi byt provadeny pouze
servisnim mechanikem vyrobniho zdvodu motoru, nebo mechanikem
vyskolenym a poverenym schvalenou organizaci.

1. POSTUP PRO VYMENU OLEJE
a/ Motor pted vypusténim oleje zahtejte na provozni teplotu,
b/ Vypustte olej z olejové nadrze.

c/ Demontujte a vycistéte Cisti¢ oleje v olejové nadrzi dle predpisu vyrobce
letadla.

d/ Demontujte vypustnou zatku - Cisti¢ oleje ze skiinky pohonu rozvodu vackové
skiing - u typt M132A, M 332A a M 337A. U typu M 132AK, M 137A/AZ,
M 337AK a M 332AK demontujte zatku skiiniky pohonu rozvodu vcetné
padaciho ventilu.

Upozornéni: Zabrante pripadnému vypadnuti padaciho ventilu na zem po
vySroubovani vypustné zatky.

e/ Demontujte vypoustéci zatku oleje vstfikovaciho Cerpadla a zaroven zatku
nalévaciho otvoru na boku vsttikovaciho ¢erpadla (pro snazsi vypusténi oleje).

f/ Presvédcte se vySroubovanim zatky, zda do skiiiiky regulace vstiikovaciho
Cerpadla nepronikl olej, v kladném piipadé ho vypustte a zatku zaSroubujte
Zpéet.

g/ Vysroubujte vicko vstupniho olejového filtru olejového cerpadla, vyjméte filtr
oleje a rozeberte jej. (Sklada se ze 3 sitkovych ¢istich).

h/ Demontujte ¢isti¢ sbérace oleje.

i/ Demontujte Cisti¢ oleje ve viku skiiné.
Pozndmka: Kontrola a vycisteni cistice oleje ve viku skiiné se provadi pouze pri
prohlidce po 500 hodinach chodu motoru
proplachnéte viechny demontované ¢isti¢e technickym benzinem a namontujte
je zpét, véetné jejich pojisténi vazacim dratem.
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Upozornéni: V pripadé vyskytu kovovych éastic na olejovych cisticich, lze usuzovat na 2
nepripustné opotrebeni nekterych dilti motoru a je nutno provést kontrolu
motoru  servisnim mechanikem vyrobniho zavodu motoru nebo
mechanikem vyskolenym povérenym schvalenou organizaci.

Cerpadlo novym motorovym olejem az po okraj nalévaciho otvoru. Uzaviete

]
k/' Namontujte a pojistéte dratem vypoustéci zatku vstiikovaciho cerpadla. Napliite IEFL
: INT
nalévaci otvor zatkou. // A

Upozornéni: Olej vypoustéjte z motoru do cisté nadoby pres sito z ditvodit posouzeni & [
pripadného vyskytu kovovych castic v oleji. Zaroven vhodnym zpiisobem
zabrasite znecisténi oleje vypusténého z motoru pro piipad jeho dalsiho
pouZiti - tykd se kontroly a oSetieni cisticu pred uplynutim vymeénné lhiity
olejové ndplni. Vyménnd lhiita oleje viz CAST 4 této prirucky.

L\ 2 - Cistié oleje ve viku skiing

3 - Cistié ve shéradi oleje

4 - Vigko vstupniho trojitého
olejového ¢istice na olejovém

I/ Napliite olejovou nadrz dle specifikace v Casti 4, Serpadiu

DETAIL.A

5 - Zatka nalévaciho otvoru

6 - Zatka skfinky regulace

7 - Vypoustéci zétka oleje

1 — Vypustna zatka — Cisti€ oleje ve skiinice pohonu rozvodu vackové skiiné

Obr. 7-1 Detail ,,A“

Obr.7-1a
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2. POSTUP PRO KONTROLU KOMPRESNICH TLAKU VALCU

Upozornéni: Kontrolu kompresnich tlakii provadéjte pri teploté hlav vdlci
50 + 70°C a pri pIné nabitém akumulatoru, nebo za pomoci viéjsiho
zdroje.

a/ Nastavte pfepina¢ magnet do polohy ,,VYPNUTO".

b/ Nastavte maximalni otevieni klapky vzduchu v sani motoru.

¢/ Demontujte zapalovaci svi¢ky z pravé strany hlav valcu.

d/ Na hlavu valce €. 1 namontujte do otvoru po svicce tlakomér.

e/ Provedte proto¢eni motoru spoustécéem.

f/ Odectéte a zapiste udaj tlakomeéru.

g/ Stejnym zplisobem proved’te zméfeni tlaku i na ostatnich valcich.

Pozndamka: Pro méreni kompresnich tlakii Ize pouzit specialniho pristroje
vybaveného registraci kompresnich tlakii jednotlivych valcii. PFi jeho
pouziti postupujte dle navodu vyrobce pristroje.

h/ Vyhodnoceni kontroly kompresnich tlak:

Vyhodnoceni kontroly do zna¢né miry zavisi na zkuSenostech obsluhujiciho
personalu. Jako jest¢ vyhovujici minimalni hodnotu kompresniho tlaku lze
povazovat tlak 490 kPa. Krome¢ absolutni hodnoty velikosti kompresniho tlaku
je rovnéz vyznamna velikost diference tlakii v jednotlivych valcich. V piipadé
vyrazngjsiho rozdilu tlaku nékterého valce vici ostatnim, lze usuzovat na vyssi
opottebeni pohyblivych dilti této skupiny, a je proto v dal§im obdobi nutno
vénovat sledovani komprese daného valce zvySenou pozornost.

Poznamka: \ pripadé pochybnosti o spravné kompresi, je nutno veskeré prdce
spojené s uréenim pripadné zdavady a jejim odstranénim sverit
servisnimu mechanikovi vyrobniho zdvodu motoru nebo mechanikovi
vyskolenému a povérenému schvalenou organizaci.
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3. POSTUP PRO KONTROLU DOTAZEN{ HLAV VALCU
Upozornéni: Kontrolu dotazeni hlav vilcii provddéjte na studeném motoru.
a/ Odstrante kryty motoru pro zajisténi ptistupu ke vSem valctim.

b/ Demontujte 7 krycich vi¢ek ze spodni ¢asti jimky vzduchu. (U motort, kde
nejsou vicka na spodni ¢asti jimky, je nutno demontovat spodni plech jimky).

¢/ Na momentovém Kkli¢i s nastavcem (viz specialni nafadi) nastavte hodnotu
24,5 Nm.

d/ Dotahnéte matice Sroubti hlav valcd nastavenym momentem v potadi dle obr7-
2.

e/ Namontujte kryci vicka nebo cely spodni plech na jimku vzduchu.

f/  Zakrytujte motor.

i 18 10 11 2 3 8 7 14 1I5 22 23

C O KO _O 0 _O o O KR _OK O
293 Ead P53 PeH —

0 O K oK oK oK oK O

20 17 12 9 4 1 8 65 16 13 24 21

1+8 Pofadové éislo valce

1+ 24  Pofadi utahovani matic Sroubl hlav valcl -Sestivalce

1+16  Poradi utahovani matic $roubl hlav vélcl - étyfvalce
Obr. 7-2

4. POSTUP PRO KONTROLU A SERiZEN{i VENTILOVYCH VULI
Pozndmka: Kontrolu a serizeni ventilovych viili provadéjte na studeném motoru
pri teploté okolniho vzduchu minimdlné 10°C, po vyrovndni teplot

mezi motorem a okolim.

a/ Odstrate kryty motoru.
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b/ Vypust'te olej ze skiitiky pohonu rozvodu do &isté nadoby (min. 2 litry) a
zabraiite jeho znecisténi pro moznost jeho dalsiho pouziti.

¢/ Demontujte zatky otvorti vackové skiiné specialnim kli¢em z montazniho
naradi.

d/ Demontujte jednu fadu svicek.

e/ Zkontrolujte, je-li vypnuto zapalovani.

il Si 8712

Sh 0879

Obr. 7-3
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f/ Pti pohledu zepiedu otocte motorem ve sméru otadeni hodinovych rucicek tak,
aby ventily setizovaného valce byly zavieny.

g/ Ocistéte dosedaci plochy pro zatky.

h/ Pouzijte kli¢ na sefizovani vile ventild Si 8712, méfidlo ventilové vile
Sh 0879 (obr. 7-3) a tizky Sroubovak.

i/ Na dosedaci plochu zatky vackové skiin€ u kontrolovaného ventilu ptilozte
métidlo ventilové vile hranolem tak, aby hrot indikatoru dosedal na regulaéni
Sroub vahadla.

jI Za pomoci Sroubovaku vlozeného kolem vybrani v hranolu métidla pohybujte
vahadlem a na indikatoru odectéte vili pfislusného ventilu.

k/ V ptipadé, Ze viile neodpovida piedepsané hodnoté, nutno vili sefidit.
Piedepsané vile ventilt: - saci ventil 0,25 mm;
- vyfukovy ventil 0,40 mm.

I/' Nasad'te kli¢ Si 8712 na kontramatici pojistujici regulac¢ni Sroub vahadla a
otocenim doleva tuto kontramatici povolte a vytote asi o pul zavitu, kli¢
ponechte nasazen na kontramatici. Do dutiny klic¢e vlozte Sroubovak a nasad’te
ho do drazky regula¢niho Sroubu vahadla. Pooto¢te regulacnim Sroubem
vahadla do potiebné polohy a ihned dotahnéte kontramatici za stalého
pfidrzovani regula¢niho Sroubu Sroubovakem ve zvolené poloze. DotaZenim
kontramatice je poloha regula¢niho Sroubu vahadla pojisténa.

Poznamka: Stoupdni zavitu regulacniho Sroubu je Imm,; pootocenim o 0,1 otacky
doleva se viile ventilu zvetsi o 0,1mm a naopak.

m/ Piesvédéte se opétovnym zméfenim ventilové vile, Ze je vile v piedepsané
hodnotg, ptipadné sefizeni opakujte.

n/ Pokracujte v kontrole a setizeni vili ventild na dal$ich hlavach.

o/ Po kontrole a sefizeni vuli ventilii na vSech valcich namontujte zatky otvora
n..n

vackové skiin¢ zpét. Pfitom zkontrolujte stav pryzovych "o" krouzki a
poskozené vymeiite za nové.

p/ Nejevi-li vypustény olej dle bodu b/ pfiznaky opotiebeni, 1ze jej dale pouzit,

pokud nespada setizeni ventilii ¢asové do intervalu vymény oleje v instalaci
motoru.
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5. POSTUP PRO VYMENU MAGNET

Nastane-li v provozu zdvada na magnetu, proved’te jeho vyménu nasledujicim
zpusobem:
a/ Demontujte detaily motoru, které brani demontaZi magneta.

U pravého magneta:

- demontujte hadici ptivodu paliva k nastiikovani

- demontujte stahovaci pasku s hadici regulace

- demontujte saci koleno mezi kompresorem a sacim potrubim

- odpojte tahlo packy klapky

U levého magneta:

- odpojte hadici chladiciho vzduchu od usmérinovace vzduchu

b/ Odpojte zkratovaci kabel od koncovky zkratovaciho kabelu magneta,
vysroubujte zatku otvoru pro stavéci Sroub magneta. U levého magneta je otvor
na levém boku klikové skiin€, u pravého magneta je na jeji zadni sténé.
Uvolnéte stahovaci Sroub pasu magneta a dotdhnéte pevné stavéci Sroub
magneta otvorem v klikové skiini. Magnetem se pfitom nesmi pooto€it. Nyni
vySroubujte stahovaci Sroub pasu, rozeviete upinaci pasy, vySroubujte dva
Srouby upeviujici stinici viko s kabely a kryt rozdélovaciho vika, vySroubujte
dva Srouby z rozdélovaciho vika a sejméte jej.

¢/ Vysroubujte zapalovaci svi¢ky z hlav valct na saci strané motoru. Oto¢enim
vrtule nastavte pist prvniho vélce na horni Gvrat kompresniho zdvihu (oba
ventily zaviené). Vrtuli pootoéte asi o 30° az 40° proti sméru otaceni klikového
htidele, mezi kontakty pterusovade vlozte planzetu silnou 0,03 mm a vracejte
zvolna zpét ve smyslu otaéeni klikového hiidele (nejlépe poklepem ruky na
vrtuli) do polohy, az kontakty planZetu uvolni, aby $la lehce tahem vyjmout.
Vrtuli ponechte v této poloze. Polohu si muzete seznalit na krytu vrtule a
motoru.

d/ Vysroubujte dvé matice pripeviiujici vlozku pohonu magneta ke klikové skiini,
sundejte podlozky a magneto vysunte z klikové skiing.

e/ Pfed montazi nového magneta nastavte si magneto tak, aby pii poloze
koncovky zkratovaciho kabelu smérem kolmo (90°) od osy motoru, byla
vlozka pohonu magneta natocena ve smeéru otvoru v klikové skiini, kterym se
stavéci Sroub po montdzi magneta na motor dotahuje. V této poloze vlozky
utdhnéte stavéci Sroub. Potom demontujte stinici viko, kryt rozdélovaciho vika
a rozdélovaci viko.

f/ Natocte rozd&lovaci raménko proti zafezu na télese magneta, to je do polohy,
kdy zapaluje svicka prvniho vélce. V této poloze je nutné raménko drzet. Na
vlozku
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1- Vlozka pohonu magneta

2- Stavéci Sroub magneta

3- Typovy stitek

4- Kryt rozdélovaciho vika

5- Rozdélovaci viko

6- Srouby upeviiujici stinici viko a
kryt rozdélovaciho vika

7- Kuzelové kolo pohonu magneta

8- Srouby upeviiujici rozd&lovaci
viko

9- Koncovka zkratovaciho kabelu
vypinani magneta

10- Stinici viko

11- Vyvody zapalovacich kabel

12- Pryzova zatka

13- Rozdélovaci raménko

14- Kondenzator

15- PferuSovac
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g/

h/

pohonu magneta ptilozte tésnéni a magneto nasuite do klikové skiiné a
piisroubujte dvémi maticemi, pod které vlozte ptislusné podlozky. Vrtule musi
byt v poloze, ve které byla nastavena pfi demontdzi magneta. Pokud pfi
nasazovani magneta do klikové skiiné nezapadnou ozubena kola do zabéru,
pohybujte nepatrné raménkem ob&ma sméry tak az zuby do zab&ru zapadnou.

Mezi kontakty preruSovace vlozte planzetu silnou 0,03 mm. Pokud nejde lehce
vytahnout, nebo je mezi kontakty volna, povolte otvorem v klikové sktini
stavéci Sroub magneta a natocte magneto tak, aby sla planzeta lehce vytahnout.
V této poloze dotahnéte stavéci Sroub magneta. Magneto je sefizeno na stejny
piedstih zapalovani jako demontované magneto. Pokud by se pti tom dostala
koncovka zkratovaciho kabelu do nevhodné polohy, je nutno pootocit ozubené
kolo magneta o zub vaci kolu predlohy tak, aby koncovka zkratovaciho kabelu
sméfovala kolmo od osy motoru. Potom znovu proved'te sefizeni predstihu.

Po sefizeni magneta a dotazeni stavéciho Sroubu magneta, pfiSroubujte na
magneto rozdélovaci viko, nasad’te kryt rozdélovaciho vika, na kryt nasad'te
puvodni stinici viko z demontovaného magneta s pripojenymi kabely (aby se
kabely nemusely piepojovat do nového stiniciho vika). Stinici viko ustavte
oznatenim ,,1¢ ke stejnému oznafeni na krytu rozd€lovaciho vika a
ptisSroubujte k magnetu. Zasroubujte zatku do otvoru pro sefizovani stavéciho
Sroubu v klikové skiini. Stahovacim Sroubem stahnéte upinaci pasy magneta.
Ptipojte zkratovaci kabel na koncovku zkratovaciho kabelu. ZasSroubujte
zapalovaci svi¢ky, pripojte na né zapalovaci kabely.

Proved’te motorovou zkousku dle instrukce v ¢asti 5. Pti kontrole poklesu
otacek pfi piepinani magnet musi byt dodrzena piedepsana hodnota poklesu
otatek pii chodu na jedno magneto 30 az 50 min™. Nebude-li nové&
namontované magneto splnovat predepsany pokles otacek, musi se sefidit
piedstih zapalovani dle postupu uvedeného v této ¢asti piirucky.

6. POSTUP PRO OSETRENI A SERIZENI MAGNET

Provadi se po prvnich 50 provoznich hodinach a déle po kazdych 100 provoznich
hodinach. OSetieni provadéjte pii sejmutém rozdélovacim viku.

al

ZKkontrolujte stav kontaktli pterusovace. Kontakty ocistéte a ¢inné plochy
zarovnejte. Zkontrolujte, v piipadé potieby sefid'te maximalni otevieni
kontaktti na piedepsanou hodnotu 0,25 + 0,35 mm.
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b/ Prohlédnéte stav ¢inného povrchu vacky a mazaci plsti. V piipadé potieby
ocistéte povrch vacky. Mazaci plst’ pfimaZte olejem dle specifikace v ¢asti 4.
Olej nesmi vniknout mezi kontakty prerusovace.

¢/ Prohlédnéte rozdélovaci raménko. Povrch raménka ocistéte veetné opalené
elektrody. Zjistite-1i na povrchu praskliny nebo stopy po povrchovém pieskoku
jiskry, raménko vymeéiite.

d/ Ocistéte povrch rozdélovaciho vika. Pfi zjisténi prasklinek nebo jinych zavad
jej vymente. Pii montazi rozdélovaciho vika dbejte na jeho spravné nasazeni a
pevné pritazeni Sroubli. Zkontrolujte tésnici pryzové zatky u vyvodu vysokého
napéti, netésni-li, vyménite je. Pfi montazi rozdélovaciho vika se zapalovacimi
kabely do rozdélovaciho vika musi mit konce kabell vodivé spojeni s
elektrodami rozdélovaciho vika. Prekontrolujte, pfipadné upravte rozmér od
dna vika na konec zapalovacich kabeld, ktery musi byt 45+1 mm.

e/ Ocistéte kabelové rampy, stinéné zapalovaci kabely, stinici kolinka a kontaktni
ustroji na konci zapalovacich kabeli, zasunuté do zapalovacich svicek.

7. POSTUP PRO KONTROLU MAGNET PO 500 HODINACH CHODU

a/ Zkontrolujte elektrodu rozdélovaciho raménka. Je-li na jedné strané vzdalenost
konce elektrody od kruhové ¢asti raménka mensi nez 2,2mm raménko
vymeite.

b/ Prohlédnéte kontakty pterusovace. Jsou-li piili§ opaleny nebo ocazeny po
obvodé, vyménte kondenzator. Pokud nejdou kontakty pferusovace zarovnat
beze stop po opaleni, vyménte pferusovac.

¢/ Kontrola stavu odstiedivého regulatoru:

1/ Vacku magneta nastavte pootocenim vrtule do polohy tak, aby neotvirala
kontakty prerusovace. Rukou pootoéte rozdélovacim raménkem ve sméru
toceni magneta az na doraz. Po uvolnéni se raménko musi samovoln¢ vratit
zpét. Jestlize se raménko vrati jen ¢astecné nebo nevrati vibec, je regulator
vadny a je nutné magneto vymenit.

2/ Pfi chodu motoru na obé magneta zvySujte postupné pozvolna otacky z
volnobghu a sledujte mezi 1000 az 1500 min™, zda nedochéazi k néhlému
zvyseni otatek. Pak pozvolna snizujte otacky z 1500 az na 1000 min™ a
sledujte, zda nedojde k nahlému poklesu otacek. V piipadé, Ze dochazi
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k nahlym zménadm otacek a nezjistite zdvadu na motoru, je u nékteré¢ho
nebo u obou magnet vadny odstiedivy regulator a je nutné vadna magneta
vymenit.

8. POSTUP PRO SERIZENi PREDSTIHU

Zakladni nastaveni pfedstihu je 7° pfed horni tvrati pistu. Pfedstih musi byt dale
sefizen tak, aby pfi max. trvalém reZimu p#i prepindni na jednotlivd magneta byl
pokles otadek 30 az 50 za minutu. Ptesahuji-li poklesy otaéek stanovené hodnoty,
provede se sefizeni dle nasledujiciho postupu.

Je-li pokles otacek v&tsi nez 50 min™, predstih se zv&tsi. Je-li pokles otadek nizsi
nez 30 min™, predstih se zmensi. Pied sefizovanim predstihu uvolnite upinaci pasy
magneta, vySroubujte zatku stavéciho Sroubu v klikové skiini a stavéci Sroub
Casteéné uvolnite. Piedstih se nastavuje pootocenim magneta. Pfi zmenSovani
predstihu pootoc¢te magneto po sméru otaceni magneta. Pii zvétSovani predstihu
pootocéte magneto proti Sméru otaceni magneta. Smér otaceni je oznacen Sipkou na
Stitku magneta.

9. POSTUP PRO OSETRENI A KONTROLU FUNKCE SPOUSTECIHO
BZUCAKU

Poznamka: Spoustéci bzucdk je v letounech Z-142 umistén na pozdrni sténé.

a/ Sejméte 2 spony piidrzujici vicko bzucaku.

b/ Sejméte vicko bzucaku.

¢/ Ocistéte napalené pierusovaci kontakty jemnym pilnikem.

d/ Sefizeni a kontrola funkce:
Serizeni bzucaku provedte piihybanim ploché pruziny, na které je umisténa
kotvicka a pohyblivy kontakt pferuSovace. Pfi jmenovitém napéti 24 V musi
mezi kontakty prochazet proud 1 A. Doba zapnuti bzuéaku pti Sefizeni nesmi
byt delsi nez 20 vtefin.

Upozornéni: Prepinac zapalovacich magnet nastavte do polohy ,, VYPNUTO".

e/ Uzavfete bzuc¢ak vickem a zajistite ho sponami.
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10. POSTUP PRO OSETRENI ZAPALOVACICH SVICEK

a/ Odkrytujte motor.

b/ Odjistite a vysuiite Soupatko jimky vzduchu tahem smérem Kk vrtuli, pro
uvolnéni piistupu k levé fadé zapalovacich svicek.

¢/ Odsroubujte ptivodni kabely kabelové rampy.

d/ Demontujte vS§echny svicky motoru pomoci klice na svicky z vybavy motoru,
véetne jejich podlozek.

Pozndamka: U valce ¢. 4 na Sestivdalcovych a u vdlce ¢. 3 na ctyrvalcovych
motorech je na pravé strané misto podlozky umistén snimac teploty
hlavy valce (u motorii letounii fady ZLIN).

e/ Odstrante karbon z elektrod svi¢ek napt. opiskovanim.

Upozornéni: Prilis dlouha doba piskovani zpiisobuje nadmérné opotrebeni
elektrod.

f/  Zkontrolujte viili mezi elektrodami svi¢ky: 0,4 + 0,5 mm.
g/ Zkontrolujte stav povrchu svicky a jejiho upeviiovaciho zavitu.

Upozornéni: Zavit nesmi byt poskozeny ani deformovany.

h/ Byla-li svicka oSetfena piskovanim, vyfoukejte ji stlaCenym vzduchem pro
odstranéni zbytkd pisku.

i/ Svi¢ku umyjte v technickém benzinu a vyfoukejte stlatenym vzduchem

j/ Funkci svi¢ky prezkousejte na zkuSebnim zatizeni, je-li toto k dispozici.

k/' Poskozené nebo nefunkéni svicky vytad'te z dalsiho pouziti.

I/' Na upeviovaci zavit svicky nasuite tésnici podlozku a zavit lehce potiete
grafitovym tukem.

Upozornéni: Nadmerné deformované ¢i opotrebené podlozky vyradie a nahradte

novymi.

m/ NaSroubujte svicky s podlozkami do pouzdra hlavy nejdiive rukou, aZ je
patrné, Ze svi¢ka je v zavitu pouzdra spravné usazena. DotaZeni svicky
proved’te klicem na svicky z vybavy motoru.

Poznamka: Pred namontovanim svicek zkontrolujte pouzdra svicek v hlavach
valcii, zda nejsou poskozena nebo uvolnéna.
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n/ Na svi¢ky nasroubujte kabely kabelové rampy.

Upozornéni: Zkontrolujte uplnost koncovek kabelii pred jejich pripojenim do
svicky. Prevlecnou matici koncovky dotahujte s citem, aby nedoslo k
poskozeni izolacniho téliska koncovky kabelu.

o/ Zasuite a zajistéte Soupatko jimky vzduchu.
p/ Zakrytujte motor.

11. POSTUP PRO OSETRENi DYNAMA

a/ Odpojte ptivodni kabely dynama.

b/ Demontujte dynamo z motoru:
- uvolnite upinaci pas dynama.
- demontujte matice pfiruby dynama.

¢/ Uvolnéte kryci pasek plechu prostoru uloZeni uhliku.

d/ Odtlacte ptitlaéné pruziny uhliki a vyjméte uhliky.

e/ Zkontrolujte stav a neporusenost ptivodnich kabliki k uhliktim.

f/  Zkontrolujte opotiebeni uhlikt - min. délka uhlikd je 12 mm. V ptipadé vétsiho
opotiebeni uhliky vyménte.

g/ Vycistéte prostor kolektoru profouknutim stlacenym vzduchem.

Upozornéni: Zjistite-li poskozeni povrchu kolektoru, je nutno provést kontrolu
pripadné opravu mechanikem vyrobniho zdavodu motoru nebo
mechanikem vyskolenym a povérenym schvalenou organizaci.

h/ Namontujte dynamo na motor obracenym postupem jako pti jeho demontazi.
i/ Zkontrolujte uplnost a dotazeni v8ech upeviiovacich uzli dynama.

12. POSTUP PRO KONTROLU A SERIZENI ZAPINACIHO
MECHANISMU KOMPRESORU

Zapinaci mechanismus kompresoru je pasova brzda, ktera musi byt sefizena tak,
aby pti zapnuté poloze neprokluzovala.

al Zkontrolujte sefizeni brzdy dle bodu g/ tohoto postupu a v ptipadé potieby
setid’te.
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b/ Odkrytujte motor.
¢/ Nadzvednéte draténou pojistku setizovaciho $roubu poz. 1. Viz obr. 7-5.

d/ Sroubovakem otadejte sefizovacim Sroubem poz. 2 doprava - pro piitazeni
pasové brzdy.

e/ Draténou pojistku vrat'te na piivodni misto.
f/  Zakrytujte motor.

g/ Zkontrolujte spravné sefizeni zapinaciho mechanismu kompresoru:
- v poloze ,,KOMPRESOR ZAPNUT" nesmi pfi spousténi motoru vrtule
zpomalovat nebo zastavovat.
- v poloze ,,KOMPRESOR VYPNUT* nesmi pfi motorové zkousce piekrocit
plnici tlak hodnotu 100 kPa.

13. POSTUP PRO KONTROLU STAVU KOMPRESORU

a/ Odpojte saci potrubi kompresoru od ¢istice vzduchu uvolnénim 4 matic.

b/ Odpojte piivodni hadici pro nastiikovani paliva do saciho potrubi.

¢/ Odpojte vytlaéné potrubi kompresoru od saciho potrubi motoru, uvolnénim

pfevleCnych matic na obou koncich pfedniho dilu saciho potrubi. Pouzijte
specialnich kli¢ii z palubniho néfadi motoru.
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d/ Odpojte piivodni kabely spoustéce.

e/ Odpojte tahlo ovladani kompresoru.

f/  Odpojte potrubi tlakového mazani kompresoru.

g/ Demontujte matice po obvodu piiruby kompresoru a kompresor sejméte z
motoru.

h/ Z ptiruby kompresoru demontujte spousté¢ Gplny.

Poznamka: Pri demontazi spoustéce nema dojit k poskozeni tésnéni skrine
spoustéce. PFi nutnosti jeho vymény pouzijte tésnéni stejné tloustky.
Pri oSetreni spoustéce postupujte dle postupu uvedeného v této cdsti
prirucky.

i/ Na pruzné spojce kompresoru odjistéte a uvolnéte pfedni $rouby silentblokii a
sejméte pfedni unaseé pruzné spojky.

jI Odjistéte a demontujte zadni Srouby silentbloki ze zadniho unaSece pruzné
spojky a vyjméte silentbloky.

k/' Zkontrolujte, zda guma silentbloki nema trhliny a neodchlipuje se od
ocelovych cel. Pro kontrolu pouzijte pfipravku ze speciadlniho naradi. Vadné
silentbloky vymeéiite za nové.

I/ Zkontrolujte stav ozubce pro spousténi motoru. Celni plochy zubt musi byt
rovné a rovnobézné s osou ozubce a zaobleni hran ma byt v mezich
0,5 +0,7 mm.

m/ Zkontrolujte axialni vuli loziska kompresoru:

Na vy¢nivajici htidel lopatkového kola optete dotyk ¢iselnikového
uchylkoméru ve sméru osy htidele a htidel ptitlacte sttidavé v obou smérech.

Maximalni pfipustnd vile v obou smérech je 0,25 mm, jinak je lozisko nutno
vymenit.

n/ Vycistéte spiralu kompresoru.
o/ MontaZ kompresoru na motor proved’te v obraceném poiadi operaci.

Upozornéni: Pri montazi dbejte na spravné utazeni a zajisténi spojovacich prvkii.
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14. POSTUP PRO OSETRENI SPOUSTECE UPLNEHO
a/ Z ptiruby demontujte spousté¢ Gplny. Obr. 7-6a a 7-6b.

Pozndamka: Pri demontdzi spoustéce nemd dojit k poskozeni tésneni skriné
spoustéce. Pri nutnosti jeho vymény pouzijte tésnéni stejné tloustky.

b/ Zkontrolujte stav zubti vysuvného ozubce poz. 1. Celni plochy musi byt rovné
a rovnobézné s osou ozubce.

¢/ Demontujte viko skiiné spoustéce poz. 2 véetné elektromagnetu.

d/ Zkontrolujte stav a volnost chodu vysouvaciho mechanismu elektromagnetu
poz. 3. V ptipadé¢ jeho poskozeni vymeéiite celé viko skiiné spoustéce poz. 2,
véetné elektromagnetu. Vile mezi vysuvnym mechanismem elektromagnetu

poz. 3 a pruznou destickou vysuvného ozubce poz. 4 musi byt 0,1 + 0,2 mm.

e/ Zkontrolujte stav pruzné desticky vysuvného ozubce poz. 4. V ptipadé jejiho
poskozeni vyméite vysuvny ozubec poz. 1.

f/ Ptes otvor pro zatku kontroly oleje poz. 5 viz obr. 7-6a resp. 7-6b vtlacte do
prostoru skiing spoustéce mazivo dle specifikace v ¢asti 4.
Hmotnost naplné:0,05 kg.

g/ Demontujte elektromotor poz. 6 od piiruby skiiné spoustéce poz. 7.

h/ Zkontrolujte spravnou funkci té€snici ucpavky hiidele - v prostoru ndhonu
elektromotoru se nesmi vyskytnout stopy mazaciho tuku. Pokud se vyskytnou,
vymeéiite tésnici ucpavku hiidele.

i/ Sejméte kryt uhlikl ze spodni ¢asti elektromotoru.
jI  Kontrolujte opotiebeni uhlikd - minimalni délka je 12 mm. Opotiebené uhliky
vymeéiite.

k/' Vycistéte prostor kolektoru vyfoukanim stlacenym vzduchem.

Upozornéni: Zjistite-li poskozeni povrchu kolektoru, je nutno proveést kontrolu,
pripadné opravu mechanikem vyrobniho zdvodu motoru nebo
mechanikem vyskolenym a povérenym schvalenou organizaci.

I/ Zkontrolujte neporusenost pfivodniho kabliku uhliku a dotaZeni spoja.

m/ Montaz spoustéce proveéite obracenym postupem.
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Obr. 7-6a Spousté¢ motort fady M337 a M332
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Obr. 7-6 b
Spousté¢ motord fady M137 a M132

Poznamka: Pri montdzi spoustéce uplného na prirubu kompresoru pouzijte
puvodni tesnéni nebo tésnéni stejné tloustky tak, aby konecnd wiile
mezi vysuvnym ozubcem a ozubcem pro spousténi motoru méla
velikost 0,7+0,1 mm.

Poznamka: Prdce predepsané v bodech ¢/ az e/ se vztahuji pouze na spoustéce
pouZité na motorech s kompresorem (fada M 332 a M 337).
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) ) 16. POSTUP PRO KONTROLU PALIVOVEHO CISTICE
15. POSTUP PRO SERIZENI TLAKU OLEJE
Palivovy Cistic se nachazi ve vstupu paliva do vstfikovaciho cerpadla za

Poznamka: Serizeni tlaku oleje se provadi po montazi motoru do letadla a v regula¢nim Sroubem sefizeni tlaku paliva. Viz obr. 7-8.
pripade vymeny olejového cerpadla. V pribéhu provozu se provadi
pouze kontrola tlaku oleje pii piislusnych rezimech dle specifikace v a/ Odjistéte a demontujte zaslepku regulaéniho $roubu tlaku paliva poz. 1.
c¢asti 3. V pfipadé potieby sefizeni tlaku oleje se nejprve zkontroluje )
palubni tlakomér a pak postupujeme nésledovné: b/ Demontujte Sroubeni z télesa ¢erpadla poz. 2.
a/ Regula¢ni §roub je umistén na pravém boku olejového &erpadla viz obr. 7-7. ¢/ Vyjmete a vycistete sitko vstupniho palivového €istice poz. 3.

d/ Pfi montazi postupujte opaénym postupem.

e/ Zkontrolujte tésnost spojeni.

VSTUP PALIVA

S TS

It - ==
SN = 2 NN

3 - = i
b/ Odjistite a povolte kontramatici regula¢niho $roubu poz. 1. . El_: ) | A % / j > i i, iy

ISP w r v 7w r 3 “ -
¢/ Otacejte regulaénim Sroubem poz. 2 pomoci Sroubovaku: N -
- otaenim vpravo se tlak oleje zvySuje,
- otacenim vlevo se tlak oleje snizuje.

|
|
d/ Nastavenou polohu regula¢niho $roubu poz. 2 zajistéte dotazenim kontramatice I| \ x |
poz. 1 a pojistéte dratem. ll "
[

e/ Po spusténi motoru provedte kontrolu tlaku oleje pfi ptislusnych rezimech dle . ' —
specifikace v ¢asti 3 této prirucky.

f/ Zkontrolujte tésnost spojeni. Obr. 7-8
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17. POSTUP PRO SERIZENI TLAKU PALIVA

Sefizeni tlaku paliva se provadi po montazi motoru do letadla, a dale v pfipadé
vymény vsttikovaciho ¢erpadla.

Pozndamka: Vyména vstrikovaciho cerpadla na motoru je moznda pouze za

\Y
re

Cerpadlo:

- Nove, serizené ve vyrobnim zavodé motori na prislusny typ motoru,
(Serizeni na prislusny typ motoru je zapsano v ,, Osvedceni o jakosti a
kompletnosti" vstrikovaciho cerpadla), nebo:

- neposkozené, z jiného motoru stejného typu s odpovidajici dobou do
generalni opravy.

Oba zpuisoby vymeény jsou mozné za predpokladu, ze nebylo
manipulovano regulacnim ventilem korektoru paliva a je nutné o této
vyméné provést zdapis do ,,Osvédceni o jakosti a kompletnosti”
vstrikovaciho cerpadla.

priabéhu provozu se provadi pouze kontrola tlaku paliva pi#i pislusnych
zimech dle specifikace v ¢asti 3 této prirucky.

Regulaéni $roub poz. 4 pro sefizeni tlaku paliva je umistén ve vstupu paliva do
vstiikovaciho ¢erpadla. Viz obr. 7-8. V piipadé potieby dosefizeni tlaku paliva v
prabéhu provozu postupujte nasledovng:

a/
b/

c/

d/

el

f/

g/

Odjistéte a demontujte zaslepku regula¢niho $roubu tlaku paliva poz. 1.
Odjistéte a povolte kontramatici regula¢niho $roubu poz. 5.

Otacejte regulacnim Sroubem poz. 4 pomoci $roubovaku:

-otacenim doprava se tlak paliva zvySuje,

-otacenim doleva se tlak paliva snizuje.

Nastavenou polohu regulaéniho $roubu poz. 4 zajistéte dotaZzenim kontramatice
poz. 5 a pojistéte pojistnou podlozkou poz. 6.

Namontujte zaslepku poz. 1 a pojistéte pojistovacim dratem.

Po spusténi motoru provedte kontrolu tlaku paliva pti ptislusnych rezimech dle
specifikace v ¢asti 3 této prirucky.

Zkontrolujte t&snost spojeni.
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18. POSTUP RPO VYMENU DILU SKUPINY PiST-VALEC

al
b/
c/
d/
e/

f/

o/

h/

Odkrytujte motor.

Demontujte jimku vzduchu.

Demontujte saci a vyfukové potrubi.

Vypustte olej ze skiinky pohonu rozvodu vackové skiing.
Demontujte vstiikovaci ¢erpadlo a kompresor.
Demontujte zapalovaci svicky.

Demontujte kryt pravého magneta i s pfivodnimi kabely véetné rozdélovaciho
vika. Pro snazsi pfistup k objimce spojky spojujici sbérac oleje s pomocnym
odsavacim ¢erpadlem na skiince pohonu rozvodu.

Demontujte va¢kovou skii:

1/ Demontujte zatky (8 nebo 12 kusi) pro pfistup k sefizovacim Sroubim
ventill.

2/ Povolte kontramatice stavécich Sroubti vili ventil a vySroubujte je az na
doraz.

3/ Uvolnéte matice spojujici vackovou skiifi s odpadni trubkou oleje.

4/ Uvolnéte objimku spojky, spojujici sbéra¢ oleje s pomocnym odsavacim
¢erpadlem na sktifice pohonu rozvodu.

5/ Nastavte pist 1. valce do horni mrtvé polohy (stfih ventild) t.j. zacatek sani,
konec vyfuku. V této poloze spolu zabiraji barvou oznac¢ené zuby stfedniho
kuzelového kola a kuzelového kola svislého hiidele (kontrola pfes otvor
piiruby pro kompresor). Déle spolu zabiraji barvou oznacené zuby svislého
hiidele a kuZelového kola vackového hiidele (kontrola pies otvor piiruby
pro vstiikovaci ¢erpadlo).

Poznamka: Pro snazsi nalezeni barvou oznacenych zubu je nutno uvedend

ozubend kola odistit benzinem, pop#. obnovit znaceni zubii novym
natérem pro snazsi zpétnou montdz.

6/ Demontujte vodici ptilozky vac¢kové skiing.
7/ Demontujte Srouby vackové skiiné kromé krajnich $roubti na obou koncich
vackové skiiné.
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8/ Uvolnéte soucasné zbylé ¢tyfi Srouby tak, aby nedoslo ke zktiZeni vackové Pozndmka: N pripadé poskozeni objimek je vyméiite za nové. Pred rozdélenim

skiing pti snimani. Pii uplném povoleni Sroubt va¢kovou skiin piidrzte a
oddélte od hlav valcu tak, aby nedoslo ke zkiiZeni stfedni ¢asti svislého
htidele. Stfedni ¢ast svislého htidele musi byt pfi demontazi vackové skiini
demontovana vcetné horni spojky svislého hiidele. 6/

Pozndamka: Pri opétné montazi stredni casti svislého hridele musi byt obé
drazkované spojky namontovany krat$i stranou drazkovani smerem Kk

novych objimek je oznacte a po zacisteni lomu montujte obé
poloviny spolecné na stejny ventil.

Demontujte ventily stlatenim ventilovych pruzin montazni pakou. Viz
spec. naradi. Poté vyjméte objimky ventilti a uvolnéte ventilové pruziny.
Pruziny s miskami sejméte.

vackové skiini. Poznamka: Objimky a misky pruzin ventilti jednotlivych hlav a motori jsou

i/  Demontujte hlavu valce:
1/ Demontujte piislusné usmériiovace vzduchu mezi valci a na hlavé.
2/ Nastavte piislusny pist do polohy horni tvrati. 7
3/ Demontujte matice Sroubl hlavy valce (4 kusy na jedné hlavé) véetné
podlozek.
4/ Stahnéte hlavu z vélce tahem od klikové skfin€ - mozno pouZzit gumovou
palici a mirnym poklepem z obou stran oddélit hlavu od valce.

Poznamka: Vilec ma ziistat v klikové skiini a nutno ho pri snimani hlavy v této
poloze pridrzet. 8/

Upozornéni: Pri snimadni hlavy z valce neposSkod'te médené tésneni v hlavé valce.
Spravné sejmuté hlavy maji tésnéni pevné sedici v hlavé a nemaji se
uvolnit ani vyjimat

5/ Na kazdé hlavé kontrolujte prevyseni konce diika ventilti nad objimkou. Viz
obr. 7-9. Tato hodnota musi byt minimalné¢ A=3,2mm pro saci i vyfukovy
ventil. 9f
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nezameénitelné, a proto musi byt pii opétné montdzi montovany na
stejny ventil a stejnou hlavu.

Proved'te prohlidku ventilti, pfipadné jejich zabrouseni, v pfipravcich, viz
spec. naradi. Ventily, zvlasté vyfukové, s poSkozenymi nebo vypalenymi
sedly, které nejdou piebrousenim opravit, vyfad'te. Vymeénéné ventily
oznacte shodnou znackou, ktera byla na starém ventilu - Eislo valce
(razniky s Cislicemi viz spec. natfadi). Pred opétnou montazi vSechny
ventily zabruSte a diiky ventili pfelestéte. Po zabrouSeni ventily fadné
omyjte, aby se odstranila brusna pasta.

Proved’te kontrolu sedel ventild v hlavé valce. Opalend sedla ventila
opravte ru¢nim prefrézovanim a orovnanim v ptipravcich, viz spec. naradi.
Na vycisténa sedla ventili naneste smirkovou pastu a do hlavy vlozte
prislusné ventily. Nastrojem na zabrouSeni zabruste ventily do sedel v
hlavé. Po zabrouSeni ventily vyjméte, hlavu i ventily tadné¢ vymyjte
benzinem a proved'te zkousku té€snosti nasledujicim zpisobem: Do hlavy
namontujte ventily a do kompresniho prostoru nalijte benzin, ktery nesmi
do doby cca 2 minut pronikat okolo ventili.

Zkontrolujte stav pouzder zapalovacich svicek, zda nejsou poskozena nebo
uvolnéna.

j/ Demontujte valec tahem od klikové skiin€, popt. za pomoci slabého poklepu
gumovou pali¢kou.

Poznamka: Pri demontazi neposkodte ocelové tésnent vdlce a klikové skiine. Pri

Zpétné montazi dodrzte piivodni polohu vdlce proti skvini - mozno se
orientovat pomoci polohy cisel jednotlivych vdlcu, kterd jsou umisténa
na centracnim priméru vdlce.
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k/' Demontujte pist:

Poznamka: V pripadé potreby demontdze kteréhokoliv pistu kromé pistu ¢. 1, je
nutno nejprve demontovat vSechny hlavy, valce a pisty tomuto valci
prredchdzejici, aby se uvolnil prostor pro vytazeni pistniho cepu. (t.].
cheete-li napri. demontovat pist ¢. 4 je nutno nejprve demontovat
hlavy, valce a pisty ¢. 1,2,3v uvedeném poradi).

1/ Demontujte pojistky pistniho ¢epu Sroubovakem se zaoblenymi hranami a
to pouze z jedné strany viz obr. 7-10.

i | v roving
2 3 1 - vyjimat pouze z jedné strany, nezalezi z které
—_— . w Py
2 - poloha zamku pfi montazi

Obr. 7-10

Pozndamka: Pri vyjimani pojistky se nesmi pomahat pojistce Sroubovakem v
dalsich mistech, aby nedoslo k poskozeni pistu. Do dutiny pistniho
Cepu je vhodné vlozit nejlépe dieveny kulaty trn pro zachyceni
uvolnéné pojistky.

Upozornéni: Demontované pojistky nesmi byt znovu pouzity pro dalsi montaz.

2/ Specialnim stahovakem viz. specialni nafadi vytahnéte pistni ¢ep a sejméte
pist.

Pozndmka: Pistni cepy jsSou oznaceny cisly v dutiné cepu pro jejich spravnou
orientaci p#i zpétné montdzi.
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I/ Zkontrolujte stav pistnich krouzktl, krouzky jejichz stav nevyhovuje dale
uvedené specifikaci nebo jsou jinak poskozené, vyméiite za nové.
-Vile tisnicich krouzkl v drazce:
0,2 +0,227 mm
maximalni vile: 0,3 mm
-Vile stiracich krouzkt v drazce:
0,12+ 0,16 mm
maximalni vile: 0,2 mm
Zamkova vile krouzkd:
max. 1,2 mm

Poznamka: Viile krouzkii v drazkach pistii se meri sparovou mérkou a tato viile
musi byt stejna po celém obvodu. Viile v zamku krouzku se méri po
viozeni krouzku do kalibru nebo primo do valce. Krouzek musi byt pri
Mméreni ustaven do roviny kolmé k ose valce.

Upozornéni: Pistni krouzky sejmuté z pistii oznacte nebo ulozte tak, aby v pripadé
Jejich dalstho pouziti mohly byt namontovany na stejné misto stejnym
zpiisobem (na stejny pist, do stejné drdazky a stejné orientované).

Po vyméné potiebnych soucasti pii montazi dild skupiny pist-valec postupujte
obracenym zpusobem jako pfi jejich demontazi, pti respektovani v§ech poznamek
tykajicich se vzajemného pfifazovani spoluptsobicich dilt a dale uvedenych
postupi:

m/ Do zadniho oka pistniho ¢epu vloZte pojistku pistniho ¢epu. Montaz (naraZeni)
pojistek provadéjte predepsanym zpisobem s pouzitim k tomu uréeného
narazece, viz specialni naradi.

Poznamka: Pojistky pred namontovanim zkontrolujte. Pojistka ve volném stavu
musi mit rozmeér 27 mm, musi byt rovinnd a nesmi se zadnym
zpiisobem opravovat. Nevyhovuje-li pojistka témto pozZadavkim, je
nutno ji vyradit. Pri montdzi musi byt zamek pojistky v ose pistu, viz
obr. 7-10. Pojistka miiZe byt montoviana pouze jedenkrdt. Byla-li
vyjmuta z pistu, musi byt nahrazena novou.

Postup montaze pojistek pistniho ¢epu do pistu:
1/ Nasad’te pist na pfipravek, viz specialni nafadi.

2/ Vsad'te pojistku do trubkového pouzdra a pruznym nardzeéem posuiite
pojistku ke spodnimu okraji pouzdra.
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3/ Ptilozte trubkové pouzdro do vybrani pistu, vloZte pevny naraze¢ a iderem
na naraze¢ zasunte pojistku do drazky.

4/ Prekontrolujte Sroubovakem se zaoblenymi hranami, zdali pojistka v drazce
pistu dokonale sedi. Sebemensi pohyb neni pfipustny.

n/ Na pist navléknéte tisnici a stiraci krouzky.
o/ Namontujte pist na ojnici.

Poznamka: Jako prvni namontujte pist s nejvyssim poradovym cislem, jehoz ojnici
nastavte do horni uvrati.

1/ Potfete olejem pistni ¢ep a nasad’te pist na ojnici.
2/ Narazeéem zasuite pistni ¢ep do ojnice a pojistite jej druhou pojistkou podle
bodt 2), 3), 4) postupu montaze pojistek pistniho ¢epu do pistu.

p/ Namontujte valec do skiiné motoru:

1/ Pod valec vlozte t€snéni a naneste olej na stény valce.

2/ Povrch pistu a pistni krouzky potiete olejem, ustavte pistni krouzky dle
znacek do pivodni polohy. Pistni krouzky stahnéte stahovaci manzetou, viz
specialni natradi a valec nasuiite na pist.

3/ Po vyjmuti stahovaci manzety zasuite valec do centraze skiiné motoru.

Poznamka: Po zasunuti vdlce do skiiné je vhodné jej pred namontovanim hlavy
pridrzet, aby nedoslo k jeho pripadnému vypadnuti.

g/ Namontujte hlavu valce:

1/ Uvolnéna nebo poskozend té€snéni hlavy valce nahrad’te novymi dle
nasledujici specifikace:
U motort, na nichZ dosud nebyla provedena generalni oprava, se v takovém
ptipad€ pouzije normalniho tésnéni o tloustce 1,00 mm. U hlav motort, na
nichz byla provedena generalni oprava, je nutno nejdtive se presvédcit, zda-
li nebyla hlava pfi generalni opravé upravena. Zavod provadéjici generalni
opravy z divodu moznosti opétného pouziti hlav s porusenou rovinnosti
dosedaci plochy hlavy vuéi vélci vlivem zachvivani, provadi zarovnavani
této dosedaci plochy. Vyska hlavy od dosedaci plochy na valec k dosedaci
plose pro vackovou skiifi je tak snizena o 0,2 mm. Kazda takto upravena
hlava je oznadena v misté pod sacim kanalem pismenem ,,S* na barevném
podkladé a na motor je vzdy pouzita kompletni sada, t.j. 4 nebo 6
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kusti. Mezi véalec a hlavu vélce je v tomto pfipadé pouzito abnormalni
tésnéni, silngj$i o 0,2 mm. Nastane-li v provozu ptipad, Ze je nutno hlavy
sejmout a tytéz (pfi G.O. upravené) namontovat zpét, musi se pouzit
abnormalni té€snéni. V ptipad€, Zze je nutno vymeénit v provozu upravenou
hlavu za novou, pouzije se pii montazi nové neupravené hlavy normalni
tésnéni.

Pouziti upravenych (snizenych) hlav na motoru po generalni opravé je
zapsano do motorové knihy ve znéni: ,,Na motoru namontovany snizené
hlavy valct".

2/ Namazte zavity $roubd hlav valct grafitovym tukem.

3/ Hlavy nasad’te na valce a lehce pfitahnéte maticemi.

4/ Proved’te vyrovnani hlav valct u sacich pifirub podle pravitka do roviny.

5/ Matice hlav valct dotdhné€te moment. klicem - utahovaci moment 29,4 Nm.

Poznamka: Matice utahujte postupné a kiizem.

6/ Po utazeni matic je uvolnite pootoCenim zpét asi o 120° a znovu je
postupné a kiizem dotahnéte momentem 24,5 Nm.
7/ Hlavy valct opatiete tésnénim vackové skiiné o stejné tloustce.

r/  Namontujte vackovou skiii:

1/ Klikovym hiidelem otocte tak, aby na rozvodovych kolech byly oznagené
zuby vzdy u sebe. U prvého valce je v tomto okamziku pist v horni mrtvé
poloze a seznaceni rozvodu odpovida situaci ,,konec vyfuku - zacatek sani".
Tuto polohu klikového mechanismu v dal§im postupu neméte.

2/ Piitahnéte pevné vackovou skiin bez svislého hiidele a gumové manZety,
ktera t&sni spoj mezi sbéracem oleje a skiini odsavaciho ¢erpadla vackové
skiing, na hlavy valct.

3/ Kontrolujte vali mezi ocelovymi hrdly sbérace oleje a vackové skiiné.
Minimalni pfipustna vile je 0,5 mm. Bézné dosahovana viile ma hodnotu 1
mm, viz obr. 7-11.

Poznamka: Je-li viile nedostatecnda, dochdzi tepelnym roztahovanim dilit motoru k
jejimu vymezeni. Tim vznikaji v zadni casti vackové skiine pridavné
sily, které mohou zpiisobit jeji poruseni (trhlinky). Je-li vzdalenost
mezi hrdly mensi nez 0,5 mm, je nutno po demontazi vackové skriné
upravit délku kazdého hrdla opilovanim celnich ploch tak, aby viile
mezi hrdly
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byla nejmeéné 0,5 mm. Okraje hrdel po opilovini zaoblete, ocistéte a
dily pripravte k montazi. Je-li vzdalenost mezi hrdly vyhovujici,
vackovou skiin demontujte a pripravte k montazi.

| min. 0,5 . X“

~8
e e e |-

-~ 1- sbérac oleje
2- objimka

[oe) G\ bl

; -4 N 3- gumova manzeta

£ & ' 4- skiin odsavaciho ¢erpadla
\Y | 5- mérka
§ ‘
Obr. 7-11

4/ Vackové ustroji vackové skiiné namazte olejem. Ota¢enim vackového
htidele nastavte vahadla prvého valce na ,,stiih" (vyfuk zavira, sani otvira).
V této poloze ma seznaCeni kuzelovych kol pohonu vackového htidele
souhlasit.

5/ Na takto piipravenou vackovou skiifi nasadte gumovou manzetu hrdla
shérace oleje s objimkou, dolni drazkovou spojku svislého hiidele rozvodu
a svisly hiidel rozvodu s horni drazkovou spojkou. Obé drazkové spojky
montujte krat$i stranou drazkovani smérem k vackové skiini.
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6/ Vackovou skiinn prichytte u prvni a posledni hlavy pomocnymi $rouby s
maticemi (zavrtné Srouby veétsi délky). Zapadnuti drazkovych spojek
docilite mirnym kyvavym protac¢enim klikovym htidelem. Po zapadnuti
spojek pritahnéte vackovou skiifi zminénymi pomocnymi Srouby s
maticemi tak, aZ dosedne na t€snéni hlav valct.

7/ Ptitahnéte objimku gumové spojky u olejového sbérace primétrenou silou,
pfi¢emz musi mezi gumou a piirubami Sroubeni ve svislém sméru zistat
viditelna mezera. Srouby pfitahujici va¢kovou skiii k hlavam valcti povolte
natolik, aby se mohla vyrovnat ptipadna nesouosost svislého pohonu
rozvodu, vznikla v gumové spojce.

8/ Namontujte postupné normalni $rouby, kterymi vackovou skiin definitivné
pfitahnéte. Srouby pojistéte.

s/ Zkontrolujte spravnost nastaveni rozvodu:

1/ Hledacek horni Gvrati viz specialni natadi naSroubujte do svickového
pouzdra valce ¢. 1.

2/ Na klikovy htidel upevnéte vratidlo s délenym kotoucem viz specialni
naradi.

3/ Pootafenim klikovym hiidelem vyhledejte horni uvrat valce & 1 pfi
kompresi.

4/ Ventilovou vili vSech ventili nastavte na 0,25 mm a kontrolujte otevirani a
zavirani ventill:

vyfukovy ventil otevira 65° pted dolni Gvrati

vyfukovy ventil zavira 25° po horni uvrati
saci ventil otevira 25° pred horni tvrati
saci ventil zavira 65° po dolni uvrati
vSeobecna tolerance +2°

Pozndmka: Uvedené hodnoty otevirani a zavirdani ventilii jsou teoretické, t.j. pri
dotyku vahadel s ventily, bez pruznych deformaci rozvodovych casti
silou premahajici pruziny. Skutecné hodnoty namérené pri otevirani a
zavirani ventilii jsou asi 0 5 + 7° kratsi.

5/ Proved’te sefizeni ventilovych vili dle postupu uvedeného v této Casti
prirucky.
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19. MONTAZNI NARADI

S kazdym motorem obdrZi uZivatel bragnu s montaznim nafadim dle nize uvedeného
seznamu, kazdou polozku po 1 kusu. V piipad¢ jeho ztraty, nebo zniceni je mozno si

chybéjici polozky u vyrobce objednat.

Pot. Nazev Objednaci ¢islo
Cislo
1 Brasna na nafadi - uplna Sc 0870
2 Kli¢ matek kompresoru - uplny Sc 0873
3 Kloubovy kli¢ na svicky - Gplny Sc 0876
4 Sroubovak abnormélni Sh 0873
5 Kli¢ matice saciho potrubi u hlav Sh 0871
6 Kli¢ matice saciho potrubi vétsi Sh 8720 (jen pro M337 a M137)
7 Kli¢ matice saciho potrubi mensi Sh 8723
8 Kli¢ zatek otvora va¢kové skiiné Sc 8702
9 Kombinaéni klesté dl. 180 CSN 23 0380
10 KIi¢ stranovy 5.5 x 7 CSN 23 0611
11 KIi¢ o¢koplochy 8 CSN 23 0406.7
12 KIi¢ o¢koplochy 9 CSN 23 0406.7
13 Kli¢ ockoplochy 10 CSN 23 0406.7
14 KIi¢ otkoplochy 12 CSN 23 0406.7
15  KIli¢ okoplochy 13 CSN 23 0406.7
16  Kli¢ otkoplochy 14 CSN 23 0406.7
17 KIi¢ otkoplochy 17 CSN 23 0406.7
18  KIi¢ o¢koplochy 19 CSN 23 0406.7
19  KIi¢ stranovy 19 x 22 CSN 23 0611
20  Kli¢ o¢kovy vyhnuty 24 x 27 CSN 23 0637
21 Kli¢ ockovy 22 x 24 Sh 8731
22 KIi¢ trubkovy s rukojeti 9 Sh 0875
23 KIi¢ trubkovy s rukojeti 10 Sh 0876
24 KIi¢ trubkovy s rukojeti 12 Sh 0877
25  KIi¢ trubkovy s rukojeti 14 Sh 0878
26 Meéfidlo ventilové vile Sh 0879
27  KIli¢ k montazi magneta Sh 0872
28 Sroubovak NAREX 8000/1 ¢. 8000/1

Pof. Nézev Objednaci ¢islo

Cislo

29  Sroubovak NAREX 8000/9
30  Sroubovak NAREX 8000/13

31 Kli¢ na sefizovani vule ventila

32 Pilnik pro bzu¢ak

¢. 8000/9
¢. 8000/13
Si 8712
5001.71

20. SPECIALNI NARADI A PRIPRAVKY

Dale uvedené nafadi a pripravky umoziuji provadét nékteré prace uvedené
V postupech této casti pfirucky. Specialni naradi a pfipravky se s motorem
nedodavaji a uzivatel si je miZe u vyrobce objednat na zvlastni objednavku.

Nazev

Objednaci ¢islo

Staré oznaceni Nové oznaceni

1.1.1998
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Stahovak na pistni cep

Stahovaci manzeta na pistni krouzky
Naraze¢ pistnich pojistek

Vratidlo s délenym kotoucem
Hledacek horni tivrati

Nastrc¢kovy kli¢ Sestihranny 9 mm
Trubkovy kli¢ Sestihranny 7 mm
Kli¢ sestihranny 9 mm

Nastrc¢kovy kli¢ Sestihranny 14 mm
Fréza na pferovnavani sedel sacich
ventiltl

Fréza na pferovnavani sedel vyfuk.
ventiltl

Fréza na orovnavani vyfukovych sedel
Montazni deska na hlavy vélce
Podstavec pod hlavu

Montazni paka ventilovych pruzin
Pripravek na zkousSeni silentblokt

7-34

Z1-00265-00 P332-1295
Z1-01529-00 P332-1567
Z2-01503-00 P332-1196
Z3-00172-00 P332-1568
Z3-00260-00 P332-1305
Z3-00485-00 P332-1203
Z4-00257-00 P332-1202
Z4-00511-00 P332-1367
Z4-00514-00 P332-1204
4-95 Sc 0270/2 N137-009

4-95 Sc 0270/3 N137-010

4-95 Sc 0270/4 N137-070

6-95 Sc 0270/1 P332-1569
6-95 Sc 0270/9 P332-1570
6-95 Sc 0270/10 P332-1571
6-94 Sc 0546/1 P332-1572
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Kli¢ na matice regulacnich sroubti 8-95 Sc 0001/4 P332-1573
Nastavec k momentovému klici 8-95 Sc 0001/7 P332-1368

kli¢ Sestihranny 7 mm 8-95 Sc 0001/12 P332-1369

Kli¢ na kompresor 8-95 Sc 0001/14 P332-1370
Drzéak pro frézu sacich sedel 8-95 Sc 0270/5 P137-011

Drzéak pro frézu vyfukovych sedel 8-95 Sc 0270/6 P137-012
Vratidlo pro saci ventily 8-95 Sc 0270/7 P137-013
Vratidlo pro vyfukové ventily 8-95 Sc 0270/8 P137-013
Montazni stojan pro motor Z1-01573-05 P332-1285

Kli¢ na matici klikového hiidele Z3-00154-01 P332-1296
Momentovy kli¢ 12-3-3096/21-10-9  OMK-100(oas1008m)

oM K‘500(100a2500Nm)

Cislice 1,2,3.4,5,6, velikost 3mm

Pfipravek na ustaveni pistu pro 22-01503-01 P332-1446
nardZeni 1. pojistky

Pozndamka: Momentovy klic zde wuvedeny Ize nahradit jinym dostupnym
momentovym klicem prislusného rozsahu utahovaciho momentu.

Upozornéni: Momentovy klic a meridlo ventilové ville musi byt pravidelné
kontrolovany a cejchoviny. Cejchovani je mozné objednat u vyrobce
motoru.

Zameérné nepouzito
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ZAVADY A JEJICH ODSTRANOVANI

CAST 8

1/ Motor nejde SPUSEIL ......cerveereerieirieee e 8-2
2/ Motor se Spatng SPOUSH  ....ccovvrviriiineiieieiene e 8-2
3/ Motor jde spustit, ale po nékolika otackach se zastavi ... 8-3
4/ Motor jde nepravidelng ... 8-4
5/ MOLOF TTESE ....oviviiiciiiiiir s 8-4
6/ MOtOr JAe tVIdE ..o 8-5
7/ MOtOr S PIENFIVA .ovvevveiieieccceccr e 8-6
8/ Motor sttili do vyfuku nebo ¢erné Kouri ............cco...... 8-6
9/ Motor sttili do saciho potrubi .......ccccveerieiiiiiiiiiie 8-6
10/ Motor nedava plny vykon, nedosahuje pIného

poctu otacek pii zcela otevieném plynu  ............ 8-7
11/ Motor pracuje dobie pti vysokém poétu otacek,

ale pfi volnobéhu se zastavuje ........cccoevvinnne 8-8
12/Motor se zastavi nebo vykaze velky pokles

otacek pti vypnuti jednoho magneta .................... 8-8
13/Motor ma samozapaly po vypnuti magnet .................... 8-9
14/Motor ma velkou spotiebu paliva .........ccccceoevinciencnne. 8-9
15/ Tlakomér oleje neukaze po spusténi motoru

zadnou nebo jen malou vychylku ..o 8-10
16/Nahly pokles tlaku oleje za chodu motoru ..................... 8-10
17/Motor se nahle zastavi .......cc.ccocevvveierininiiineeeee 8-11
18/ Poruchy v zapalovani ........ccccovveviiiiniincnec e 8-11
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Upozornéni: Zavady na motoru, pro jejichz odstranéni lze vyuzit postupy v rozsahu
10 a 50 hodinové prohlidky uvedené v casti 7 této prirucky, miize
odstranit mechanik s oprdavnénim dohledactho Ufadu pro tidribu
daného typu motoru. Opravy jdouci nad ramec 10 a 50 hodinové
prohlidky musi byt provdadény servisnim mechanikem vyrobniho
zavodu motoru nebo mechanikem vySkolenym a poveérenym

schvalenou organizaci.

1. MOTOR NEJDE SPUSTIT

PRICINA PORUCHY
a. Porucha v zapalovani.

b. Vadna funkce spoustéciho
bzuc¢aku.

c. Porucha ru¢niho nastiikovani

d. Prokluzuje zapinaci spojka
kompresoru.

e. Poskozené privodni vodice
elektromagnetu spoustéce.

f. Jadro elektromagnetu je
znecisténo a nevysouva
ozubec.

2. MOTOR SE SPATNE SPOUSTI

PRICINA PORUCHY

a. Nevhodné otevieni pfipusti
plynu.

8-2

ZPUSOB ODSTRANENI
Viz odstavec €. 18 této ¢asti ptirucky

Proved’te kontrolu funkce a oSetfeni
bzucaku dle postupu v ¢asti 7.

Zdvihem ru¢niho ¢erpadla piekontrolujte
funkci Cerpadla a trysky. Pfipadné zavady

odstraiite vyménou trysky v sacim kolenu.

Setid’te ji dle postupu uvedeného ¢asti7.

Poskozené vodice vymenit.

Jadro elektromagnetu vycistit.

ZPUSOB ODSTRANENI

Pfi spousténi nastavte plynovou paku do
polohy dle instrukce v ¢asti 5.
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. Obohacena smés ruénim
nastfikovanim u teplého
motoru.

. Znacné opalené kontakty
spoustéciho bzucaku.

. Zna¢né opotiebované svicky.

. Znecisténi kontaktl magneta

nebo jejich opaleni.

Chvili vyckejte a opakujte spousténi bez
ru¢niho nastiiku paliva - dodrzujte
instrukei pro start teplého motoru v ¢asti5.

Proved’te oSetfeni bzucaku dle postupu
uvedeného v ¢asti 7, pfipadné ho vyméite
Vymeéiite svicky

Osetfete magneta dle postupu uvedeného
Vv ¢asti 7. Pii opakovani zavady po kratké
dobé provozu vyméite kondenzator.

3. MOTOR JDE SPUSTIT, ALE PO NEKOLIKA OTACKACH SE ZASTAVI

PRICINA PORUCHY

a. Nedostatek paliva zavinény

vvvvv

nebo netésnosti spoju
palivové instalace.

. Zvlhlé svicky a kabely.
. Voda v palivu a vsttik.
Cerpadle.

. Vstiikovaci ¢erpadlo
nedodava palivo.

1.1.1998

7ZPUSOB ODSTRANEN]

Vy¢istéte Cistice, zkontrolujte tésnost spojti-

Svicky vysuste ohfatim na nejméné 100°C,
kabely osuste.

Palivo vyméiite, potrubi proplachnéte
Cistym palivem.

Uvolnéte jednu z vstiikovacich trysek a
Protacenim motoru za vrtuli pfi vypnutém
zapalovani kontrolujte dodavku paliva.
Ptipadné vadné Cerpadlo vymeéiite.

8-3

4. MOTOR JDE NEPRAVIDELNE

PRICINA PORUCHY

a. Motor neni po spusténi
dostate¢né prohtaty.

b. Ptitok paliva je nedostate¢ny
Vv disledku ucpani palivovych

vvvvv

c. Spatné nastavena ventilova
vile.

d. Spatné nastaveny rozvod po
oprave.

e. Spatné nastavend poloha
magneta.

f. Porucha zkratovacich
kabeld.

g. Spatné nastavena korekce
obohaceni nebo jehla sytice.

h. Stale oteviena vstiikovaci
tryska vlivem necistoty.

i. Praskla vstfikovaci trubic¢ka.

5. MOTOR TRESE

PRICINA PORUCHY

a. Vadna vstiikovaci tryska.

b. Spatna montaZ vrtule nebo
ptiruby vrtule (rozvadéce)
na klikovy hiidel.

8-4

7ZPUSOB ODSTRANENT{

Motor prohiat delsim béhem dle instrukce
uvedené v Casti 5.

Vydistéte Cistice paliva.

Setid’te ventilové viile dle postupu
Uvedené¢ho v ¢asti 7.

Zkontrolujte teoretické sefizeni rozvodu
Dle specifikace uvedené v Cast 3.

Setid’te magneta dle postupu v ¢asti 7.

Postupujte dle postupt vyrobce letounu.

Prekontrolujte nastaveni, pfipadn¢ opravte.

Vizualné zkontrolujte usti trysky, vadné
trysky vymeéiite.

Ptekontrolujte ru¢nim protacenim, vadné
trubicky vyméte.

ZPUSOB ODSTRANEN]

Prekontrolujte trysky, vadnou vyménte.

Dodrzujte postup pro montaz uvedeny
Vv pfirucce vyrobce vrtule.
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c. Pfi pouziti piestavitelné
vrtule miize mit vrtule
nestejny thel nabéhu listh.

d. Nedostate¢né upevnéni
motoru v draku.

e. Vadné magneto.

f. Vadna svicka popt. svicky.

g. Vadna kabelova rampa.

6. MOTOR JDE TVRDE

PRICINA PORUCHY

a. Pouzito nevhodné palivo.
b. Spatné sefizeni magneta.

c. Spatné nastavena korekce,
nebo jehla sytice.

1.1.1998

Zkontrolujte zakladni nastaveni polohy listl
podle ptedpisu vyrobce vrtule

Zkontrolujte upevnéni motoru v motorovém
lozi dle predpisu vyrobce letounu. Gumové
tlumi¢e  motorového loze musi mit
dostateénou vali kovovych dila, ab pfi
pohybech motoru nedosedaly tvrdé. Vadné
nebo nevhodné tlumice vymeénte.

Prepinanim magnet zjistéte, které magneto
nepracuje — vadné vymeérite.

Proved’te kontrolu svicek, svicky vyménte.

Kabely vymeéiite.

7ZPUSOB ODSTRANENI

Vymeéiite palivo za doporucené dle
specifikace v ¢asti 4.

Setid’te magneta dle postupu v ¢asti 7.

Zkontrolujte zakladni nastaveni bohatosti
smési vstiikovaciho Cerpadla — viz prohlidka
po 500 hod. chodu v ¢asti 6 obr. 6-1. resp.
ovladani sytice.

8-5
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7. MOTOR SE PREHRIVA

PRICINA PORUCHY

a. Spatné nastavena korekce
nebo oteviena jehla sytice.

b. Spatné sefizena magneta.

€. Vadna funkce teploméru.

7ZPUSOB ODSTRANENT{

Zkontrolujte zakladni nastaveni bohatosti
smési vstiikovaciho ¢erpadla — viz prohlidka
po 500 hod. chodu v ¢asti 6 obr. 6-1 a sytic.

Setid’te magneta dle postupu v ¢asti 7.

Prekontrolujte vyménou téliska teploméru
pod svi¢kou a vyménou ukazatele.

8. MOTOR STRILI DO VYFUKU NEBO CERNE KOURI

PRICINA PORUCHY

a. Spatné nastavena korekce
nebo oteviena jehla sytice

b. Spatné nastaveni polohy
ovladani korekce v kabing.

c. Spatné sefizeni ventilovych
vali.

d. Spatné sefizend magneta.

ZPUSOB ODSTRANENI

Zkontrolujte zakladni nastaveni bohatosti
smési vstiikovaciho Cerpadla — viz prohlidka
po 500 hod. chodu v ¢asti 6 obr. 6-1 a sytic.

Dodrzujte instrukce pro fizeni motoru
uvedené v ¢asti 5.

Setid’te ventilové viile dle postupu v ¢asti 7.

Setid’te magneta dle postupu v ¢asti 7.

9. MOTOR STRILI DO SACIHO POTRUBI

PRICINA PORUCHY

a. Nedostatek paliva zptisobeny

poruchou Vv palivové instalaci.

b. Vadné tésnéni mezi ptirubou

saciho potrubi a hlavou vélce.

8-6

ZPUSOB ODSTRANEN{
Prohlédnéte instalaci, palivové Cistice
vycistéte, pii poruse vstiik. Cerpadla toto

vymeénte.

Zkontrolujte stav tésnéni.
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f.

10. MOTOR NEDAVA PLNY VYKON, NEDOSAHUJE PLNEHO POCTU

Spatné nastaveni polohy
ovladani korekce v kabing.

Spatné sefizeni ventilovych
vuli.

Spatna funkce saciho ventilu.

Spatné sefizena magneta.

Dodrzujte instrukce pro fizeni motoru
uvedené v casti 5.

Setid’te ventilové viile dle postupu v ¢asti 7.
Prohlédnéte dfik ventilu ve vedeni, resp.
vymeéiite prasklou ventilovou pruzinu.

Setid’te magneta dle postupu v ¢asti 7.

OTACEK PRI ZCELA OTEVRENEM PLYNU

PRICINA PORUCHY

Spatn¢ sefizend magneta.

P1ilis velky uhel nabéhu lista
prestavitelné vrtule.

Spatna komprese valci.
Motor je piilis horky nebo
studeny.

Nedostatecné plnéni.

Voda v &isti¢i paliva.

1.1.1998

7ZPUSOB ODSTRANEN]

Setid’te magneta dle postupu v ¢asti 7.

Setid'te vrtuli dle predpisu vyrobce vrtule.

Proved’te kontrolu kompresnich tlakd valct
dle postupu v ¢asti 7.

Ohfejte nebo ochlad’te motor delsim béhem
dle instrukci v ¢asti 5.

Proved’te posouzeni tidaje plniciho tlaku

Vv zavislosti na atmosférickych podminkach,
zkontrolujte spravné zapnuti kompresoru,
zkontrolujte stav vzduchového distice -
zaneSeny vyméiite.

Vy¢istéte Cisti¢ paliva.

8-7
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11. MOTOR PRACUJE DOBRE PRI VYSOKEM POCTU OTACEK, ALE
PRI VOLNOBEHU SE ZASTAVUJE

PRICINA PORUCHY

a. ZaneSeni trysky vzduchu
regulacniho ventilu korektoru
paliva.

b. Nespravné nastaveni dorazu
pro volnobé¢h na hlavni pace

c. Nespravna funkce magneta.

d. Vadné svicky.

7ZPUSOB ODSTRANENT{

Vycistéte trysku. U korektoru bez sytice je
na Cele vicka, u korektoru se syticem na
boku vicka.

Sefid'te doraz.
Magneto osetiete dle postupu v Casti 7 popf.
vymeéiite.

Svi¢ky osetiete podle postupu v ¢asti 7 nebo
vymeéiite.

12 MOTOR SE ZASTAVI NEBO VYKAZE VELKY POKLES OTACEK PRI
VYPNUTI JEDNOHO MAGNETA

PRICINA PORUCHY

a. Nespravna funkce magneta.
b. Vadna svicka.

c. Spatng sefizeny zakladni
predstih magneta.

8-8

7ZPUSOB ODSTRANENT{

Magneto oSetiete podle postupu v Casti 7
popf. ho vyméite.

Svicku vyméiite.

Setid’te zakladni pfedstih magneta podle
Postupu v ¢asti 7.
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13. MOTOR MA SAMOZAPALY PO VYPNUTI MAGNET

PRICINA PORUCHY

a. Vysoka karbonizace svicek.

b. Nedostate¢né ochlazeni
motoru.

7ZPUSOB ODSTRANEN]

Svicky oSetiete podle postupu v Casti 7 nebo
vymeéiite.

Dodrzte instrukce pro fizeni motoru uvedené
Vv Casti 5.

14. MOTOR MA VELKOU SPOTREBU PALIVA

PRICINA PORUCHY

a. Chybné nastaveni paky
korekce nebo sytice.

b. Netésnost palivové instalace.

€. Chybné zakladni setizeni
vstfikovaciho ¢erpadla.

22.5.2018

ZPUSOB ODSTRANENI

Dodrzte instrukce pro fizeni motoru uvedené
V Casti 5.

Zkontrolujte tésnost palivové instalace,
netésnosti odstraiite.

Zakladni setizeni vstfikovaciho ¢erpadla je
provedeno ve vyrobnim zavodé motoru a je
zapsano v ,,Osvédéeni o jakosti a
kompletnosti vyrobku“. Toto Osvédceni je
soucasti piivodni dokumentace motoru. Jeho
presefizeni svéite pracovnikim vyrobce
motoru nebo mechanikovi vyskolenym a
povétenym schvalenou organizaci.

8-9

15. TLAKOMER OLEJE NEUKAZE PO SPUSTENI MOTORU ZADNOU
NEBO JEN MALOU VYCHYLKU

PRICINA PORUCHY

a. Nedostatek oleje v olejovém
systému

b. Pteruseny olejovy okruh
ucpanim Cistica.

c. Ucpané ptivodni potrubi tlaku
oleje do vysilace tlaku oleje.

d. Vadny vysila¢ tlaku oleje nebo
tlakomér.

e. Vazne pistek ventilu
zvySeného tlaku.

7ZPUSOB ODSTRANENT

Dopliite olej dle specifikace v ¢asti 4.

Vycistéte Cistice oleje.

Potrubi vycistéte dle postupu vyrobce
letadla.

Vyméite vysila¢ nebo tlakomér.
Vycistit ventil a zajistit jeho spravné

dotazeni nebo ventil zvySeného tlaku
vymenit.

16. NAHLY POKLES TLAKU OLEJE ZA CHODU MOTORU

PRICINA PORUCHY

a. Nedostatek oleje v olejovém
systému.

b. Unik oleje netésnostmi
olejového systému.

C. Zavzdu$néni olej. systému z
duvodu netésnosti.

d. Vysazeni olejového Cerpadla.

e. Porucha v tlakoméru nebo ve
vysilaci tlaku oleje.

8-10
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Dopliite olej dle specifikace v ¢asti 4.

Zkontrolujte tésnost olejové instalace,
netésnosti odstraite

Zkontrolujte tésnost olejové instalace,
netésnost odstrante

Vymeénte cerpadlo, piipadné zkontrolujte
stav ventilku tlakového oleje a proved'te

jeho doserizeni dle Postupu pro sefizeni
tlaku oleje v ¢asti 7 této prirucky.

Vyméiite vysila¢ nebo tlakomeér.
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ZAVADY A JEJICH ODSTRANOVANI

17. MOTOR SE NAHLE ZASTAVI

PRICINA PORUCHY

a. Nedostatek paliva zptsobeny

vvvvv

b. Porucha v zapalovani.
c. Porucha uvnitf motoru.

d. Porucha v pohonu nebo
uvnitt vsttik. ¢erpadla.

18. PORUCHY V ZAPALOVANI

PRICINA PORUCHY

a. Vadné svicky.

b. Zavada na magnetech.

C. Vadné kabely.

1.1.1998
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Vycistéte Cistice paliva popf. palivové
vedeni.

Viz. odstavec €. 18 této casti prirucky.
Motor ptedejte k celkové prohlidce.

Vstiikovaci ¢erpadlo demontujte
popt. vyméiite.

ZPUSOB ODSTRANENI

Osetiete svicky dle postupu uvedenému
Vv ¢asti 7, vadné svicky vyméiite.

Zkontrolujte, oSetiete a sefid’te dle postupu
uvedeného v ¢asti 7, ptipadné ho vymérite.

Zkontrolujte spravné zapojeni kabelu,
kabely s poskozenou izolaci vyméiite.

8-11 8-12

Zamérné nepouzito
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DOPRAVA, SKLADOVANI, ZASTAVBA

1/ Doprava a skladovani ..........ccceeeveviiiniiiniiiniinnns 9-2
2/ Montaz a demontaz MOtOTU  ....ecveevrveveririenieirienieneans 9-4
3/ Pozadavky na zastavbu .......ccccccreriiiiieniniienee 9-7

4/ Pozice k vyobrazenim motora na listech 9-13 az 9-17
vlozenych do zadni ¢asti pfiruc¢ky ............ 9-11
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1. DOPRAVA A SKLADOVANI MOTORU

Motor je zabalen do obalu a je ulozen v bedné na dopravnim kozliku, ktery je
pfipevnén k postrannim sténam bedny.

Pozndamka: Obal je soucasti konzervacni ochrany motoru, a proto motor vyjimejte z

bedny az ve chvili skutecné potieby jeho zdstavby do letounu.
Poskozenim obalu dochazi k castecné degradaci konzervacni ochrany
motoru, coz je pro jeho dalsi eventudlni skladovani nepripustné.

a/ Postup pro vyjimani motoru z bedny:
1/ Oteviete viko bedny.
2/ Odsroubujte motorovy kozlik od stény bedny.
3/ Pomoci zdvihaciho zafizeni vyzvednéte motor za zavésna oka (13) obr. 9-4

z bedny i s namontovanym kozlikem.

4/ Uvolnite dopravni upeviiovaci patky a motor sejméte z dopravniho kozliku.

Upozornéni: P7i dopravé a manipulaci s motorem je nutno ukostsit magneta, aby se

predeslo moznosti spusténi motoru pri protoceni klikovym hridelem.
Ukostreni provedte dokonalym pevnym spojenim pripojek zkratovych
kabelii obou magnet motoru médénym neizolovanym dratem o
priméru min. 0,8 mm se Sroubem na motoru podle obr. 9-1.

b/ Postup pii ukladani motoru do bedny:
1/ Pomoci zaslepek, uzaviracich matic a krytek uzaviete vSechna Sroubeni a

otvory motoru.

2/ Proved’te ukostieni magnet dle obr. 9-1.
3/ Motor zabalte vodotésné do obalu a namontujte do dopravniho kozliku.
4/ Motor ulozte do bedny obracenym postupem jako pfi jeho vyjimani.

5/

Pozndmka: Takto lze dopravovat, pop#. skladovat motor jen na krdtké vzddilenosti

a po dobu nékolika dni. Pro dalsi dopravu, skladovaini a cesty po mori
motor prred uloZenim do bedny nakonzervujte, opatiete vysouSeci
vihkosti a neprodysné zabalte do obalu. P7i konzervovani motoru
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dodrzujte postupy uvedené v casti 10 této prirucky. Motor ulozeny 2. MONTAZ A DEMONTAZ MOTORU
V bedné skladujte v suché mistnosti s minimalnimi vykyvy teploty
okolniho vzduchu. A. MontaZ motoru do letadla

Déle vedené pozice jsou na listech 9-13 az 9-17 vloZenych do zadni ¢asti piirucky.

a/ Motor po sejmuti z motorového kozliku zavéste pomoci zavésnych ok (13) na
lano zdvihaciho zafizeni.

i
! b/ Odkonzervujte motor dle postupu uvedeného v ¢asti 10 této piirucky.
|
i

¢/ Mezi piiruby dodateéné montovanych piistroji a piiruby na motoru vlozte
| AH- prislusna tésnéni. Matice upeviovacich Sroubti pojistéte pojistnymi podlozkami

nebo vazacim dratem.

! d/ Na ptiruby upeviiovacich patek motorového loze (1) namontujte upeviiovaci
% i patky se zavésnymi Cepy pro montaz do motorového loze letadla.

|
; r Ve r v r v v .
/4 ! Pozndamka: Pri montazi motoru do motorového loze letadla dodrzujte postup
: AL i
LN RN

uvedeny v prirucce vyrobce letadla. Zejména dbejte na dodrzeni
predepsaného utahovaciho momentu, aby nedoslo k poskozeni
% | ~. zavitovych vioZek upeviiovacich prirub ve skiini motoru neprimérenym
utazenim. Utahovaci moment je 15,7+2 Nm. Srouby pojistéte pojistnymi
podlozkami dle predpisu vyrobce letadla.

e/ K péce plynu (9) na konzole pfipojte tahlo plynu. K pace korekce (10) piipojte

tahlo ruéni korekce, k tahlu jehly sytice (11) pfislusné ovladani (podle vybavy
L® @ motoru). K zapinaci pace kompresoru (12) (M332/337) piipojte tdhlo ovladani
kompresoru. Cepy viech tahel pe¢livé pojistéte zavlackami.

f/ Z ptiruby vstupniho hrdla vzduchu do kompresoru (2)(M332/337) sejméte
zéslepku a k hrdlu pfipojte nasadvaci vzduchové potrubi. U typtt M132/137 se

5y A nasavaci vzduchové potrubi (3/4) ptipoji na vstupni hrdlo klapky vzduchu.
[
, 1- Upevriovaci Sroub g/ K pfipojce vstupu paliva (14) obr. 9-2 na vstfikovacim ¢erpadle pripojte pfivodni
elektromotru spoustéce hadici paliva. K piipojce tlakoméru paliva (15) ptipojte pfislusnou hadici. K
Obr. 9-1 ptipojce odvzdus$néni vstiikovaciho ¢erpadla (16) pripojte pfislusnou hadici

vyvedenou do palivové nadrze. Soucasné pripojte odpadové hadice k
odkapavacim ventilim (2) pro odpad paliva ze sacich kolen viz obr. 9-3.
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h/ Po sejmuti zaslepek pfipojte na vstup oleje (22) potrubi pro piivod oleje z
olejové nadrze do motoru, a na vystup oleje (23) pfipojte potrubi pro dopravu
vratného oleje z motoru zpét do olejové nadrze.

14 15 18

XN

1- Kolena saciho potrubi
2- Ventil pro odpad paliva

1.1.1998 9-5
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Poznamka: Potrubi pred namontovanim proplachnéte cistym technickym benzinem
a profouknete stlacenym vzduchem, aby se odstranily pripadné
necistoty. P montdzi dbejte na zajisténi tésnosti spoju, aby
nedochazelo k uniku oleje z instalace, nebo k jejimu zavzdusiniovani.

i/ Na ptipojku tlakoméru oleje (25) pfipojte po sejmuti zaslepky hadici k
olejovému tlakoméru. Na viko ¢isti¢e s nastavcem pro teplomér (26) hamontujte
snimac teploty vstupniho oleje.

j/ Na obé& magneta piipojte ke zkratovacim vyvodum (31) zkratové kabely od
vypinae magnet. Zkratovy kabel dobie pfipojte na cCisty kov motoru a
piezkousejte vodivé spojeni

k/' Na svorky spoustéce (32) a dynama (33) piipojte piislusna vedeni.

Poznamka: Celd elektricka instalace musi byt peclivé izolovina a kabely se nesmi
dotykat ostrych hran konstrukce draku. Pripojeni k motoru musi byt tak
pruzné, aby trvale odolavalo otiesum a pohybiim motoru.

I/' Pod svi¢ku na strané sani namontujte na piislusnou hlavu valce snima¢ teploty
hlav valci. Na ¢tyivalcovém motoru na 3. hlavu, na Sestivalcovém na 4. hlavu.

m/ Po demontazi zaslepky namontujte na pfirubu pohonu vysilace elektrického
otackoméru (34) pftislusny vysila¢ otackoméru nebo ptipojte ohebny htidel
mechanického otackoméru k piipojce mechanického otackoméru (35) (na
olejovém cerpadlu po odSroubovani krytky).

n/ Sejméte zaslepku odvzdu$néni motorové skiing (27,28) a pfipojte odvzdusiovaci
potrubi s vyusténim do mista podtlaku.

o/ Sejméte zaslepky vyfukovych piirub (7) a namontujte vyfukové trubky, piipadné
shéra¢ vyfuku. Mezi hlavy a vyfukové potrubi vlozte piislusna tésnéni.

p/ Na klikovy hiidel motoru namontujte vrtuli. Na pfirubu (5) pfislusny regulator
otacek vrtule. Pti jejich montazi postupujte podle ptirucky vyrobee vrtule.

g/ Nasad'te a upevnéte motorovy kryt.

Pozndmka: VSechny zaslepovaci matice, vicka a krytky uschovejte pro pouziti pri
kazdé dalsi demontazi motoru z letadla.
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B. Demontaz motoru z letadla

P#i demontazi motoru z letadla postupujte obracenym postupem, nez je uvedeno pfi
montazi s tim, ze v uvodni fazi demontaze vypustite z motoru olej. V piipadé
potieby nakonzervujte motor dle pokynt uvedenych v ¢asti 10 této ptirucky.

3. POZADAVKY NA ZASTAVBU

Upozornéni: Kazda zastavba motoru u novych nebo prestavenych letadel musi byt
predem schvdlena konstrukénim oddélenim vyrobniho zavodu motoru,
Jinak pozbyvaji platnosti sjednané zarucni podminky.

A. Palivova instalace

Palivo je privadéno ke vsttikovacimu ¢erpadlu ohebnou hadici o svétlosti 8 mm. Pii
instalaci potrubi je tfeba se vyvarovat ostrych zahybd a kolen, zvlasté ve svislé
roving, nebot v téchto zahybech by se mohl snadno nashromazdit vzduch nebo
voda. Palivo je nasavano do vstiik. ¢erpadla jeho vlastnim palivovym ¢erpadlem. Do
piivodniho palivového potrubi musi byt vloZen uzaviraci kohout a &isti¢ paliva s
propustnosti ¢astic do velikosti 0,03 mm. Mimo to palivova instalace musi byt
vybavena cerpadlem k naplnéni potrubi a vstiikovaciho cerpadla palivem pied
spusténim. Na odvzdusiiovaci Sroubeni vsttikovaciho ¢erpadla se ptipoji potrubi
vratného paliva o svétlosti 6 mm. Potrubi k palivovému tlakoméru o svétlosti 4 mm
se pripoji na Pfislusné Sroubeni na vsttik. cerpadle. Piebyte¢né palivo ze sacich
kolen, které protece odkapavacimi ventily, je nejlépe vyvést co nejkrat$im potrubim
rovnéz mimo kapotu letadla.

B. Olejova instalace

Pii instalaci potrubi je tfeba se vyvarovat ostrych zahybu a kolen. Pfivodni potrubi
ma mit min. vnitini pramér 20 mm, vnitini pramér vratného olejového potrubi z
motoru do nadrze ma byt min. 10 mm. V pfivodu oleje napf. v olejové nadrzi musi
byt zatazen Cisti¢ oleje se sitem téchto rozmeéra: délka strany oka 0,4 mm, prameér
dratu 0,2 mm, plocha sita cca 20 000 mm?. Jestlize se nedocili dostate&ného chlazeni
oleje vhodnym uspoiadanim kapotaze a olejové nadrze, pak do vratného potrubi je

s

vypoustéci kohout pro vypusténi veskerého oleje z nadrze, z potrubi i z motoru.
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C. Zapalovani

V pilotnim prostoru je umistén vypina¢ zapalovani, ktery je spojen zkratovymi
kabely s ptislusnymi svorkami na magnetech a s kovem motoru (motor je proti lozi
isolovan a nutno jej s loZzem vodivé propojit). Vypina¢ musi mit dobie a zteteln¢
vyznacené polohy, tj. ,,VYPNUTO* a ,,ZAPNUTO* a kromé toho dalsi polohy pro
zapnuti pouze pravého a pouze levého magneta M1 a M2. Zvlastniho zafizeni pro
fizeni predstihu neni zapotiebi, nebot’ zména piedstihu se déje samocinné. K zesileni
jiskry pti spousténi motoru se do okruhu pravého magneta montuje spoustéci
bzugak, nejlépe s transformatorovym okruhem.

D. Péaky fizeni motoru

K fizeni vykonnosti motoru a sloZeni smési slouzi ovladaci paky na predloze. Hlavni
paka pripusti ovlada skrtici klapku a ma nastavitelny doraz volnobé&hu. Druhé paka
ovlada rucni obohaceni nasavané smési (U motoru s ruéni korekci) nebo jehlu
syti¢e(11) (u motoru s automatickou korekci). Pokyny pro fizeni motoru jsou
uvedeny v &asti 5 této prirucky. K zapinani vypinaciho satelitového pievodu na kolo
kompresoru slouzi paka na télese kompresoru. Spravné zapnuti a vypnuti
kompresoru se kontroluje tim, Ze pii zapnuté poloze nesmi spojka prokluzovat pfi
spousténi motoru elektrickym spoustééem a pii vypnuté poloze nesmi na palubnim
tlakoméru plniciho tlaku vzduchu byt vyssi tlak neZ je tlak ve vstupnim hrdle
kompresoru, zpravidla 96 az 100 kPa.

Tahla spojujici paky pilotniho prostoru s pfedlohou maji byt dostatecné tuha a dobie
vedend, aby se netfasla a neprohybala. Spojovaci klouby maji byt provedeny presné
a bez vile. MozZnost pohybu péak u pilota musi byt ponékud vétsi nez je teba pro
pohyb pacek na piedloze. Spojovaci tdhla mezi motorem a drakem maji byt pokud
mMozno rovnobé&zna s osou motoru, aby volné pohyby motoru v gumovych tlumicich
neménily polohu ovladacich pak.

E. Vyfukové potrubi

S motorem jsou dodavany vyfukové piiruby, na které si zakaznik zhotovi vyfukové
trubky, ptipadné vyménik tepla pro vytapéni letounu. Té€mito trubkami jsou vedeny
vyfukové plyny jednotlivych valct pfimo mimo kryt motoru, nebo mohou byt
vyvedeny do vyfukového sbérace a z ného pod trup letounu. Je-1i nutno pouzivat u
motoru prodlouZeného vyfukového potrubi, sbérace vyfuku nebo tlumice hluku,
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je podminkou, Ze toto zafizeni nesmi zpisobit nepfiméfené namahani hmotnosti,
setrvaénymi silami nebo tepelnou dilataci.

Poznamka: VeSkera zarizeni namontovand na vyfukovém potrubi maji za nasledek
snizeni vykonu motoru.

Upozornéni: Provedeni vyfukového potrubi jakoz i zdastavba a instalace podléha
schvaleni konstrukcnim oddélenim vyrobce motoru-LOM Praha, jinak
pozbyvaji platnosti sjednané zarucni podminky.

F. Motorovy kryt

Spolehlivy provoz motoru v letadle je zavisly na spravném provedeni zakrytl, aby
bylo dosazeno pozadovaného chlazeni v rozsahu piedpokladané teploty a rychlosti
vzduchu. Pro rozsah teplot mirného klimatického podnebi (-15 az +30°C) zpravidla
postaci stabilni provedeni zakrytli, nebo s minimalni Gpravou pro zimni nebo letni
provoz. Pro vétsi rozsah teplot vzduchu je nutno provést zakrytovani regulovatelné.
V kazdém piipadé je nutno kapotaZ motoru vyvinout a vyzkouset tak, aby provozni
teploty a ostatni hodnoty, ptfedepsané dokumentaci motoru byly dodrZeny.
Pfedevsim je nutno vyhovit podmince predepsaného minimalniho tlakového spadu
chladiciho vzduchu (viz list 3-5) méfeno v mistech pied a za valci motoru - ktery
pfichdzi v uvahu za nepfiznivych okolnosti letu (pfi startu a stoupani). Zvlastni
pozornost je treba vénovat vétrani kapotaze po zastaveni motoru, kdy vedenim tepla
z horkych hlav valci se ohfiva saci potrubi s umisténymi palivovymi tryskami.

Palivo v tryskach a palivovém potrubi nema dosdhnout teploty varu, aby bylo
umoznéno spusténi motoru za tohoto stavu, jinak mohou nastat potize v provozu.

Vhodnym pfizpasobenim zakryti a regulaci lze dosdhnout dobrého vétrani
palivového vedeni a instalace i pfi nejmenSich rychlostech a zastaveni motoru.
Nouzoveé lze po zastaveni motoru otevienim krytd, zvlasté v okoli palivové
instalace, udrzet prostiedi pod kapotazi v ptijatelnych mezich

Pro zimni provoz, zvlasté pfi velmi nizkych teplotach je naopak nutno uzavienim,
nebo ptivienim proudu chladiciho vzduchu dodrzet piedepsané teploty motoru.
Vsttikovaci palivové cerpadlo ma samostatné chlazeni skiinky regulace odebirajici
vzduch pryzovou hadici z jimky vzduchu. Na vstfikovaci cerpadlo se vSak nesmi
montovat zadné dalsi zafizeni.
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Pfedni viko motorové skiiné nesmi byt vystaveno piimému proudu studeného
vzduchu, naopak ma byt dobfe ukryto proti chlazeni, aby se zde nesrazela voda a
nevytvaielo se prostiedi korodujici vnittek motoru.

Je-1i nutno pouzivat motoru v prasném prostfedi (tropy apod.), je nutno instalovat
pied vstup vzduchu do motoru G¢inny filtr, ktery ma mit minimalni odpor, aby bylo
dosazeno normalnich vykonnosti.

Pii zastavbé motoru je nutno pocitat s ndporovym tlakem nasavaného vzduchu stejné
jako u chladiciho vzduchu. Pro dosaZzeni normalnich vykonnosti se ptedpoklada min.
naporovy tlak v sacim hrdle pfed kompresorem takovy (u M332/337) , jako je min.
tlak chladiciho vzduchu v jimce motoru. Stejny min. naporovy tlak se predpoklada i
u motort bez kompresoru (M132/137) na vstupu do saciho potrubi pied klapkou
vzduchu. Pro vys$si naporové tlaky od vyssich rychlosti plati omezeni plniciho tlaku
dle udaju pro vykonnosti motoru.

Upozornéni: Kazdé provedeni zdstavby motoru podléha schvaleni konstrukcnim
oddélenim vyrobce motoru-LOM Praha.

G. Vrtule

Vrtule musi byt pfizptisobena vzletové vykonnosti za stoupavého letu pii zemi, u
verzi s kompresorem pifi zapnutém kompresoru. Vrtule musi byt vzdy presné
vyvaZena a ustfedéna. Dosedaci plochy piiruby vrtulové hlavy musi byt Cisté a
piesné opracované, aby vrtule spravné dosedla na vrtulovou prirubu rozvadéce.
Vsechny Srouby musi byt utazeny predepsanym momentem a jejich matice spravné
pojistény. Motor nesmi nikdy pracovat se §patni namontovanou nebo nevyvazenou
vrtuli. Montaz vrtule a rozvadéée proved'te dle postupu uvedeného v ptirucce od
vyrobce vrtule.

Upozornéni: Pouziti jiné vrtule, nez té, ktera je s motorem ovérena a doporucena

vyrobcem motoru, podléhd schvdleni konstrukcnim oddélenim vyrobce
motoru-LOM Praha.
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Pozice k vyobrazenim motori na listech 9-13 az 9-17
vloZenych do zadni ¢asti prirucky

Ptiruby upeviiovacich patek motoru do motorového loze
Ptiruba vstupniho hrdla vzduchu do kompresoru

Vstupni hrdlo vzduchu do saciho potrubi (M132A,AK)
Vstupni hrdlo vzduchu do saciho potrubi (M137AZ)

Pfiruba pro regulator vrtule

Pfiruba stavéciho elektromotoru vrtule

Vyfukova ptiruba

Pfiruba vyfukové trubky

Péka plynu

Paka korekce bohatosti palivové smési (pii vybavé LUN
5150,nebo LUN 5150.01, nebo LUN 5151.02)

Tahlo jehly sytice na ventilu korektoru (pfi vybavé LUN 5150.03
nebo LUN 5151.03)

Péka pro zapinani a vypinani kompresoru (M 332A,AK a

M 337A,AK)

Zaveésna oka motoru

Ptipojka vstupu paliva

Ptipojka tlakoméru paliva

Ptipojka odvzdusnéni vstiikovaciho Cerpadla (vratného paliva)
Vypustna zatka oleje ze vstiikovaciho ¢erpadla.

Vypustna zatka oleje ze skiinky aneroid

Plnici zatka oleje do vstfikovaciho ¢erpadla

Nasttikovaci tryska paliva pfi spousténi motoru

Ptipojka k manometru plniciho tlaku v sacim potrubi

Vstup oleje do motoru

Vystup oleje z motoru

Misto pro pfipojeni odvzdusnéni olejové nadrze

Pripojka k tlakoméru oleje

Viko ¢istice oleje s nastavcem pro ¢idlo teploméru vstupniho oleje
Hrdlo odvzdus$néni motorové skiiné (fada M137, M332, M132)
Koleno odvzdusnéni motorové skiing (fada M337)
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29. Vypustna zatka oleje z rozvodu s Cisticem (a padacim ventilem
u M337AK, M332AK, M137A,AZ)

30. Otvory jimky vzduchu pro demontaz levé fady zapalovacich
svicek (pfistupné po vysunuti Soupatka jimky)

31. Zkratovaci vyvody zapalovacich magnet

32. Spoustéci elektromotor

33. Dynamo

34. Ptiruba pohonu elektrického vysilace otdckoméru n=1:1

35. Ptipojka pohonu mechanického otackoméru n=1:2

36. Maznice na pace korekce bohatosti palivové smési

37. Maznice na konzole pacek

38. Plnici hrdlo maziva do spoustéce (fada M337, M332)

39. Vypoustéci hrdlo maziva ze spoustéce (fada M337, M332)

40. Vypousteci a plnici hrdlo maziva spoustéce (fada M137, M132)

41. Pfipojeni ukostieni motoru k draku (motorovému lozi)

9-12
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1. PREDEPSANE PRACE NA MOTORU V DOBE ODSTAVENI
A. VSeobecné

Pfedepsané letecké motorové oleje mimo mazani pohyblivych c¢asti motoru a
odvodu tepla maji i funkci chranit povrchy vnitinich ¢asti motoru v dobé Klidu
(odstaveni z leteckého provozu) po urcitou dobu proti korozi. Tuto dobu neptiznivé
ovlivilyji nékteré faktory zvySujici nebezpeéi koroze motoru v klidu.

Jsou to: Velka relativni vlhkost vzduchu
Blizkost motského pobiezi (chloridy)
Primyslova atmosféra (oxid sificity)
Produkty spalovani (vynasece TEO)

Kombinace uvedenych faktorii zvy$eného nebezpeci koroze mize u novych motora
vyvolat korozivni napadeni (napf. u valctl) uz po dvou dnech klidu motoru. Az asi
po 50 hod. provozu motoru ziskaji stény valcti zvySenou odolnost proti korozi, takze
za piiznivych klimatickych podminek mohou takové motory zistat v klidu i nékolik
tydnd.

B. zakladni ustanoveni pro v§echny druhy konzervace

V pripadé, ze bude motor odstaven z provozu nakonzervujte motor a vsttikovaci
¢erpadlo na odpovidajici dobu do 7 dnti od posledniho zastaveni motoru.

V pripadé, ze bude motor odstaven z provozu v nepfiznivych klimatickych
podminkach na delsi dobu, ktera je jiz pfedem znama, proved'te ihned konzervaci
odpovidajici této dob¢ a to do 5 hodin od posledniho zastaveni motoru.

Odpovidajici konzervaci motoru a vstikovaciho ¢erpadla provedte vzdy také pred
pfipadnym docasnym sejmutim motoru z letadla.

Pfed odeslanim motoru do opravy nakonzervujte motor a vstiikovaci ¢erpadlo na
dobu delsi nez 3 misice, pokud neni dohodnuto jinak s opravcem motoru. Motor
konzervujte pted sejmutim motoru z letadla.
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2. KONZERVACE MOTORU NA DOBU 1 TYDNE

a/ Vysroubujte zapalovaci svicky a otvory pro svicku vstiiknéte do kazdého valce
ruéni stiikackou asi 100 cm® &erstvého motorového leteckého oleje dle
specifikace v ¢asti 4 o teploté 50 + 70 °C, pfi¢emz pist piislusného valce musi
byt vzdy v dolni Gvrati. Po kazdém vstiiknuti proto¢te asi 2x ru¢né motorem pfi
vypnutém zapalovani a zavieném piivodu paliva. Vstiiknuty olej vytvoii na
sténach valcu olejovy film a zasdhne téz ventily. Soucasné vstiiknéte otvorem
pro zatku predniho vika motorovy olej dle specifikace v ¢asti 4 ohfaty na
50 + 70 °C na kulickové lozisko a na ptedni ¢ast klikového htidele. Svicky a
zatku do predniho vika opét zasroubujte.

b/ Vyfukové otvory a hrdlo saciho potrubi zaslepte. Kapotu motoru pftikryjte
suchou plachtou na ochranu proti prachu a vodé.

¢/ Konzervaci vstiikovaciho ¢erpadla provedte dle predpisu pro vstiikovaci
¢erpadlo uvedené dale v této ¢asti piirucky.

d/ Uvedenou konzervaci mozno opakovat jesté 2x. Jestlize byl motor, v piipadé
neptiznivych klimatickych podminek, po poslednim letu ihned nakonzervovan,
je mozné uvedenou konzervaci opakovat 3x. Opakovana konzervace se provadi
nejdéle po 7 dnech bez piedchoziho spusténi motoru.

Upozornéni: Spousténi motoru na zemi na kratkou dobu nenahrazuje shora
uvedena konzervacni opatieni, naopak zvétsuje moznost koroze.

3. KONZERVACE MOTORU NA DOBU 1 MESIiCE
a/ Konzervaci motoru proved'te pti teploté oleje v motoru min. 50 + 70°C .

b/ Veskery olej z motoru a nadrzi vypustte a nahrad’te ¢erstvym motorovym olejem
dle specifikace v ¢asti 4. Potom motor nékolikrat ruéné protodte.

¢/ Vysroubujte zapalovaci svicky a vstiiknéte svickovym otvorem do kazdého
valce ruéni stiikackou asi 100 cm® Gerstvého motorového oleje dle specifikace v
Casti 4 o teploté 50 +~ 70°C, pfi¢emz pist ptislusného valce musi byt v dolni
uvrati. Po kazdém vstfiknuti do valcti protocte ru¢né asi 2x motorem. Svicky
potom opét zasroubujte.

d/ Zatku u ptedniho vika loZiska odSroubujte a na tlakové kulickové loZisko a
klikovy hiidel nastiikejte asi 100 cm® Gerstvého motorového oleje dle specifikace
v ¢asti 4 ohtatého na 50 + 70°C, zatku znovu zaSroubujte.
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e/ Vyfukové otvory a hrdlo saciho potrubi zaslepte, rovnéz zaslepte odvzdusnéni
motoru v hornim viku skiin&. Konzervaci vstiikovaciho ¢erpadla provedte dle
postupu uvedeného déle v této Casti ptirucky.

f/ Kapotu motoru ptikryjte ¢istou a suchou plachtou proti prachu a vod¢.

g/ Uvedenou konzervaci mozno opakovat jesté 2X, avSak bez praci uvedenych v
odst. a) a b). Tti jednomési¢ni konzervace zde uvedené mozZno nahradit
konzervaci na dobu delsi nez 3 misice.

4. KONZERVACE MOTORU NA DOBU DELSI NEZ 3 MESICE

a/ Pied poslednim zastavenim motor ochlad’te a nechte bézet pii otackach
1200 min?, zaviete ptivod paliva a motor nechte v chodu tak dlouho, az
spotiebuje vSechno palivo z potrubi a vstiikovaciho ¢erpadla. Piedpoklada se, Ze
motor pied zastavenim ma teplotu oleje min. 50 + 70°C.

b/ Veskery olej z motoru a nadrze vypust'te a vySroubujte zapalovaci svicky.

¢/ Za stalého ruéniho protaeni motoru naplitte zatkou v piednim viku klikovou
sk¥ifi konzerva¢nim olejem dle MIL-C-6529 C typ 1 ohiatym na 50 + 70°C,
(napi. EXXON RUST BAN 631 nebo AERO SHELL Fluid 2XN).

d/ Po naplnéni klikové skiiné celou napli konzervaéniho oleje vypustte. Vypustény
konzervaéni olej Ize znovu pouzit ke konzervaci. POZOR! NEZNECISTIT.

e/ Otvorem pro svicky vstitkndte do kazdého vélce rucni stifkackou asi 100 cm®
konzervaéniho oleje dle MIL-C-6529 C typ 1 ohtatého na 50 +~ 70°C, pti¢emz
pist pfislusného valce musi byt pfi této operaci v dolni tvrati. Po kazdém
vstiiknuti do jednotlivych valct protocte ruéné asi 2x motorem, aby olej pokryl
sténu valct a ventily.

f/ Misto sviéek naSroubujte odvlhCovaci zatky s naplni modrého silikagelu -
indikatoru.

g/ Proved’te nasledujici prace:

1/ Obé& magneta peclivé zabalte do parafinového papiru nebo organické blany
a dikladné zajistéte motouzem.
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2/

3/

4/

Vsttikovaci Cerpadlo konzervujte dle postupu uvedeného dale v této Casti
ptirucky.

Spoustéci motorek zabalte do parafinového papiru nebo organické blany a
zajistéte motouzem.

Kontakty zapalovacih kabelli lehce natfete konzervacnim olejem konkor
101.

h/ Na vng&jsim povrchu motoru zaslepte pfislusnymi zatkami vSechny otvory
(trubky vyfuku, hrdlo saciho potrubi, odvzdusnéni motoru apod.).

i/ Konzervaci svicek proved’te v roztoku benzinu s 5% obsahem motorového oleje.

j/ Pfi del$im odstaveni po uplynuti 6 mésic je mozno tuto konzervaci opakovat
jesté jednou, avsak po predchozim odkonzervovani a bez spusténi motoru. Po
uplynuti 12 mésict od 1. konzervace proved'te tato opatieni:

1/

2/

3/

4/

5/

Prohlédnéte vnéjsi povrch motoru, zda vné&jsi ¢asti nejsou zkorodované.
Zjisténa korozivni mista odstraite a chrante napt. pfelakovanim.

Ve vyjimecnych ptipadech, kdy bylo zjisténo nespravné skladovani nebo
chybi udaje o zpisobu konzervace, nechte provést prohlidku wnitiku
motoru po sejmuti horniho vika popf. prohlidku spalovacich prostord
pracovnikem vyrobniho zavodu motoru nebo pracovnikem vyrobnim
zavodem motoru vyskolenym a povéfenym. Rozsah prohlidky je uveden v
bodech 3), 4), 5) tohoto postupu.

Prohlédnéte v§echna ramena klikového hiidele po celém obvodu pfi ru¢nim
protaceni motoru a ocelové soucasti uvnitf motorové skiiné (Srouby a
matice ojnic, hlavni Srouby vik lozZisek, kola pohonu, piedni tlakové lozisko
a prip. vackovy hridel).

Pfipadny jemny rzivy nanos odstrainte omytim petrolejem pfip. pouzijte
jemny lapovaci papir. Zale$ténd mista peclivé ogistéte, aby nezistala
necistota po uprave.

Ptipadna rziva mista jdouci do hloubky, ktera nelze lapovacim papirem
odstranit jsou nepfipustna. V takovém piipadé nechte provést celkovou
revizi motoru u vyrobce motoru.

Poznamka: Pouzity konzervacni olej dle MIL-C-6529 C Typ 1 naps. EXXON RUST

BAN 631 nebo AERO SHELL Fluid 2XN pouzivejte presné dle ndvodu
vyrobce.
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Upozornéni: Oznacte viditelnym zpiisobem napr. cervenymi prouzky umisteni sacku

s vysuSovadlem ve vyfukovem a vstupnim potrubi tak, aby nebylo
mozno opomenout pri pripravé motoru k letu jejich odstranéni. Na
viditelném misti umistéte Stitek ,,MOTOR KONZERVOVAN -
NEPROTACET!". Dehydratacni zétky (atrapy svicek) valcii maji byt
pravidelni kontrolovany. Kdyz se silikagel (indikdator v zdtce) zbarvi z
modré na rizovou, je treba konzervacni postup opakovat.

5. ODKONZERVACE MOTORU PRED JEHO OPETNYM ZARAZENIM
DO PROVOZU

Pfed opétnym zafazenim motoru do provozu je rozsah praci zavisly na délce
odstaveni a zptisobu konzervace

a/ U motoru, kde nebylo pouZito konzervaéniho oleje, proved’te kromé predletové
prohlidky jesté pfed prvnim spusténim tato opatieni:

1/ Sejméte vSechny ochranné kryty motoru, vSechny zaslepky a ostatni

protikorozni opatfeni (sacky se silikagelem atd.)

2/ Z kazdého valce vySroubujte 1 svicku a do valce vstiiknéte ruéni sttikackou

asi 100 cm?® (Eerstvého motorového oleje ohfatého na 50 az 70°C, piicemy
pist piislusného valce musi byt v dolni dvrati, tj. v Gvrati na strané ke
klikovému hiideli. Po kazdém vstiiknuti proto¢te asi 2x motorem, aby olej
pokryl stény valct a ventily olejovym filmem. Svi¢ky opét nasroubujte.

b/ Pied opétnym zatazenim motoru do provozu, u kterého bylo pro wvnitini
konzervaci motoru pouzito konzervaéniho oleje dle MIL-C-6529 C typ 1,
proved’te dale uvedené prace a nasledné prohlidku v rozsahu prohlidky po 50
hodinach chodu.

Upozornéni: Odkonzervovani motoru provadéjte bezprostiedné pred jeho uvedenim

do provozu

1/ Sejméte z motoru vSechny zatky, obaly a kryty, odvlhéovaci zatky se

10-6

silikagelem. Vymontujte a nahrad’te technologickymi svickami (napf.
vyfazenymi svickami). Vypust'te z motoru zbytek konzervacniho oleje za
protaceni klikovym hiidelem.
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Pozndamka: Je vhodné motor predehidt vnéjsim zdrojem pro odstranéni zbytkii
konzervacniho oleje zvlasté pri chladném pocasi.

2/ Odsroubujte zatky na vackové skiini a cely prostor nastiikejte Eerstvym
motorovym olejem dle specifikace v ¢asti 4, ohfatym na 50 + 70°C.

3/ Z kazdého valce vySroubujte jednu technologickou svicku a do vélce
vstifknéte stifkackou asi 100 cm® motorového oleje dle specifikace
Vv &asti 4, ohfatého na 50 + 70°C, pticemz pist pfislusného valce musi byt v
dolni tuvrati, tj. v uvrati na strané ke klikovému htideli. Po kazdém
vstiiknuti motor asi 2x protocte, aby teply olej pokryl stény valcti a ventily.
Technologické svicky nasroubujte zpét. Totéz proved’te po vySroubovani
technologickych svic¢ek z druhé strany.

4/ Na motor namontujte svicky a ¢isti¢e po pfedchozim vymyti a prohlédnuti.
5/ Provéite stav koncovek kabeli zapalovani nasuiite je na svicky.

6/ Odpojte hadici od sani olejového cerpadla, zaplite ji Cerstvym motorovym
olejem ohitatym na 50 +~ 70°C a ustavte ji na misto.

7/ Nalijte motorovy olej dle specifikace v ¢asti 4 ohfaty na 50 + 70°C do
olejové nadrze letadla v pfedepsaném mnozstvi.

8/ Neékolikrat protocéte ru¢né vrtuli ve sméru otaceni hodinovych rucicek, aby
olejové Cerpadlo nasélo ole;j.

9/ Spust'te motor a nechté jej bézet po dobu 20 + 30 min., zpo¢atku na 1000
min™, pak zvyste otatky az na 1500 min™. Motor dokonale prohiejte-
teplota oleje na vstupu musi byt alesponi 40 az 50 °C.

10/Sejméte vika magnet a kontakty vymyjte mékkym Stétcem namocenym v
trichloru nebo benzinu. Rozdélova¢ magneta dobtfe vysuste (ofoukanim
suchym vzduchem) a vika magnet namontujte zp&t. Nadrze napliite olejem
dle specifikace v ¢asti 4. Letadlo pfipravte dle smérnic vyrobce letadla a
zalétnéte v horizontalnim letu. Zkontrolujte po zéletu stav oleje v nadrzi.
Vymyjte vSechny ¢istice. V pripadé silného zpénéni oleje olej vyméiite.

Upozornéni: Bylo-li ke konzervaci motoru pouzito konzervacniho oleje dle MIL-C-
6529 C typ 1, provadi se vvména motorového oleje (dle specifikace v
casti 4) v celem olejovém systému jiz po prvnich 10 hodinach chodu
motoru po opetovném zarazeni do letového provozu.
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Tuto zasadu dodrzujte vzdy, bylo-li pouzito konzervacnich olejii pro
vnitini konzervaci.

Pozndamka: Vsechny provedené konzervace, prekonzervace, prohlidky motoru a
vymeny oleje musi byt zapsany do motorové knihy s datem a podpisem
odpovédného pracovnika.

6. KONZERAVCE VSTRIKOVACIHO CERPADLA

Pfi odstaveni motoru z provozu je nutno provadét pravidelné osetfeni vstiikovaciho
Cerpadla, aby se zabranilo jeho znehodnoceni. V piipad€, ze motor s ¢erpadlem bude
odstaven na del$i dobu, kterd je pfedem znama, v zhorSenych klimatickych
podminkach, je nutno provést ihned konzervaci vstfikovaciho ¢erpadla odpovidajici
této dobé€ a to do 5-ti hodin od posledniho zastaveni motoru.

7. KONZERVACE VSTRIKOVACIHO CERPADLA NA DOBU 1 TYDNE

Konzervaci vstfikovaciho cerpadla na dobu 1 tydne proved’te soucasné s tydenni
konzervaci motoru ;(dale uvedené pozice-viz obr. 7-1 det. "A"").

a/ Vysroubujte pravou zatku nalévaciho otvoru (5) a otvorem nastiiknéte do
prostoru cerpadla asi 150 cm® erstvého motorového oleje dle specifikace
v ¢asti 4, ohtatého na 50 +~ 70°C, az olej zaéne vytékat nalévacim otvorem.

b/ Zatku (5) opét zaSroubujte.

Pozndamka: Uvedenou konzervaci mozno opakovat soucasné s motorem 2x resp. 3x.

8. KONZERVACE VSTRIKOVACIHO CERPADLA NA DOBU 1 MESICE

Konzervaci ¢erpadla na dobu 1 mésice proved'te soucasn¢ s mésicni konzervaci
motoru;(dale uvedené pozice-viz obr. 7-1 det. "A"").
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a/ Vysroubujte pravou zatku nalévaciho otvoru (5) erpadla a vypoustéci zatku (7)
ve dné ptedniho dilu éerpadla a vypust'te olej.

b/ Ruéni pumpickou vystiikejte cely prostor pfedniho dilu Cerpadla benzinem a
nechte ho vytéct.

¢/ Zasroubujte vypoustéci zatku (7) do dna ptedniho dilu ¢erpadla.

d/ Otvorem na pravém boku vystiikejte vnitini prostor ¢erpadla konzerva¢nim
olejem dle MIL-C-6529 C typ 1, ohtatym na 50 + 70°C. Vnitini prostor ¢erpadla
napliite konzerva¢nim olejem az po okraj bo¢niho otvoru.

e/ Po naplnéni skiiiky asi 2x proto¢te motor vrtuli ve smyslu ota¢eni motoru.

f/ Vypustte konzervaéni olej otvorem ve dné ptedniho dilu cerpadla
odsroubovanim vypoustéci zatky (7).

g/ Zaslepte oba otvory zasroubovanim zatek (5) a (7).

h/ Nakonzervované vstfikovaci Cerpadlo piebalte parafinovym papirem nebo
organickou bldnou zajistéte motouzem.

Pozndamka: Uvedenou konzervaci mozno opakovat jesté 2x, soucasné
S opakovanou mésicni konzervaci motoru.

9. KONZERVACE VSTRIKOVACIHO CERPADLA NA DOBU DELSI NEZ
3 MESICE

Konzervaci Cerpadla na dobu delsi nez 3 misice proved'te s tfimésicni konzervaci
motoru stejnym postupem, jako konzervaci ¢erpadla na 1 mésic a dale provedte
konzervaci palivovych cest dle dale uvedeného postupu:

a/ Uvolnite vstiikovaci trysky ve Sroubeni na sacim potrubi a odpojte vedeni
vratného paliva ze vstiikovaciho ¢erpadla od ptipojky (16) obr. 9-2.

b/ Uvolnite piipojku paliva a do Sroubeni ptivodu paliva (14) obr.9-2 ptived'te Cisty
konzervaéni olej dle MIL-C-6529 C typ 1 o teploté 50 +~ 70°C pod tlakem 196
kPa do palivového prostoru.

¢/ Protacejte motorem za vrtuli az do okamziku, kdy konzervaéni olej pocne
vytékat z uvolnénych Sroubeni vstfikovacich trysek a Sroubenim vratného paliva
(16) obr. 9-2 umisténém na vi¢ku palivové komory. Trysky a Sroubeni
namontujte zpét.
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d/ Po wvnitini konzervaci a po vypuSténi piebyteéného konzervaéniho oleje z
prostoru piedniho dilu sktitiky a komory paliva, zaslepte hrdlo ptivodu paliva
parafinovym papirem nebo organickou blanou a zajistite vazacim dratem.

e/ Celé vstiikovaci cerpadlo po konzervaci piebalte parafinovym papirem nebo
organickou blanou a zajistéte motouzem.

Pozndamka: Pri delsim odstaveni motoru po uplynuti 6 mésicii mozno tuto
konzervaci opakovat jesteé Ix, avsak po predchozim odkonzervovani
vstrikovaciho cerpadla bez spusténi motoru.

10. ODKONZERVACE VSTRIKOVACIHO CERPADLA PRED
ZARAZENIM MOTORU DO PROVOZU

A. Odkonzervace ¢erpadla konzervovaného na dobu 1 mésice:

1/ Vysroubujte zatku (5) z pravého boku vstiikovaciho ¢erpadla viz obr. 7-1
det.”"A"".

2/ Naplnte vnitini prostor ¢erpadla motorovym olejem dle specifikace
Vv ¢asti 4 az po okraj nalévaciho otvoru.

3/ Za$roubujte zatku (5) do pravého boku ¢erpadla.
B. Odkonzervace ¢erpadla konzervovaného na dobu delsi nez 3 mésice:
1/ Proved'te oSetfeni Cerpadla dle postupu v bodé A.
2/ Odpojte vstiikovaci potrubi od trysek na kolenech saciho potrubi.
3/Na hrdlo vstupu paliva pfipojte potrubi do palivové nadrze.
4/ Rucné protacejte vrtuli, aZ ze vstiikovaciho potrubi potece ¢isté palivo.

5/ Piipojte vstiikovaci potrubi k vstiikovacim tryskdm na kolenech saciho
potrubi.

Upozornéni: Vsechny provedené konzervace a prekonzervace zapiste do priivodni
dokumentace cerpadla s udanim data a podpisu provadéjiciho
pracovnika
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N
LOMY PRAH KONZERVACE A ODKONZERVACE MOTORU TECHNICKY POPISANAVOD K OBSLUZEMOTORU

1. PREVOD UDAJU TEPLOTY VE °C NA °F A OPACNE

CAST 11
Ptiklad: Ptevést 20°C na °F. Ve stfednim sloupci ozna¢eném (°F-°C) najdi 20 ve sloupci °F
odecteme 68,0°F.
Pievést 20°F na °C. Najdeme 20 ve stfednim sloupci, ve sloupci °C odefteme
TABULKY - 6.67°C.
°C °F-°C °F °C °F-°C °F
-56,70 -70 -94,0 104,44 220 428,0
-51,10 -60 -76,0 110,00 230 446,0
1/ Pievod udaju teploty ve C° -45,60 -50 -58,0 115,56 240 464,0
na hodnoty ve °F a opan€ ......c.cceeevenne 11-2 -40,00 -40 -40,0 121,11 250 482,0
-34,00 -30 -22,0 126,67 260 500,0
-28,90 -20 -4,0 132,22 270 518,0
-23,30 -10 14,0 137,78 280 536,0
2/ Pievod zIomkil palce ...ocoocvvvriviieiiiiee e 11-3 -17,80 0 32,0 143,33 290 554,0
-12,22 10 50,0 148,89 300 572,0
-6,67 20 68,0 154,44 310 590,0
-1,11 30 86,0 160,00 320 608,0
3/ Tabulka sou¢initeld pouzitych pii pfevodu 4,44 40 104,0 165,56 330 626,0
anglosaskych jednotek na hodnoty metrické ...... 11-4 10,00 50 122,0 171,11 340 644,0
15,56 60 140,0 176,67 350 662,0
21,11 70 158,0 182,22 360 680,0
26,67 80 176,0 187,78 370 698,0
32,22 90 194,0 193,33 380 716,0

37,78 100 212,0 198,89 390 734,0
43,33 110 230,0 204,44 400 752,0
48,89 120 248,0 210,00 410 770,0
54,44 130 266,0 215,56 420 788,0
60,00 140 284,0 221,11 430 806,0
65,56 150 302,0 226,67 440 824,0
71,00 160 320,0 232,22 450 842,0
76,67 170 338,0 237,70 460 860,0
82,22 180 356,0 243,33 470 878,0
87,78 190 374,0 248,89 480 896,0
93,33 200 392,0 254,44 490 914,0
98,89 210 410,0 260,00 500 932,0
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PRAHA

KONZERVACE A ODKONZERVACE MOTORU

2. PREVOD ZLOMKU NA PALCE

Desetiny, plocha kruhu, milimetry.

Zlomek Desetinny Plocha MM Zlomek Desetinny  Plocha MM
Palce Ekvivalent ¢ctv. Palce Palce Ekvivalent ctv. Palce
1/64 0,0156 0,0002 0,397 1/2 0,5000 0,1964 12,700
1/32 0,0312 0,0008 0,794 17/32 0,5312 0,2217 13,494
3/64 0,0469 0,0017 1,191 | 35/64 0,5469 0,2349 13,891
1/16 0,0625 0,0031 1,587 9/16 0,5625 10,2485 14,288
3/32 0,0937 0,0069 2,381 | 19/32 10,5937 0,2769 15,081
7/64 0,1094 0,0094 2,778 | 39/64 0,6094 0,2916 15,478
1/8 0,1250 10,0123 3,175 5/8 0,6250 0,3068 15,875
5/32 0,1562 0,0192 3,969 | 21/32 0,6562 0,3382 16,669
11/64 0,17119 0,0232 4,366 | 43/64 0,6719 0,3545 17,065
3/16 0,1875 0,0276 4,762 11/16 0,6875 0,3712 17,462
7/32 0,2187 0,0376 5,556 | 23/32 10,7187 0,4057 18,256
15/64 0,2344 0,0431 5,593 | 47/64 0,7344 0,4235 18,653
1/4 0,2500 0,0491 6,350 3/4 0,7500 0,4418 19,050
9/32 0,2812 0,0621 7,144 25/32 0,7812 10,4794 19,844
19/64 0,2969 0,0692 7,540 | 51/64 0,7969 0,4987 20,241
5/16 0,3125 0,0767 7,937 | 13/64 0,8125 0,5185 20,637
11/32 0,3437 0,0928 8,731 | 27/32 10,8437 0,5591 21,431
23/64 0,3594 0,1014 9,128 | 55/64 0,8594 0,5800 21,828
3/8 0,3750 0,1105 9,525 7/8 0,8750 0,6013 22,225
13/32  0,4062 0,1296 10,319 29/32 0,9062 0,6450 23,019
27/64 0,4219 0,1398 10,716 | 59/64 0,9219 10,6675 23,416
7/16 0,4375 0,1503 11,112 | 15/16 0,9375 10,6903 23,812
15/32 0,4687 0,1725 11,906 | 31/32 0,9687 0,7371 24,606
31/64 0,4844 0,1842 12,303| 63/64 0,9844 0,7610 25,003
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3. TABULKA SOUCINITELU POUZITYCH PRI PREVODU
ANGLOSASKYCH JEDNOTEK NA METRICKE

inch mm Ib/sq.ft kg/m2
0,03937 -1 25,4 0,2048 -1 - 4,8826
ft m in.lb kpm
3,2808 —-1-- 0,3048 86,7947 e 0,01152
naut.mile km in.lb Nm
0,539 —-1-- 1,8532 8,85 -1 - 0,113
mile(Brit) km ft/min m/s
0,6214 —-1-- 1,6093 196,85 -1 - 0,00508
sq.in cm’ knot km/h
6,452 —-1-- 0,155 0,5397 -1 - 1,8532
sq.ft m’ HP kW
10,7643 —-1-- 0,929 1,34 -1 - 0,746
cubic inch litr. k kW
61,0237 —-1-- 0,01639 1,36 -1 - 0,7355
US gallons litr. HP k
0,2642 —-1-- 3,785 0,986 -1 - 1,014
US quart litr. Ib/HP kg/kW
1,0568 —-1-- 0,9463 1,645 -1 - 0,6079
ml/US gallon % objemu Ib/HP kg/k
37,85 —-1-- 0,0264 2,2355 -1 - 0,4473
gallon(imp) litr. BTU kJ
0,220 —-1-- 4,546 0,9482 -1 - 1,0546
quart(imp) litr. BTU/sq.ft Jem®
0,055 -—-1-- 1,137 0,881 -1 --- 1,135
Ib kg PSI kPa
2,2046 -—-1-- 0,4536 0,145 -1 --- 6,897
kp/cm2 kPa PSI kp/cm2
0,010197 -—-1-- 98,0665 14,225 -—1--- 0,0703
inHg kp/cm’
28,96 e 0,03453 °F=1,8°C+32 °C=5/9(°F-32)
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