Jablonec nad Nisou (1900 - 69)
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Strucny historicky piehled

Centrum Ceské vyroby sklenéné bizuterie postradalo vinou terénnich podminek pifimé napojeni na hlavni Ze-
leznicni traté. Ani mistni drdaha Liberec — Jablonec — Tanvald, oteviend postupné na pfelomu 80. a 90. let 19. stoleti,
nepfinesla plné uspokojeni prepravnich potieb regionu v osobni i ndkladni dopravé. Proto se s piiznivym ohlasem setkal
zamér soukromého investora Gustava Hoffmanna vystavét elektrickou uzkorozchodnou malodrahu, kterd by propojila
obce v udolich Nisy (Lucanské i Rynovické) jak mezi sebou, tak s Zelezni¢ni stanici v Rychnové na trati Pardubice —
Liberec!. Realisace tohoto zdméru prob&hla pomérné rychle a v krdtké dobé& dvou let se podafilo vybudovat do¢asné
nejvétsi systém tohoto druhu v celych zemich koruny Ceské.

Velkorysy pocatek prakticky vycerpal redlné uskuteCnitelné plany na vystavbu trati. Systém prosel utlumem za
I. svétové valky, kdy silné proexportné orientovany primysl oblasti trpél odbytovou krisi. Po skonceni vélky ziskalo
majetkovou majoritu drahy mésto, cozZ umoznilo rozsdhlou obnovu trati (véetné znacnych korekei hlavniho tahu Rych-
nov — Honsberk) i vozového parku. Velmi téZce vSak rozvoj automobilismu postihl ndkladni dopravu, kterd nemohla
v podminkdach rozptylenych drobnych provozii nové konkurenci efektivné celit. Potize podniku, plynouct jak z nasledka
hospodatské krise pocdtku 30. let, tak z pfedchozi velkorysé investi¢ni aktivity, vedly k velkému zadluZeni u mésta,
elektrarny i pensijniho fondu vlastnich zamé&stnanct?.

Majetkovée byla Jablonecka elektrickd drdha v rdmci Ceskych zemi pozoruhodna zachovanim minoritniho podi-
Iu soukromych akcionaid, ktery byl pric¢inou nejasnosti pfi ptechodu na novou vlastnickou formu po roce 1945 (ostatni
tramvajové provozy byly bud’ pIn¢ v majetku mésta ¢i pln¢ soukromé).

Po II. svétové vélce se pies veskerou snahu o uchovani ptivodniho charakteru stal z drdhy béZzny tramvajovy
provoz, ktery se navic roku 1949 stal soucasti spolecného podniku se sousednim Libercem, v némz hral ziejmé spise
podfizenou roli. Mésto samo utrpélo odsunem vétSiny ptivodniho obyvatelstva a dpadkem tradi¢niho primyslu. Od
konce 40. let se sice realisoval n€kolik desetileti stary zdmér na spojeni obou mést tramvajovou trati, vlastni jablonecka
sit’ v§ak po technické strance pies dil¢i opravy upadala a od konce 50. let byla likvidovana. Rozhodnuti o dplném zani-
ku bylo piijato po vyméné podnikového vedeni v dobé dokoncovani oprav ,hlavniho tahu* Rychnov — Janov n. N. roku
1962. Podatilo se jej naplnit za necelé tfi roky, podilu na spolecné trati se jiZ opét samostatny podnik zbavil 31. 12.
1969, kdyZ se pfedtim vytrvale snazil zabranit jeho pfevzeti libereckym podnikem a tim zmafit nadéje na zachovan{
provozu.

Popis stavebnich trati

V letech 1899 — 1953 vznikly na tizemi Jablonce a okolnich obci nasledujici stavebn{ traté:

1899-1900 Jablonec — Rychnov

1900 Nadrazni tiida — Nadrazi Jablonec

1900 Staré trzist¢ — Horni Jablonec [1904 Paseky]

1900 Staré trzisté — Brandl

1900 Jablonec — Honsberk (Janov nad Nisou)

1900 Most pies Nisu (Brandl) — Rynovice

1928 Postovni budova — Nadrazi Jablonec n. N.

1928 Postovni tiida — Videnska tfida

1950 Jablonec n. N. — Brandl —[1953 Prose¢ n. N.] = ¢ast trati Jablonec — Liberec ptivodné v jablonecké spraveé
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Pro zachovani pfehlednosti je celd historie trati Jablonec — Liberec obsazena v dile Liberec.
Kromé trati pro vefejnou dopravu vznikly v letech 1902-30 ¢etné nakladni a poStovni vlecky.

A. Traté pro verejnou dopravu
1. Jablonec — Rychnov

zahajeni provozu 7. 2. 1900

stavebni délka 9,424 km

provozni délka 9,412 km

puvodni provedeni jednokolejna trat’s vyhybnami
nejvétsi sklon 78,8 %o

! Lezici jiz v povodi Mohelky, tedy za rozvodim Baltického a Severniho mofe, které jablonecké tramvaje jako jediné v &eskych
zemich ptekondvaly.
2 Jest& roku 1937 se pohleddvka fondu za podnikem rovnala jeho celkovému jméni.



Nejdelsi stavebni trat’ jabloneckych tramvaji prosla TPZ dne 5. 2. 1900, pravidelny provoz na ni zacal o dva
dny pozdéji. Od podzimu roku 1899 slouzila jeji ¢ast (od vozovny po Rychnov) stavebni a technologické dopravé vzni-
kajiciho podniku. Pfi oficidlnim zahdjeni provozu méla nésledujici staniceni:

—0,050(= 0,050 pozdgjsi traté Jablonec — Honsberk), zastavka Staré trzisté — Alter Markt (Mirové ndmésti)

0,000 pocatek trati (= km 0,000 trati Staré trZi$t¢ — Horni Jablonec a Staré trzisté — Brandl)

0,020 zpétnd leva vyhybka spojovaciho oblouku na trat’ Staré trZist¢ — Brandl (polomér 12,5 m)

0,122 zastavka dle potfeby Nové trzist¢ — Neuer Markt (Dolni namést{)

0,340 vyhybna Udolni tiida — Thalstrasse, vyhybaci kolej vpravo v km 0,314 — 0,364 (tiida 5. kvétna)

0,458 leva vyhybka koleje do vozovny Videnska tiida

0,504 zastavka Videnska tfida — Wienerstrasse

0,527 zpétnd prava vyhybka koleje do vozovny Videiiska tfida (Prazskd)

0,592 odbocna vyhybka trati Videnska tiida — Nadrazi Jablonec

0,778 zastavka dle potfeby Nakladni tfida — Lastenstrasse

1,122 vyhybna Radelska tiida — Radlerstrasse, vyhybaci kolej vlevo (Turnovska)

1,280 zastavka dle potieby Stielnice — Schiitzenhaus (U stadionu)

1,540 zastavka dle potieby V pustiné — Wustungergasse (Revolucni)

1,894 zastavka dle potieby Dlouhd ulice — Langegasse

2,612 zastavka Vrkoslavice — Seidenschwanz (piiblizn¢ Délnicky diim)

3,005 vyhybna Pyramida — Pyramide, vyhybaci kolej vlevo v km 2,979 — 3,039 (kfiZovatka Rychnovskd — Na svahu)

3,550 zastavka Horni Kokonin — Ober Kukan (pfed kfiZovatkou Rychnovska — Délnicka)

4,650 zastavka Prostfedni Kokonin — Mittel Kukan (u kifiZzovatky Rychnovska — Dubova)

5,390 vyhybna Dolni Kokonin hranice — Nieder Kukan Grenze, vyhybaci kolej vpravo v km 5,359 — 5,419 (autobusova
kone¢na Dolni Kokonin)

5,570 zastavka dle potfeby Kokonin hranice — Kukan Grenze (kfiZovatka Rychnovskd — Boc¢ni)

7,800 zastavka dle potfeby Pule¢ny — Puletschnei

8,006 vyhybna Pulecny — Puletschnei (téZ Rychnov hranice — Reichenau Grenze), vyhybaci kolej vpravo v km 7,975 —
8,035

8,625 zastavka dle potfeby Spolkova hala — Vereinshalle

9,030 zastavka Obecni dim — Gemeindehaus

9,408 konecna zastivka Rychnov mésto — Reichenau Stadt (pfed vypravni budovou Zelezni¢ni stanice, cca v mistech
vystupni zastavky autobusi)

9,420 zpétnd prava vyhybka provisorni odstavné koleje

9,460 konec trati (kusa kolej)

Trat’ zac¢inala oficidlné na kfiZovatce s tratémi do Brandlu a Horniho Jablonce, z provoznich divodu leZela po-
¢atecni zastdvka na budované trati Jablonec — Honsberk. Od svého pocatku vedla po levém okraji Radnicn{ ulice (Li-
dick4), kde v km 0,055 — 0,080 leZel jeji nejstrméjii tsek. Na kfizovatce ulic Udolni a Videiiské (5. kvétna a Prazskd)
kolej pfejizdéla na pravou stranu druhé jmenované. Toho se drzela s malymi vyjimkami (oblouky) az do pocatku ,.ko-
koninské podkovy* v km 3,65. Tento 200 m dlouhy oblouk o poloméru 30 m, jimZ se smér trati ménil témét o 180°, byl
jedinym mistem, kde kolej leZela na vlastnim télese. Za nim opét vjizdéla na levy okraj silnice do Rychnova, ktery
sledovala aZ na konec zdstavby Kokonina. Zde se piimkla k silnici do Pule¢ného (vpravo), s niZ projela pomérmné dlouhy
lesni dsek. Oblouk v Pule¢ném ji prevedl na levy okraj silnice, poslednich pfiblizné¢ 350 m vedla opét po pravé strané
rychnovské Nadrazni ulice. Pfi zahdjeni provozu nebylo jesté ani rozestavéno piekladiSt¢ mezi tramvaji a Zeleznici
v Rychnové. Rovnéz podoba kone¢né stanice byla provisorni: nebyla ziizena vyhybna.

Vétsina trati byla postavena ze Zldbkovych kolejnic krytych dlazbou. Vyjimku tvofila ,,podkova® lezici mimo
silnici a usek v km 5,580 — 7,820, kde byly hlavové kolejnice na pficnych prazcich zasypany Stérkem (silnice nebyla
v téchto mistech dlazdénd).

Pocatek trati (km 0,000) lezel v nadmoiské vysce 508,59 m. Na uzemi Jablonce dosdhla nejniz§itho bodu
v km 0,388 (489,33 m), odtud nepietrzité stoupala az do km 2,677. Zde lezel nejvyssi bod vSech zdejsich tramvajovych
trati: 598,95 m nad Jadranem (t. j. druhd nejvyssi hodnota nadmotské vysky tramvajové trati v ¢eskych zemich).
Z rozvodi Baltu a Severniho mote pak trat’ klesala do svého nejniZe poloZeného bodu (435,07 m v km 9,137), ke ko-
necné stoupala (443,74 m).

Trat’ prochazela katastry Jablonce (km 0,00 — 1,85), Vrkoslavic (km 1,85 — 2,95), Kokonina (km 2,95 — 5,96),
Pule¢ného (km 5,96 — 8,00) a Rychnova.

Pro moznost dosaZeni provoznich dspor na lince k nadrazi Jablonec a zlepSeni obsluhy Kokonina byly dne 30.
9. 1900 zfizeny v km:

0,627 zastavka dle potfeby Nadrazni tiida — Bahnhof Strasse



5,005 zastavka dle potieby Dolni Kokonin (obecni cesta) — Niederkukan (Gemeindeweg)

sec
1

Nékdy v té dobé pivodni docasnou kusou kolej na konecné v Rychnovée nahradila ,,definitivni*, kterd odboco-
vala levou zpétnou vyhybkou v km 9,408.
Dne 14. 10. 1902 probéhla TPZ rychnovského prekladisté (viz dile). Stejného dne byly do provozu uvedeny

také nakladni stanice v km:

7,803 Pulecny — Puletschnei s kusou manipulacni koleji délky 50,5 m odbocujici v km 7,754 (vpravo, od Rychnova)

4,726 Kokonin — Kukan s kusou manipulacni koleji délky 58 m odbocujici v km 4,726 (vpravo, od Rychnova)

2,494 Vrkoslavice — Seidenschwanz s kusou manipula¢ni koleji délky 60,2 m (nejpozdéji roku 1906 napojena obou-
strann¢ v km 2,506 — 2,590)

Nasledujiciho dne ozndmila telegraficky Jabloneckd tramvajova a elektrickd spolecnost do Vidné bezzdvadny
vysledek TPZ, ktery pravdépodobné znamenal zacatek komercni ndkladni dopravy na tramvajovych tratich Jablonec —
Rychnov a Jablonec — Honsberk. Ziejmé roku 1903 vznikla na kone¢né v Rychnové napojenim kusé koleje vyhybna
(nova vyhybka v km 9,306) s celkovou délkou 102 m. Zastavka v t€ dobé lezela vkm 9,412 (PPK prob¢hla 20. 1.
1903).

Ve stejné dobé méla byt ziizena v km:

1,875 vyhybna Dlouhd ulice — Langegasse

Tato vyhybna vSak neni doloZena v projektu piestavby trati z roku 1925 a jeji realisace je tak nejista.
Dne 22. 6. 1908 byla na zdklad¢ povoleni Generaln{ inspekce rakouskych Zeleznic ziizena v km:

4,200 zastavka dle potieby Kokonin trh — Kukan Markt
Do roku 1915 vznikla v km:
5,005 zastavka dle potieby Kokonin obecni cesta — Kukan Gemeindeweg

Od Iéta 1925 se pripravovala zdsadni zména v rozmisténi vyhyben a zastdvek na celé trati. Cilem bylo umoznit
provoz v intervalu 20 minut vyssi rychlosti a zavedeni posilovych vlakt v tiseku (MSeno) — Jablonec — Kokonin. Sta-
ni¢ni komise konand dne 19. 11. 1925 vyvolala ¢etné nesouhlasné reakce dotéenych obci, takZe stavebni povoleni bylo
vydéno az 4. 12. téhoz roku. Cela akce se realisovala na jafe roku 1926. Po provedeni zmén bylo stanicent trati nasledu-

jict:

0,000 pocatek trati (= km 0,000 trati Jablonec — Honsberk, Staré trzisté — Brandl a St. trzisté — Paseky)

0,450 vyhybaci koleje vyhybisté Videnska tiida — napojeni vozovny

0,472 hlavni vyhybisté Videniska tfida — Wienerstrasse, vyhybaci kolej vlevo, délka 85 m

0,527 zpétnd prava vyhybka koleje do vozovny Jablonec

0,592 odbocna vyhybka trati Videnskd tfida — Nadrazi Jablonec (t. €. bez osobniho provozu)

0,763 zastavka dle potfeby Nakladni tiida — Lastenstrasse smér Rychnov

0,793 zastavka dle potfeby Nakladni tfida smér Jablonec

1,190 zastavka dle potieby ,,2* (Radelska tiida)

1,308 vedlejsi vyhybisté ,,3 (Stielnice), vyhybaci kolej vlevo, délka 60 m pro zhusténou dopravu. Pokud se zastavova-
lo v km 1,308, projizdéla se zastavka v km 1,190

1,540 zastavka dle potfeby V pustiné¢ — Wustungergasse smér Rychnov

1,570 zastavka dle potieby V pustiné smér Jablonec

2,365 hlavni vyhybisté Vrkoslavice rybniky — Seidenschwanz Teiche, vyhybaci kolej vpravo, délka 96 m

2,494 nékladni stanice Vrkoslavice — Seidenschwanz

2,660 zastavka dle potfeby Vrkoslavice — Seidenschwanz

3,010 zastavka dle potfeby Kokonin Pyramida — Kukan Pyramide

3,334 vedlejsi vyhybiste, vyhybaci kolej délky 60 m vlevo (pozdéji Kokonin Skola — Kukan Schule)

3,560 zastavka Horni Kokonin — Ober Kukan

4,471 hlavni vyhybisté¢ Kokonin — Kukan, vyhybaci kolej vpravo, délka 98 m

4,726 nakladni stanice Kokonin — Kukan

5,005 zastavka dle potfeby Dolni Kokonin — Nieder Kukan (obnovena, doc¢asn¢ zruSena ziejmée za I. svétové valky)

5,576 zastavka dle potieby Kokonin plyndrna — Kukan Gasswerk

7,795 hlavni vyhybisté Pulecny — Puletschnei, vyhybaci kolej vlevo, délka 95 m

8,630 zastavka dle potfeby Rychnov spolkova hala — Reichenau Vereinshalle



9,040 zastavka dle potieby Rychnov obecni diim — Reichenau Gemeindehaus
9,394 konecna zastdvka Rychnov nadrazi — Reichenau Bahnhof, na schématu traté nezakreslena Zadna vyhybna ¢i kusa
kolej, kolejisté zfejme zaniklo za I. svétové valky

Vaseku 0,967 — 1,271 doslo k posunu osy trati k pravému okraji komunikace. Ne¢kolik zastavek bylo
v protokolu o jednani stani¢ni komise oznaceno pouze Cisly. Jejich pojmenovéni je odhadnuto na zakladé mistnich
podminek, nebo ponechdno ve znéni protokolu.

Nékteré zastavky byly pod tlakem cestujicich i méstskych organd zanedlouho opét obnoveny (napt. Udolni,
zruSend opét 1. 11. 1942: od t€hoz data se piestala pouzivat i zastavka Vrkoslavice rybniky).

Roku 1928 byl zrusen spojovaci oblouk na ,,méstskou linku‘ na Starém trZisti.

Pii dal$im zvySeni tratové rychlosti (1933) zanikly vyhybny Stielnice, Vrkoslavice rybniky a Kokonin skola.
Nov¢ byly zfizeny vyhybny Na hranici (nad ptivodni vyhybnou Radelska tfida) a V lese (km 6,670 mezi Dolnim Koko-
ninem a Pule¢nym). Nejpozdéji v této dobé existovala opét vyhybna na konecné v Rychnové.

Po nehod¢ u kokoninské podkovy v bieznu 1947 byla zfizena bezpecnostni zastavka v Lidické ulici (km 0,243
trati Jablonec n. N. — Rychnov u Jablonce n. N.) pro smér do Rychnova.

Dne 23. 12. 1947 byla zastavka Vrkoslavice pfeloZena z km 2,660 do km 2,595 (smér Rychnov), resp. 2,612
(smér Jablonec) tak, aby se byvald bensinova pumpa mohla vyuZzit jako ¢ekdrna. V km 2,590 pfitom leZela rychnovska
vyhybka ndkladni stanice Vrkoslavice. Pravdépodobné tehdy doSlo i k obnové vyhybny Vrkoslavice, rybniky (km
2,337).

Bezpecnostni predpisy z roku 1948:

- je povoleno obsazeni vlaku (motorovy + vlecny viz) jednim privod¢im s vyjimkou tseku Mseno vyhybna — Ko-
konin skola
- stalé stanice jsou ve vSech vyhybnach s pravidelnym kfiZovanim a v zastavkach na vétSich spadech:
v obou smérech namésti dr. Benese
ve sméru Rychnov — Janov: Vrkoslavice
Vrkoslavické rybniky
Revoluéni tiida
Turnovska ulice
Nakladni ulice
- bezpecnostni zastavky jsou ziizeny:
ve sméru Janov — Rychnov: Lidicka ulice
Kokonin pfed ndméstim
ve sméru Rychnov — Janov:
Na hranici

Od druhé poloviny 50. let se trat’ postupné¢ rekonstruovala. Piitom byla roku 1958 zfizena smycka na kone¢né
v Rychnove (dodnes jeji tvar kopiruje autobusova ,,otocka*). Jeji délka vcetné odstavné koleje Cinila podle likvidacniho
protokolu z roku 1965 celkem 165 m.

Po omezeni provozu roku 1963 zistaly funkéni jen vyhybny Prazskd a Kokonin.

Trat’ fungovala do bfezna 1965, kdy linku 1 definitivné nahradila autobusova téhoz ¢isla (oficidlné 31. 3., ve
skute¢nosti o nékolik dnti diive). VEtsina trati zanikla v letech 1965-68. Usek v km 0,413 — 0,491 slouzil do 26. 3. 1972
pro obraceni vlakti meziméstské linky 11 a vjezd jejich vozl na posledni kolej v jablonecké vozovné. Po zastaveni
provozu v useku Prose¢ — Jablonec téhoZ dne zanikl i tento zbytek kdysi nejdelsi jablonecké stavebni traté.

Prekladisté Rychnov
Dne 14. 10. 1902 probéhla TPZ rychnovského piekladisté. Matecna kolej jeho tizkorozchodné ¢asti navazovala
na dosavadni tratovou kolej v km 9,424:
9,480 kiizZeni s koleji rozchodu 1 435 mm k Ulrichové restauraci (z to¢ny u skladisté Zelezni¢ni stanice)
9,482 vjezdova vrata prekladisté
9,492 zacétek hlavovych kolejnic
9,615 vozova vaha
9,629 vyhybka €. 1 (vpravo odbocujici kolej k vozovné a prekladisti kusového zbozi
9,701 vyhybka €. 2 (vpravo kolej pod zarubni zed’ koleje rozchodu 1 435 mm: piekladisté hromadnych substrati)
9,816 vyhybka ¢. 3 = konec vyhybny ptekladisté hromadnych substrata
9,837 konec vytazné koleje piekladisté¢ hromadnych substratl



Kolej od vyhybky 1 vpravo se vkm 0,038 kiiZila se stanicni koleji orozchodu 1 435 mm, kterd vedla
k prekladisti hromadnych substratd. V km 0,089 leZela vyhybka 4, kterou se kolej od vyhybky 1 délila: vpravo odboco-
vala kolej k prekladisti kusového zbozi, pfimo pokracovala kolej k vozovné (dé€lend dale vyhybkou 5 a pres vyhybku 6
spojend s piekladistém kusového zbozi).

Druhou ¢asti kolejisté v Rychnové byly dvé koleje vedouci k vozovné (viz podkapitola Vozovny), jeste dale
vpravo lezelo piekladist¢ kusového zbozi, kde byly ob¢ koleje rozchodu 1 000 mm ve stejné vysi, jako kolej rozchodu
1 435 mm, kterd se nachdzela nad tratovou koleji klesajici k Hodkovicim nad Mohelkou.

Projekt prekladistée Rych-
nov (1902, NACR, fond
MZ/R)

Celkova délka koleji v ptekladisti Rychnov ¢inila asi 920 m. LeZelo 443,929 m nad mofem.

Na konci prvni dekady 20. stoleti byla v km cca 9,485 matecné koleje rychnovského prekladisté vlozena to¢na
pro napojeni kratké kusé koleje ke skladisti zboZzi. Dalsi vyvoj kolejisté neni zdokumentovan.

Jeste roku 1954 je piekladisté vykazovano jako existujici. Jeho tplné odpojeni probehlo nejpozdé&ji pii stavbeé
smycky pied tamnim nadrazim.

2. Nadrazni tfida — Nadrazi Jablonec

zahajeni provozu 7. 2. 1900

stavebni délka 0,420 km

provozni délka 0,406 km

puavodni provedeni jednokolejna trat’ s koncovym rozvidlenim
nejvétsi sklon 58,4 %o

Krétkd odbocka umoznovala pifjezd ke stanici Jablonec RGTE, dne$nimu jabloneckému ,,hlavnimu nadrazi*.
Pii zahdjeni provozu méla nasledujici staniceni:

0,000 pocatek trati (=0,592 traté Jablonec — Rychnov)

0,377 leva vyhybka koncového rozvidleni

0,406 konec¢na zastivka Nadrazi Jablonec — Bahnhof Gablonz
0,420 konec trati

Trat’ vedla v celé délce po levém okraji Nadrazni ulice. Od odboceni z ,hlavni* trati (497,87 m nad mofem)
zpocatku piikie (v km 0,000 — 0,050 nejvyssi hodnota sklonu), pozdéji mirné stoupala do km 0,112 (501,93 m). Odtud
aZ na konec mirné klesala (498,90 m).

Pro lepsi pfestup na vlaky do Rychnova a moznost zkraceni ,,nddrazni linky vznikla 30. 9. 1900 v km:

0,036 zastavka dle potfeby Nadrazni tiida — Bahnhof Strasse

Roku 1904 byl zahdjen provoz na prodlouZeni stavebni trati k postovnimu tfadu na pfilehlé Zeleznicni stanici.
Hlavni kolej byla vedena z km 0,419 pravym obloukem v délce 34,6 m do km 0,454 (posledni metr pivodni koleje byl
zruSen). Na novém tseku byla dosaZena nejvetsi hodnota sklonu 15,9 %e.

Nejpozdéji roku 1910 byla pivodni kusé kolej napojena tak, Ze vytvofila kratkou koncovou vyhybnu. Ziejmé

za 1. svétové vialky byla ,,poStovni“ kolej doplnéna druhou soubéZnou kusou, ob¢ slouzily kromé piepravy posty
i prekladce zboZi mezi tramvaji a Zeleznici.




Nepiili§ vhodné zvoleny rezim provozu (kyvadlovy provoz jednoho motordku z Videnské tiidy k jednotlivym
vlaktim) vedl k nizkému vyuzit{ traté¢. Od roku 1919 byla dlouhodob¢ bez osobni dopravy. Podnikové vykazy zachycuji
ziejme kratkodoby a velmi netspéSny pokus o obnovu osobniho provozu v dubnu 1925: za cely mésic se na useku Na-
draznf tfida — Nadraz{ utrzilo 119,80 K¢. RovnéZ nakladni doprava zfejmé zcela ustala: kdyZ byl dne 31. 8. 1928 zruSen
usek v km 0,000 — 0,351 a zbylych 69 m se napojilo na novou stavebni trat’ Postovni budova — Nadrazi Jablonec, se
kterou se pak vykazovalo spole¢né, byla konecna na planu k PPK zakreslena opét pouze jako rozvidleni bez koleji pro
prekladku. Koncovy tsek ptvodni traté k nddrazi zanikl po zastaveni provozu tramvajové linky 2 dne 20. 2. 1959.

3. Staré trzisté — Horni Jablonec — [Paseky]

zahajeni provozu 2. 4.1900 [1. 9. 1904]

stavebni délka 1,170 km [2,268 km]

provozni délka 1,160 km [2,229 km]

puvodni provedeni jednokolejna trat’s vyhybnami
nejvétsi sklon 48, 6 %o [53,0 %o]

Datum TPZ odpovida pfedchozi stavebni trati. TotoZny byl rovnéz km

0,000 pocatek trati (=0,000 trati Jablonec — Rychnov a Staré trzist¢ — Brandl)

0,012 zastavka Staré trZisSté — Alter Markt

0,150 vyhybna Evangelicky kostel — Evangelische Kirche, vyhybaci kolej vlevo v km 0,123 — 0,183 (ndm. Dr. Farské-
ho)

0,540 zastavka dle potieby Mlynska ulice — Miihlgasse

0,682 vyhybna Perlovd ulice — Perlengasse, vyhybaci kolej vlevo v km 0,650 — 0,710

0,810 zastavka dle potieby Studni¢ni ulice — Brunnengasse (Slune¢nd)

1,012 zastavka dle potieby Janska — Johannisgasse

1,160 konecnd zastdvka Novoveska tifida — Neudorferstrasse (ndim. BoZeny Némcové)

Trat’ zacinala na levém okraji spodni vozovky Starého trzist¢ (Mirové namésti). Piiblizné po 100 m pfejela slo-
Zenym obloukem na pravou stranu Podhorské tfidy, kterou sledovala aZ k jeji kfizovatce s Mlynskou. Odtud vedla upro-
stied Podhorské az na kone¢nou. Pozoruhodny byl oblouk o poloméru 20 m kolem ostrého roku Podhorské na kfiZovat-
ce s Mozartovou (Smetanova). Zde byla dosazena i nejvyssi hodnota sklonu na trati (km 0,344 — 0,480).

Nejvyssiho bodu dosahovala trat’ v km 0,111 (511,9 m), nejniZsiho v km 0,573 (493,59 m). Ke kone¢né mirn¢
stoupala (495,98 m).

Provoz byl zahdjen az 2. 4. 1900 spolu s prvnim tsekem trati Staré trzis§t¢ — Brandl. Dne 30. 9. 1900 byla zii-
zena v km:

0,309 zastavka dle potieby Mozartova ulice — Mozartgasse (kiizovatka Podhorskd — Smetanova)

Dne 31. 8. 1904 provedl zatiZzeny motorovy viiz 17 TPZ nového tseku trati, ktery mél pfi otevieni nasledujici
staniceni:

(1,160) zastavka Novoveska — Neudorferstrasse

1,170 pocatek nového useku

1,676 zastavka a vyhybna Méstska hranice — Stadtgrenze

2,031 zastavka Most pres Nisu — Neissebriicke, smér tam

2,055 zastavka Most ptes Nisu, smér zpét

2,229 koncova stanice Lazné (Jablonecké) Paseky — Bad Schlag
2,268 konec koleje

Trat’ vedla po pravé strané Podhorské ulice. Na novém tseku leZelo nejvetsi stoupani 53 %o v km 1,666 —
1,676. Cely vedl ve stoupani, takze konec koleje lezel v nadmoiské vysce 518,39 m. Provoz byl udrzovén jako na pfed-
chozim useku v intervalu 10 minut.

Nazev koncové stanice kolidoval s udélenou koncesi, kterd uvadéla oznaceni ,,Schlag® (,,Paseky*). Rozpor se
fesil témer cely rok 1905 a dospél ke sladéni ndzvu s koncesi.

Dne 31. 12. 1904 byla na zaklad¢ povoleni Generalni inspekce rakouskych Zeleznic zfizena v km:

1,390 zastavka dle potieby Horni Podhorska tfida — Obere Gebirgstrasse (kfiZovatka Podhorska — Jitini)
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Pravdépodobné v téZe dobé nahradila vyhybnu Evangelicky kostel (také Bismarckovo ndmésti) zastavka dle
potieby a kiiZzovani se pfesunulo na Staré trzist€. Roku 1933% vznikla misto zruSenych vyhyben Perlovéd a Mé&stskd hra-
nice v km:

0,958 vyhybna Janska — Johannes Gasse

Zaroven zanikla stejnojmennd zastavka vkm 1,007. Od 1. 11. 1942 byly zruSeny zastavky Perlova a Horni
Podhorsk4 tiida.
Trat’ byla v provozu do 20. 2. 1959 (zruSeni tramvajové linky 2). Zanikla do roku 1963.

4. Staré trzisté — Lipova — [Brandl]

zahéjeni provozu 2. 4. 1900 [10. 5. 1900]
stavebni délka 0,562 km [1,932 km]

provozni délka 0,530 km [1,895 km]

puvodni provedeni jednokolejna trat’s vyhybnami
nejvétsi sklon 52,4 %o

Tteti z trati zadkladniho kiiZe spojovala centrum mésta s oblasti kolem nemocnice a primyslovou zénou
u dolniho nadrazi. TPZ prob¢hla 7. 2., pravidelny provoz byl zahdjen az 2. 4. 1900. Prvni otevieny tsek mél pii zahdje-
ni provozu nasledujici staniceni:

0,000 pocatek trati (=0,000 trati Jablonec — Rychnov a Staré trzi$t¢ — Horni Jablonec)

0,020 zpétnd prava vyhybka spojovaciho oblouku na trat’ Jablonec — Rychnov

0,176 pravd vyhybka odbo¢né kusé koleje (50 m dlouhé)

0,212 zastavka dle potfeby Korunni ulice — Kronnengasse (Komenského ndmésti)

0,312 vyhybna Postovni budova — Postgebédude, vyhybaci kolej vpravo v km 0,289 — 0,343 (Hlavni posta)
0,530 zastavka Lipova ulice — Lindengasse

0,562 konec prvniho dseku

Trat’ vedla po pravém okraji Hlavni tfidy (Komenského), po cca 50 m piejela k opacnému chodniku. Levého
okraje se s vyjimkou nékterych obloukl drZela iv ulicich Korunni (Komenského mezi Komenského naméstim
a postou) a Ri¥ské (Generdla Mrizka, Libereck4). Na v&tsiné trasy klesala: po¢itek leZel ve vysce 508,6 m, nejnizi bod
v km 0,346 mél nadmotskou vysku 501,10 m, do¢asny konec pak 505,14 m. Maximalni sklon 51,7 %o lezel v km 0,249
— 0,296 (sjezd k poste).

Dne 5. 5. 1900 provedla souprava motorového vozu 12 a vleku 33 TPZ pokracovani stavebni trati k nadrazi
Jablonec Brandl (Jablonec n. N. dolni nadraz{). Novy tsek navazoval u zastavky Lipova na pfedchozi:

0,530 zastavka Lipova ulice — Lindengasse

0,864 vyhybna Obcanska tfida — Biirgerstrasse, vyhybaci kolej vpravo v km 0,834 — 0,894 (kfizovatka Libereckd —
Budovateli, zastdvka udavana v km 0,893)

1,495 odbocna vyhybka stavebni traté¢ Brandl — Rynovice

1,524 vyhybna Na Brandlu — Brandlgasse, vyhybaci kolej vlevo v km 1,502 — 1,598

1,573 leva odbo¢na vyhybka koleje do aredlu prekladisté

1,895 konena zastavka Nadrazi Jablonec Brandl — Bahnhof Gablonz Brandl

1,932 konec trati

Cely novy tsek vedl po levé strang Risské tiidy (Libereckd). Zpo&itku mirné stoupal, nejvyssiho bodu dosahl
v km 0,621 (506,11 m nad mofem). Odtud aZ ke kone¢né klesal, takZe jeho konec lezel na kété 464,12 m. V km 1,375 —
1,423 lezel nejvétsi sklon na celé trati.

Od 30. 9. 1900 byly zfizeny v km:

0,634 zastavka dle potfeby Malitska ulice — Malergasse (kfiZovatka Libereckd — Rynovicka)
1,181 zastavka dle potfeby U Nisy — Neissegasse

Dne 12. 7. 1909 oznamila spole¢nost méstské rad€, Ze pro ziskani kolejnic na opravu trati v Podhorské tfidé ru-
$i odbocnou kolej u hotelu Koruna (km 0,176).

3 Ministerstvo Zeleznic projekt schvalilo 10. 6. 1933.
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Stavbou trati Postovni budova — Nadrazi Jablonec n. N. se trat’ Staré trZist¢ — Brandl rozdélila na dvé provozné
oddélené casti. Na zdpadni z nich (Posta — Brandl) se osobni doprava udrzovala do pocatku 30. let, likvidace trati pro-
béhla v souvislosti s vystavbou trat¢ do Liberce a ttlumem ndkladni dopravy v roce 1949 (km 0,401 — 0,847 zcela,
v km 0,847 — 1,934 se nova trat’ s pivodni ¢astecné kryla). Vychodni ¢ast trati (tehdy ndmésti Dr. Benese, pozdé&ji Sta-
lingradské, dnes Mirové — Posta) byla v provozu do zru$eni linky 2.

Stanic¢eni v dob€ zaniku zdpadni Casti traté:

0,000ktizovatka namésti Dr. BeneSe
0,401 = km 0,000 Postovni budova — NadraZi Jablonec
0,834 -0,894  vyhybna Nemocnice (vyh. kolej vpravo)

1,073 = 1,065 trati Jablonec — Liberec
1,495 = 0,000 trati Brandl — Rynovice
1,523 -1,675  vyhybna Brandl

1,934 konec trati

Prekladisté Brandl:

Prekladkové kolejisté Brandl bylo zfizeno pro vzdjemnou vyménu zboZi mezi jabloneckou malodrdhou
a RGTE v obvodu Zelezni¢ni stanice nesouci dnes ndzev Jablonec n. N. dolni nadrazi. Navazovalo na trat’ Staré trzist¢ —
Brandl levou vyhybkou v km 1,573. Mate¢nou kolej uvadi jiz vykres vyhybny Na Brandlu, ptedlozeny pti TPZ prvniho
useku trati 5. 2. 1900. Zda byla pii jejim prodlouZeni skute¢né realisovdna, nelze bezpecn¢ dolozit.

Celé kolejiste¢ proslo TPZ dne 18. 9. 1903. Délilo se na dvé ¢asti: koleje 1, 2 a 3, umisténé podél tramvajové
trati smérem k vypravni budové nadrazi tvoiily pfimé pokracovani matecné koleje a umoziovaly piekladku kusového
zboZi (izkorozchodné koleje lezely mirné nad stani¢ni koleji rozchodu 1 435 mm).

Koleje 4, 5 a 6 byly z matecné koleje piistupné levym odbocenim na vyhybce 1 a tvrati na vyhybkach 2 a 3.
Slouzily pro prekladku hromadnych substratti (zejména uhli) z Zelezni¢nich vozi. LeZely proto pod urovni stani¢ni
koleje B rozchodu 1 435 mm. Koleje piekladiste byly celkem asi 0,430 km dlouhé.

Docasné povoleni k ptedavani zbozi na ptekladisti Brandl vydalo ministerstvo Zeleznic 30. 8. 1903. Vzhledem
k vyhodné poloze viici vétSin€ prepravci obstaravalo cca 60 % manipulaci mezi ,,velkou Zeleznici a tramvajovou na-
kladni dopravou. Prvni vagény byly proto pieloZzeny hned 19. 9. 1903. RGTE vS$ak vedla s tramvajovou spolec¢nosti
dlouhodoby konkurenc¢ni boj, ktery vytstil az v docasné zastaveni piekladky od 1. 4. 1905 poté, co se nepodafilo najit
shodu v nizorech na tihradu nakladt na ziizeni piekladiité a provoznich nakladt. Ceské hnédé i slezské Gerné uhli a
dalsi substraty se od tohoto dne ptekladaly jen v Rychnové. Tento stav zpiisoboval provozni i bezpecnostni potize,
zejména pii dopraveé uhli do plynarny, kterd se musela odehravat pfes centrum mésta.

Stavebni upravy, potfebné k lepsi funkci celého piekladiste, se podafilo dokoncit 28. 4. 1906. Jednalo se o no-
vé zapojeni koleji A a B prekladisté, zakonceni manipulacni koleje u skladist¢ RGTE a piislusné zarubni zdi. Okamzité
se zacalo Castené pouZzivat na zakladé¢ telegrafického povoleni ministerstva Zeleznic, definitivni obnova provozu nésle-

Zrejmé posledni pro-
vozni stav ndkladni
N stanice Brandl (1950,
NACR, fond MZ II)

Stanize

PLYNARNA
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Prekladisté bylo na prelomu 40. a 50. let napojeno na prvni etapu nové trati Jablonec — Liberec, existovalo jesté
roku 1957, kdy je fotograficky doloZeno jeho vyuZiti jako odstavné plochy jizZ nepouZivanych nakladnich vleki. Zaniklo
ziejmé do roku 1960.

5. Jablonec — Honsberk (Janov n. Nisou)

zahajeni provozu  10. 5. 1900 [4. 9. 1900]
stavebni délka 2,760 km [6,216 km]

provozni délka 2,750 km [6,200 km]

puvodni provedeni jednokolejna trat’s vyhybnami
nejvétsi sklon 105 %o

Ve stejny den, jako na prodlouZeni trati do Brandlu, vykonala souprava 12 + 33 TPZ také na prvni ¢ésti sta-
vebni trat¢ Jablonec — Honsberk (po roce 1945 kratce Jantiv Vrch, dnes Janov nad Nisou):

0,000 pocatek trati (=0,000 trati Jablonec — Rychnov, Staré trZist¢ — Brandl a St. trzist¢ — Horni Jablonec)

0,010 prava vyhybka odstavné koleje na Starém trzisti (65 m dlouhé)

0,022 zastavka Staré trzisté — Alter Markt

0,306 zastavka dle potieby Tiida Josefa Pfeiffera — Josef Pfeiffer Strasse (Horni namésti)

0,608 vyhybna Msenska tfida — Griinwaldstrasse, vyhybaci kolej vlevo u druhého okraje tehdejsi uzké ulice (kfiZovatka
Palackého — U jesl{)

1,092 zastavka dle potieby Stary rybnik — Alter Teich (Palackého — U prehrady)

1,400 zastavka dle potfeby Mseno kaple — Griinwald Kapelle

1,912 zastavka MSeno posta — Griinwald Post (pfiblizné Palackého — 1. maje)

2,152 zastavka dle potfeby Mseno ndkladni stanice — Griinwald Frachtenstation (pfiblizné Palackého — 9. kvétna)

2,350 zastavka dle potfeby Mseno hut’ — Griinwald Hiitte (pfed mostem pies Rynovickou Nisu)

2,750 docasna konecna Posta Rynovice — Post Reinowitz (pfed kfiZovatkou Palackého — Janovska)

Trat’ stoupala po pravém okraji Zivnostenské (Lidické a Kubdlkovy) ulice. Kifzem piejizdéla stejnojmenné
namésti (Horni) a z jeho severozdpadniho rohu pokracovala podél pravého okraje Msenské tiidy (Palackého), projela
puvodni zastavbou MSena a tésn¢ pred docasnou konecnou piejela na levou stranu ulice. Pipravila se tak na ,,Ostry
roh*: oblouk s polomérem 20 m, ktery sméfoval dile k Honsberku. Znacna ¢ast pivodni trasy doznala po zruseni tram-
vaji drastické zmény vystavbou nejvétsiho jabloneckého sidlisté, takze ji 1ze sledovat jen s obtiZemi.

I v celkové sklonové velmi naroéném terénu Jablonce a okoli piedstavoval raritu dsek trati v horni ¢asti Ziv-
nostenské ulice (Kubélkova). Protokol o TPZ podrobné ve zvlastni tabulce uvadi piehled sklonid (v podélném profilu
traté je v useku 0,000 — 0,232 zakreslena pouze primérnd hodnota sklonu) v km:

0,187-0,197  105,0 %o
0,197 -0,207  100,4 %o
0,207-0,222 93,0 %o
0,222-0,232 87,0 %o

Na 45 délkovych metrech tak trat’ vystoupala o 4,319 vyskovych metrdi primémym sklonem téméi 96 %o. Pfi-
pocteme-li k tomu skute¢nost, Ze mezi pocatkem trati a km 0,187 dosahovala hodnota sklonu vice nez 85 %o, piedsta-
voval pocatek trati Jablonec — Honsberk skutecnou kuriositu mezi ¢eskymi tramvajovymi tratémi, v evropském méiitku
srovnatelnou s Postlingbergbahn v rakouském Linci ¢i tratémi v Lisabonu (kde jsou ovSem tseky s podobnymi sklony
vyrazng delsi).

Dalsi prabé¢h trati z hlediska sklonti zdaleka tak dramaticky nebyl. Po dosazeni nejvyssiho bodu v km 0,447
(534,17 m: pramérné stoupani od pocétku trati ¢inilo tedy 57,2 %) trat’ pozvolna klesala po plochém rozvodi mezi
Rynovickou Nisou a MSenskym potokem, azZ dosdhla nadmotské vysky 492,14 m (km 2,575), z niZ stejné nevyrazné
stoupala k doc¢asné konecné.

Vystavba dalstho pokraCovani bezprostfedné navazovala, takze 1. 9. 1900 provedla souprava 13 + 36 rychlosti
12 — 15 km/h TPZ tseku Rynovice posta — Honsberk:

2,849 vyhybna Rynovice posta — Reinowitz Post (za kiiZzovatkou ,,Ostry roh*)

3,368 zastavka dle potfeby Bida — Sorge (pod dnesni kone¢nou autobusti Janovskd)

3,720 zastavka dle potfeby Mseno tovarna — Griinwald Fabrik (nad tovarnou Silka)

4,162 zastavka dle potieby Lou¢nd mlyn — Lautschnei Miihle

4,723 zastavka dle potieby Lou¢na Hrani¢nd — Lautschnei Granzendorf

5,167 vyhybna Modry Dunaj — Blaue Donau, vyhybaci kolej vlevo pies celou nevelkou $itku silnice
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5,920 zastavka dle potfeby Velky Semerink — Gross Semmering
6,200 kone¢na stanice Honsberk (U mésta Prahy) — Johannesberg (Stadt Prag) (Janov n. N., hotel Praha)

Nejvétsi sklon na tseku Rynovice posSta — Honsberk €inil 60 %o v km 5,700 — 5,732. Cely usek byl postaven ze
zlabkovych kolejnic, vyjimku tvofila ¢ast vyhybny Rynovice posta a kone¢na stanice v Honsberku.

Projekt  osobni  zastdvky
a ndkladni stanice Rynovi-
ce (1902, NACR, fond
MZ/R)

3
s
Lahdel e,

- ' = Projekt ndkladni  stanice
‘fmﬁ%mv@,@‘ ; Mseno (1902, NACR, fond
% MZ/R)

Fain O o e
—jﬁu\'ﬁL\;'»Q"w?{c\“»@l‘u o

Novy tsek navazal na zrusenou docasnou kone¢nou. Pravym obloukem ptekiizil kiizovatku ,,Ostry roh™ a vjel
do kolejist¢ vyhybny Rynovice posta. Ta leZela Sikmo k ose prilehlého dseku silnice do Honsberku (Janovska)
a pfiblizné ve dvou tietinich délky vstupovala do jeji vozovky. Trat’ pak dale vedla po levé strané silnice aZ do km 3,85
— 3,90. Pravého okraje silnice se pak drzela az na zacatek kolejisté¢ konecné. Pro tu byla vytvofena plocha pomoci odfe-
zu pomérné strmého svahu proti sklarné a restauraci U mésta Prahy (hotel Praha).
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Projekt ndkladni  stanice
Honsberk (1900, NACR,
fond MZ/R)

Kromé ,,Ostrého rohu‘ byl dalsi smérovy oblouk o poloméru 20 m situovan do kiizovatky silnice do Honsber-
ku a odbocky na Velky Semerink.

Trat’ leZela v katastrech Jablonce (km 0,00 — 1,12), Msena (km 1,12 — 2,65 a 3,43 — 3,90), Rynovic (km 2,65 —
3,43), Loucné a Hrani¢né (3,90 — 5,96) a Honsberku. Od vyhybny Rynovice posta vytrvale, i kdyZ ne pfili§ prudce
stoupala, takZe konec trati lezel ve vysce 531,54 m nad mofem.

Dne 14. 10. 1902 byla do provozu uvedena v km

2,132 nékladni stanice MSeno — Griinwald s kusou manipula¢ni koleji délky 54 m (nejpozdé&ji roku 1906 napojena
oboustranné v km 2,089 — 2,172)

o L Projekt ndkladni stanice
Frachlenstakion Ymmmwald : Mseno (1902, NACR, fond
Seoicion MZ/R)

Pii zavedeni pravidelného ndkladniho provozu byla na vjezdu do stanice Honsberk ziizena zavora proti ujeti
odstavenych ndkladnich vlekda.

V roce 1903 se chystala vystavba kusé koleje na Starém trzisti, kterd méla slouzit pro odstavovani nakladnich
vlekt se zbozim trhovcil. Napojila se na existujici kusou kolej a v jeji ose pokracovala zpét do dolni ¢asti namésti
v délce asi 20 m.

Aby bylo mozno napojit vlecku ke stavenisti ptehrady, byla roku 1906 zfizena v km:

0,984 — 1,071 vyhybna Jablonec—MSenskd piehrada — Gablonz—Griinthaler Talsperre, vyhybaci kolej vpravo,
v km 1,027 stejnojmenna zastavka dle potieby

Po dokonceni stavby vyhybna i zastdvka zanikly.

Od 1éta 1925 se pripravovala zdsadni zména rozmisténi vyhyben a zastdvek na celé trati. Cilem bylo umoznit
provoz v intervalu 20 minut vyssi rychlosti a zavedeni posilovych vlakti v tiseku Mseno — Jablonec — (Kokonin). Sta-
ni¢ni komise konand dne 20. 11. 1925 vyvolala ¢etné nesouhlasné reakce dotéenych obci, takZe stavebni povoleni bylo
vydéno az 4. 12. téhoZz roku. Celd akce byla realisovdna na jafe roku 1926. Po provedeni zmén bylo staniceni trati na-

sledujici:
0,000 pocatek trati (= km 0,000 trati Jablonec — Rychnov, Staré trzi§t¢ — Brandl a Staré trZist€¢ — Paseky)

0,008 zastavka Jablonec Staré nameésti — Gablonz Alter Markt
0,332 vedlejsi vyhybisté Tiida Josefa Pfeiffera — Josef Pfeifferstrasse, vyhybaci kolej vpravo, délka 60 m
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0,890 zastavka dle potieby ,,6° (MSenska tiida — Griinwalderstrasse)

1,300 zastavka dle potieby Mseno nad Nisou stary rybnik — Griinwald an der Neisse Alter Teich
1,825 hlavni vyhybisté Mseno nad Nisou — Griinwald an der Neisse, vyhybaci kolej vlevo, délka 96 m
2,132 nékladni stanice MSeno nad Nisou — Griinwald an der Neisse

2,306 zastavka dle potieby Mseno nad Nisou hut’ — Griinwald an der Neisse Hiitte

2,835 hlavni vyhybisté Rynovice — Reinowitz (difve Rynovice posta, jiz pfed Gpravou byla odstranéna kusd kolej)
3,450 zastavka dle potfeby Mseno nad Nisou tovarna — Griinwald an der Neisse Fabrik

4,185 hlavni vyhybisté Lou¢na — Lautschnei, vyhybaci kolej vpravo, délka 96 m

4,712 zastavka dle potieby Louc¢na Hrani¢na — Lautschnei Grianzendorf

5,160 zastavka dle potieby Louc¢na — Lautschnei

5,887 zastavka dle potieby Velky Semmering — Gross Semmering

6,176 konecna zastavka Honsberk — Johannesberg

V tseku mezi km 2,550 a obloukem na ,,Ostrém rohu‘ byla trat’ pfeloZena na levou stranu silnice.

Pii dal$im zkraceni jizdnich dob se roku 1933 vyhybna z Lou¢né presunula opét k Modrému Dunaji, kde byl
obnoven stav pfed rokem 1926. Roku 1942 (PPK 25. 9.) zde byla vyhybaci kolej pieloZena vpravo od trati (mimo silni-
ci) a prodlouzena. Dne 1. 11. 1942 byla zruSena zastavka Msenska tiida.

Koncem 50. let se chystalo prodlouZeni do Bedfichova. Pozlstatkem této snahy je vyvysSené tratové téleso pod
janovskym hibitovem. V ramci oprav trati pocatkem 60. let byl roku 1962 zfizen pied ptivodni kone¢nou Janov kolejo-
vy trojihelnik (nové rameno mifilo podél silnice na Velky Semerink). Kolejist¢ ptivodni kone¢né bylo zredukovano. Po
omezeni provozu roku 1963 zustaly funkén{ jen vyhybny MSeno a Modry Dunaj.

Trat’ byla v provozu do bfezna 1965, kdy linku 1 definitivné nahradila autobusova téhoz ¢isla (oficidlné 31. 3.,
ve skutecnosti o n¢kolik dnti diive). Likvidace probéhla v letech 1965-68.

6. Most pies Nisu (Brandl) — Rynovice

zahajeni provozu 5. 9. 1900

stavebni délka 2,238 km

provozni délka 2,238 km

puvodni provedeni jednokolejna trat’ bez vyhyben
nejvétsi sklon 43,9 %o

TPZ se uskute¢nila soucasné s tisekem Rynovice posta — Honsberk dne 1. 9. 1900. Trat’ méla slouzit piedevsim
pro nédkladni dopravu, byly na ni vSak zfizeny i osobni zastavky:

0,000 pocatek trati (=km 1,495 trati Staré trzist¢ — Brandl)

0,582 zastavka dle potieby Plavecky rybnik — Schwimmteich (oblouk Tovérni ulice u rybnicku pod €istickou odpadnich
vod)

0,966 zastavka dle potifeby Hiibnerova lavka — Hiibnersteg (kfiZovatka Tovarni — Rynovicka)

1,482 zastavka dle potfeby HeidrichGv mlyn — Heidrichsmiihle (kfizovatka Jana Zelivského — Ivana Olbrachta)

2,238 konec trati (= km 2,795 trati Jablonec — Honsberk)

Trat’ odbocovala levou zpétnou vyhybkou z trati Staré trzisté¢ — Brandl. Obloukem o poloméru 20 m vjela na
pravy okraj Tovarni t¥idy, ktery sledovala aZ na sviij konec (Tovarni, Jana Zelivského). Pocitek leZel v nadmoiské
vySce 473,28 m, nejnizsi bod v km 0,079 mél vysku 473,20 m (odbocka dnesni ulice Za plyndrnou). Odtud trat’ az
téméi ke svému konci stoupala (nejvyssi hodnota sklonu byla dosazena v km 0,156 — 0,312), v km 2,020 dosahla nad-
moiské vysky 495,34 m. Napojenf na trat’ Jablonec — Honsberk leZelo 493,5 m nad mofem.

Pravidelna osobn{ doprava se na trati provozovala velmi kratce. V tnoru 1902 byla zastavena a osobni vlaky se
sem snad dostdvaly pouze v obdobi kolem ,,dusi¢ek. Tento reZzim ziejmé vydrzel do roku 1945. Béhem odsunu pii-
vodniho obyvatelstva tudy jezdily vlaky z tdbora v Rynovicich na dolni nddrazi, poté trat’ vyuzivala stdle méné Cetna
nakladni doprava.

Souhlas se zruSenim trati vydalo ministerstvo dopravy dne 4. 6. 1951. Udajné i poté trat’ slouZila k manipulac-
nim jizdam. Jako existujici ji vykazuje jesté pasport podnikil mistniho hospodaistvi z ffjna 1954. UvaZovalo se jeji
vyuziti pro dopravu zaméstnanci rynovickych tovaren z liberecké trati, pravdépodobné zanikla roku 1955.

7. Postovni budova — Nadrazi Jablonec

4 Nad zastdvkou Plavecky rybnik lezi hlavni jablonecky hibitov; v letech 1903-14 viak podnikové vykazy nezachycuji jakoukoli
trzbu z pfepravy osob na této trati. Naproti tomu osazeni véSaka na vénce ve vozech z 20. a 30. let moZnost zajizdéni ke hibitovu
implikuje.
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zahajeni provozu 1. 9. 1928

stavebni délka 0,640 km

provozni délka 0,626 km

puavodni provedeni jednokolejna trat’ s vyhybnou
nejvetsi sklon 73,4 %o

Pro obnovu osobni dopravy k hlavnimu nadrazi vznikla nova stavebni trat’ Postovni budova (Hlavni posta) —
Nadrazi Jablonec. Uvahy o jejim zfizeni se objevuji nejpozdéji roku 1923, k realisaci doslo roku 1928 (v kvétnu byla
provedena PPK). Nutnou podminkou bylo zesileni mostu pies Nisu v Postovni ulici. TPZ této i nasledujici trati proved-
la souprava 8 + 39 rychlosti do 22,5 km/h dne 25. 8. 1928. Pfi zahdjeni provozu méla nasledujici staniceni:

0,000 = 0,401 trati Staré trzisté — Brandl

0,255 most pies Nisu

0,261 stfed vyhybny a zastdvka Lazné — Stadtbad, vyhybaci kolej vlevo, délka 60 m, osova vzdélenost 2,9 m

0,409 napojeni manipulacni trati Postovni tfida — Videniska tfida (Sadova)

0,571 = 0,351 trati Nadrazni — NadraZi Jablonec (konec nového tiseku)

0,626 = 0,406 pavodni trati Nadrazni tfida — Nadrazi Jablonec, kone¢na zastavka NadraZi Jablonec — Bahnhof Gablonz
0,640 = 0,420 ptvodni trati Nadrazni tiida — Nadrazi Jablonec (konec stavebni délky)

Novi trat’ odboovala levou vyhybkou z Riské tfidy (Generdla Mrazka) a obloukem o poloméru 20 m vjizdéla
na pravy okraj PoStovni (PoStovni, U balvanu). Pod divadlem pfejizdéla do osy komunikace, ke konci vedla vlevo.
Svrsek nové trati tvofily kolejnice tvaru NP II 180/160. Ve vyhybné Postovni byly osazeny samocinné pérové vyhybky.

K nové trati byl administrativné pfipojen i zbytek ptivodni ,,nddrazni* trati z roku 1900. Kone¢na stanice byla
vybavena rozvidlenim, provoz vleku se pfedpokladal jen vyjimecné.

Kdyz doslo roku 1933 ke zkraceni jizdnich dob, nahradila vyhybnu Lazn¢ zastavka dle potfeby.

Dne 22. 9. 1944 byly zprovoznény pfekladkové koleje na hlavnim nadrazi, pouZivané ziejm¢ naposledy pfi
sklddani novych vozi 6 MT roku 1953.

Pii vystavbé trati Jablonec — Liberec (viz dil Liberec) byla zastdvka ONV (dfive Lazng) pieloZena z km 0,263
do poloh vZdy pred nové kiiZeni:

0,210 zastavka ONV smér Nadrazi Jablonec nad Nisou
0,223 zastavka ONV smér PoStovni budova
0,239 napojeni spojovaci koleje od nové trati

Nejpozdéji roku 1954 byl ziizen spojovaci oblouk ze Sadové smérem k Hlavni posté pro obraceni vlakd mezi-
méstské linky do Liberce.

Provoz na vétsin¢ trati zanikl zruSenim tramvajové linky 2 dne 20. 2. 1959. Posledni dsek (km 0,239 — cca
0,370) slouzil do 26. 3. 1972 pro obracen{ vlakil meziméstské linky 11. Po zastaveni provozu na tseku Prose¢ — Jablo-
nec byla jeho ¢ast definitivné zruSena, v km cca 0,28 vznikla novd smycka Pasiiska. Pfi rekonstrukci jabloneckého
useku meziméstské trati v roce 1989 bylo zcela zménéno trasovani kratkého useku v tehdejsi Leninoveé (Postovni) ulici.
Zanikla tak stopa posledniho zbytku pfedvalecné jablonecké kolejové sité.

8. Postovni tfida — Videnska tirida

zahajeni provozu 1. 9. 1928

stavebni délka 0,329 km

provozni délka 0,329 km

puvodni provedeni jednokolejna trat’ bez vyhyben
nejvétsi sklon 46 %o

Pro manipulaéni spojeni s novou trati k nadrazi (a s celou ,,mé&stskou” linkou) vznikla kratka trat’ mezi kiizo-
vatkou Postovni — Sadova a prostorem u hlavni vozovny ve Videnské (Prazské) tfid€. Pfi zahdjeni provozu méla nésle-
dujic{ staniceni:

0,000 = 0,409 trati Postovni budova — Hlavni nadrazi
0,329 =0,491 trati Staré trzist¢ — Rychnov

Trat’ vedla v celé délce po pravém okraji Sadové tfidy. Minimdlni hodnota poloméru smérového oblouku 23 m
byla pouzita pfi odboceni z PoStovni do Sadové tiidy. Nikdy na ni nebyla ziizena Zadnd zastidvka. Vzhledem
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k provoznimu tcelu sestaval jeji svrsek ze ,, staropotrebnych® kolejnic o vySce 180 mm a $ifce paty 150 mm. Odbo¢né
vyhybky na obou koncich byly pérové s moznosti ru¢niho stavéni. Pravidelné osobni doprave¢ zacala slouzit ziejmé az
od 1. 1. 1955, kdy byla pln¢ zprovoznéna trat’ do Liberce. Vlaky linky 11 v Jablonci otdcely objezdem kolem TyrSo-
vych sadl. Pro tento tucel vznikl oblouk ze Sadové do Leninovy (Postovni) smérem k Hlavn{ posté.

Roku 1959 bylo zruseno ptivodni napojeni smérem k hlavnimu nadrazi a 26. 3. 1972 byl zastaven na trati pro-
voz. Fysicky zanikla pii vystavbé panelovych domii podél jizni strany Sadové v 80. letech.

Obe¢ trati z roku 1928 jsou dosud archivné dolozeny pouze situacemi. Nenalezené podélné profily neumoZziuji
jejich dplny popis.

V Jablonci bylo poprvé u nas pouZzito elektrické svafovani a navarovani kolejnic (1913, béhem roku provedeno
vice nez tisic svara). Pfi rekonstrukci trati Rychnov — Honsberk v letech 1924-26 bylo obménéno 13,8 km koleji a 41
vyhybek. Nové se pouzival tvar NP 2 (180 x 160 mm) o hmotnosti 52,7 kg/m.

Dne 1. 7. 1933 vzalo ministerstvo Zeleznic na védomi vydani nésledujiciho obézniku, upravujiciho provoz na
kfiZzovatce pod novou radnici:

,, VeSkerému jizdnimu persondlu tak i expedientiim a kontrolnim orgdniim vozové sluzby Jabloneckych elektr. drah !

1) V dobeé, kdy na jihozdpadnim rohu Starého ndmesti stoji dopravni strdaZnik ridici dopravu, smi byt kriZovatka trati

elektr. drah prejeta teprve tehdy, dal-li dopravni strdaZnik k tomu urcené znameni.

2) Dokud zastdvd dopravni straznik na kriZovatce ,,Staré namésti* sluzbu, budiZ — aby se predeslo jakémukoli omylu —

persondlem JED upusténo od ddvdni znameni pro volnou jizdu kriZovatkou. V té dobé je jediné znameni dopravniho

straznika smerodatné. Podle vyslovného narizeni stdatniho policejniho komisarstvi bude voziim poulicni drdhy ddna vZdy

prednost pred jinymi, ulici pouZivajicimi vozidly — zvldstni pripady vyjimaje.

3) Prehlédne—li dopravni straznik ddti volné znameni, nebudiZ toto znameni pritvodcim svémocné ddvdno, nybrz do-

pravni straZnik budiZ o néj zdvorile poZdddn.

4) Pouze v dobé, kdy dopravni straznik nestoji na kriZovatce, musi priuvodci sam ddt Fidici vozu zndmeni pro volnou

Jizdu, samozrejmé teprve tehdy, presvédcil-li se spolehlivé o moznosti prejezdu kriZovatky. “ Idylické Casy...
Bezpecnostni predpisy z roku 1948 uvadéji nasledujici skutecnosti:

- elektromagnetické vyhybky v siti JED nejsou
- nejvyssi tratové rychlosti v jednotlivych tsecich byly stanoveny nasledovné:

usek nejvyssi rychlost (km/h)
smér Rychnov — Janov smér Janov — Rychnov

Rychnov — Pile¢ny 25 25
Pulec¢ny — Kokonin plyndrna 35 35
vyhybna Kokonin plyndrna 6 6
Kokonin plyndrna — Vrkoslavice 30 25
Vrkoslavice — Prazska 25 30
Prazskd — ndmésti Rudé armady 25 20
ndm. Rudé armddy — MSeno vyhybna 25 30
Mseno vyhybna — Janov 28 30
Jablonec hlavni nddrazi — Jablonecké Paseky 25

Jablonec Odbocka — Rynovice 20

Pasport pro ministerstvo mistniho hospodarstvi z f{jna 1954 uvadi nasledujici udaje:
jablonecka sit”:
22,749 km jednokolejnych trati, z toho 19,188 km zZlabkové kolejnice, 3,561 km vignolové kolejnice
63 vyhybek na tratich, z toho 42 zlabkovych a 21 vignolovych, 12 vyhybek ve vozovné
trat’ Jablonec — Vratislavice:
8,000 km jednokolejné trati ze zZlabkovych kolejnic, 8 zlabkovych vyhybek

B. Nakladni vlecky

Jablonecky provoz mél spolu s tusteckym nejvétsi pocet vlecek ztzkorozchodnych vefejnych systémui
v Ceskych zemich. Z tdajii obsaZenych v archivnich fondech vyplyvd, Ze celkem mélo byt ziizeno minimalné 20 vlecek
a odstavnych koleji (mimo nédkladni stanice). Zda byly vSechny zdméry realisovany, se bohuzel nepodafilo plné ovéfit.
Budovani vlecek zacalo roku 1902, pravdépodobné posledni vznikla roku 1931 pfi zahdjeni stavby nové radnice.

10. Vlecka sklarny Josef Priebsch ve Msené
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zahajeni provozu 1903
stavebni délka 0,115 km
napojeni km 1,131 trati Jablonec — Honsberk

Vlecka byla projektovdna roku 1902, poprvé je vykazana v nasledujicim roce. Odbocovala zpétnou levou vy-
hybkou do aredlu sklarny. Minimélni polomér smérového oblouku ¢inil 20 m, nejvétsi hodnota sklonu 36,4 %o.

Roku 1908 byla vlecka v ramci dprav terénu tovarny v souvislosti se stavbou piehrady na MSenském potoce
vyrazné€ upravena. Do nové polohy se premistila celd skldrna. Vétsina pivodni trasy byla opusténa a vlecka se prodlou-
zZila po vychodnim okraji aredlu pfesunutého zdvodu k nasypnikim uhli. Celkova délka dosdhla 129,4 m. Maximalni
hodnota sklonu se zvySenim nivelety terénu zmensila na 21,05 %o.

Doprava na vlecce (dovoz uhli a dal$ich surovin, odvoz hotovych vyrobkil) byla zastavena po roce 1950, aredl
sklarny zanikl pii stavbé mSenského sidliste.

11. Vlecka sklarny Leopold Riedl v Rynovicich

zahajeni provozu 1903
stavebni délka  cca 0,150 km
napojeni km 3,309 trati Jablonec — Honsberk

Vlecka byla projektovana roku 1902, poprvé je vykdzana v nasledujicim roce. Odbocovala vlevo od hlavni trati
zpétnou pravou vyhybkou. Nejvétsi pouzita hodnota sklonu ¢inila 21,3 %e.
Doprava na vlecce (dovoz uhli a dalSich surovin, odvoz hotovych vyrobkill) byla zastavena po roce 1950.

12. Vle&ka textilni tovarny Mauthner & Osterreicher ve Msené (I)

zahajeni provozu 1903
stavebni délka  cca 0,180 km
napojeni km 3,436 trati Jablonec — Honsberk

Vlecka byla projektovana roku 1902, poprvé je vykazana v nasledujicim roce. Odbocovala levou vyhybkou
a téméf po roviné (nejvetsi pouzitd hodnota sklonu ¢inila 1,4 %o) pokracovala po tovarnim dvoie ke kotelné.

Roku 1916 byla zasadné piestavéna. Nova hlavni kolej o délce 293 m vedla déle od tovarnich budov a byla
opatfena témét 100 m dlouhou vyhybnou. Z ni odbocila zpétnou levou vyhybkou téméi 100 m dlouhd kolej, kterd kiizi-
la ptivodni kolej. Pravdépodobné nahradila vlecku, uvedenou pod pofadovym ¢islem 13.

Doprava byla udrZzovana nejméné do roku 1950 (tehdy Tkalcovny hedvdbi Mseno, pozdé&ji Silka).

\ % | Projekt  dpravy  vlecky
Mauthner & Osterreicher
(1916, NACR, fond MZ/R)

13. Vlegka textilni tovarny Mauthner & Osterreicher ve Msené (II)
zahajeni provozu 1903

stavebni délka  cca 0,050 km
napojeni km 3,553 trati Jablonec — Honsberk
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Vlecka byla projektovana roku 1902, poprvé je vykazédna v nasledujicim roce. Dopliiovala piedchozi vlecku,
slouZila nejspise k odvozu hotovych vyrobkt. Zanikla pravdépodobné roku 1916.
Odbocovala od kmenové traté vlevo a klesala spidem o hodnoté 15,9 %o k hale expedice.

14. Vlecka sklarny Hirschmann v Hrani¢né

zahajeni provozu 1903
stavebni délka  cca 0,080 km
napojeni km 6,136 trati Jablonec — Honsberk

Vlecka, projektovand roku 1902, je poprvé vykazana v nasledujicim roce. Odbocovala z kolejisté konecné
Honsberk zpétnou pravou vyhybkou, kiiZila soubéZnou silnici a dvéma ostrymi oblouky prochazela aredlem sklarny
k uhelnému hospodafstvi. Minimaln{ polomér €inil 15 m, klesdni k Nise dosahlo hodnoty 65,2 %e.

Provoz na vlecce byl zastaven po roce 1950.

15. Vlecka ke slozisti difeva Gustav Preisler v Honsberku (Janové nad Nisou)

zahajeni provozu 1903
stavebni délka  cca 0,020 km
napojeni km 6,189 trati Jablonec — Honsberk

Vlecka byla projektovdna roku 1902, poprvé je vykdzdna v nasledujicim roce. Jeji kolej tvorila pokracovani
zadni koleje konecné stanice. V celé ,,délce” byla vodorovna a piima.
Provoz byl ukoncen nejpozdéji roku 1945.

16. Vlecka do dvora hlavni posty v Jablonci

zahajeni provozu 2. 1. (?) 1904
stavebni délka 0,130 km
napojeni km 0,353 trati St. trzisté — Brandl

Vlecka byla ziizena pro dopravu posty, kterd fungovala od pocatku roku 1904 (viz vozy ,,J-GF*). Odbocovala
pravou vyhybkou v oblouku kmenové trat¢ z dneSni Komenského do Liberecké ulice. Obchdzela postovni budovu
z vychodni a severni strany k naklddaci rampé ve dvofe. Maximaln{ sklon ¢inil 25,47 %o.

Vlecka fungovala do ukonceni piepravy posty tramvajemi kolem roku 1920. Poté byla odpojena (nejpozdéji
roku 1928), koleje existuji pod asfaltem dodnes. Vzhledem k doloZené prepravé posty tramvajemi v letech II. svétové
vélky nelze vyloucit jeji kratkodobou obnovu.

17. Vlecka k posté v Podhorské tridé v Jablonci

zahajeni provozu 2. 1. (?) 1904
stavebni délka 0,058 km
napojeni km 0,618 trati Staré trzisté — Horni Jablonec

Vlecka slouZila k doprave posty, zahdjené pocatkem roku 1904. Odbocovala z kmenové traté pravou vyhybkou
do Perlové ulice. Konc¢ila u vjezdu do postovniho dvora, kam se zasilky vozily draZkou o rozchodu 500 mm. Maximaln{
sklon na vle¢ce ¢inil 25,9 %eo.

Vlecka byla v provozu do ukonceni piepravy posty tramvajemi kolem roku 1920. Poté byla snesena.

Podle projektu, predlozeného pti PPK méla na ni navazovat vlecka do aredlu firmy Bratii Redhammerové (Ge-
bruder Redhammer), kterd méla v délce 109 m pokracovat piimo Perlovou ulici. Pfiblizn€¢ 15 m pted koncem hlavni
koleje méla odbocovat zpétnou levou vyhybkou odboc¢nd kolej. Pro stavbu této vlecky bylo nutné zesilit most pies Lu-
¢anskou Nisu. Nepodatilo se doloZit realisaci tohoto zdméru.

18. Vlecka do plynarny na Brandlu
zahajeni provozu 1904?

stavebni délka 0,212 km
napojeni km 1,757 trati St. trzisté — Brandl
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O vlecce do plyndrny se dochovaly protokoly ze dvou PPK (20. 1. 1903 a 1904). Jeji existenci doklada n¢kolik
fotografii. Odbocovala levou zpétnou vyhybkou a sklonem 20,71 %o sjizdéla do dvora zavodu. Zcela jisté fungovala jiz
v prvnim obdobi provozu pfekladisté Brandl i béhem jeho nucené odstavky.

Zanikla zfejmé béhem 1. svétové valky ¢i kratce po jejim skonceni (1919 neexistovala).

19. Vlecka firmy Synové Augusta Mollera v Rynovicich (I)

zahajeni provozu 1905
stavebni délka  cca 0,070 km
napojeni km 1,052 trati Brandl — Rynovice

Vlecka slouzila pro dopravu dfeva. V uvedeném roce byla provedena PPK. Odbocovala z kmenové traté pra-
vou vyhybkou.
Provoz byl zastaven nejpozdéji roku 1945.

20. Vlecka obecni plynarny v Kokoniné

zahajeni provozu 1905
stavebni délka 0,093 km
napojeni km 5,775/5,867 trati Jablonec — Rychnov

Pro zasobovani obecni plynarny byla v Kokonin¢ zfizena oboustranné napojena vlecka. Mezi obéma napojova-
cimi body lezela vpravo od tratové koleje, vyklddaci misto kryla stfecha. Vleckova kolej méla proti soubézné trati od-
lisny podélny profil: aby vyklddaci misto mohlo leZet ve sklonu pouze 2,5 %o, musely na sousednich dsecich hodnoty
sklonu dosahovat az 24 %o.

Doprava uhli do plynarny byla podle nepotvrzenych tdajii poslednim nakladnim vykonem jabloneckych tram-
vajf pro cizi prepravce. Udajné fungovala do roku 1953 (neni viak uvadéna v soupisu vletkaiti z roku 1949, snad proto,

Ze byla vnimana jako vyhybna). Jesté v letech 1957-59 je zde doloZeno odstavovani nepouzivanych vozi.
21. Vlecka ke stavenisti pirehrady na MSenském potoce

zahajeni provozu 1906
stavebni délka 0,150 km
napojeni km 1,056 trati Jablonec — Honsberk

Po katastrofdlni povodni, kterd postihla Jizerské hory roku 1897, byly vypracovany projekty na vystavbu re-
ten¢nich nadrzi na tocich, ohroZujicich stdle rostouci zdstavbu obytnou i primyslovou. V oblasti Jablonce bylo nutno
ochrannou piehradu postavit na MsSenském potoce, ktery sim o sob¢ zZadné vyznamné nebezpeci nepfedstavoval, jeho
niva vSak nebyla hust¢ zastavéna. Z Lucanské a Rynovické Nisy byly do piehrady ziizeny Stoly, kterymi se piivalova
voda pievads’.

Pro vystavbu hraze byla roku 1906 ziizena vle¢na tramvajova kolej. Vzhledem ke zna¢né vzdélenosti od sou-
sednich vyhyben byla v km 0,984 — 1,071 trati Jablonec — Honsberk zfizena vyhybna (viz). Z km 1,056 jeji vyhybaci
koleje odbocovala levou zpétnou vyhybkou vlecka, ktera sklonem az 24,29 %o klesala ke stavenisti. Podle projektu pro
PPK meéla byt dlouhd 150 m s moznosti dal$iho prodluZzovani podle potfeby stavby.

Vlecka byla v provozu po dobu vystavby hraze, poté byla i s pfilehlou vyhybnou na hlavni trati demontovana.
Dopravoval se po ni stavebni materidl.

22. Vlec¢ka cihelny Jiger v Rynovicich

zahajeni provozu 1907?
stavebni délka 0,062 km
napojeni km 1,312 trati Brandl — Rynovice

Vlecka byla zfizena pro dopravu uhli pro cihelnu, pravdépodobné slouZzila i pro odvoz hotovych vyrobki.
V fijnu 1906 byla provedena PPK, vlecka je doloZena jako existujici roku 1909. Odbocovala od kmenové trati vlevo
a stoupala od nf sklonem az 26,1 %o.

Doprava na vlecce byla zastavena nejpozdéji roku 1945, pravdépodobné jiz pocatkem 30. let.

5 Stavenisté prehrady a obou $tol bylo vyznamnym odbérnym mistem elektfiny, vyrdbéné v elektrdrndch na Brandlu.
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23. Vlecka parni pily firmy Synové Augusta Mollera v Rynovicich (II)

zahajeni provozu 1909?
stavebni délka 0,184 km
napojeni km 1,268 trati Brandl — Rynovice

Vlecka byla ziizena pro dopravu dieva a uhli pro parni pilu. V uvedeném roce byla provedena PPK. Odboco-
vala z kmenové trati vlevo. Nejvétsi hodnota sklonu na vlecce €inila 11,2 %eo.
Doprava na vlecce byla zastavena nejpozdéji roku 1945, pravdépodobné jiz pocatkem 30. let.

24. Vlec¢ka sklarny Johann Schorm & Comp. v Hrani¢né

zahajeni provozu 1912?
stavebni délka 0,068 km
napojeni km 5,967 trati Jablonec — Honsberk

Dne 9. 7. 1912 probéhla PPK vlecky, kterd méla slouZit pfedevsim k dopravé uhli do sklarny. Odbocovala le-
vou vyhybkou a sklonem az 50 %o sjizdé€la do aredlu zavodu.
Doprava na ni zanikla ziejmé za krise ve 30. letech

25. Vle¢ka kamenolomu E. Herbig ve Vrkoslavicich

zahajeni provozu 1912?
stavebni délka 0,058 km
napojeni km 2,470 trati Jablonec — Rychnov

Dalsi ne zcela doloZenou vleckou byla kolej do kamenolomu pod vrkoslavickou nakladni stanici. Méla odbo-
Covat zpétnou levou vyhybkou a stoupanim 50 %o vjizdéla do lomu.

Je otdzka, zda piipadné postavend vlecka ,,prezila“ I. svétovou valku a ndvazny tutlum stavebni ¢innosti. Neni
doloZena na projektu piestavby trati z roku 1925.

26. Vlec¢ka k posté v Mlynské ulici v Jablonci

zahajeni provozu 1912
stavebni délka 0,063 km
napojeni km 0,486 trati St. trzisté — Paseky

Vlecka byla ziizena pro rozsifeni dopravy posty (PPK dne 22. 8. 1912). Vedla levym obloukem o poloméru 15
m do Mlynské ulice k budové posty. Maximaln{ hodnota sklonu ¢inila 47 %eo.
Fungovala do ukonceni piepravy posty tramvajemi kolem roku 1920, poté byla snesena.

27. Vlecka pivovaru ve Vrkoslavicich

zahajeni provozu 1928/29
stavebni délka  ? km
napojeni km cca 2,050 trati Jablonec — Rychnov

Doprava uhli a jecmene do pivovaru zacala roku 1928 ¢i 1929. Vlecka zfizena k tomuto tcelu tvoiila spolu
s ndvaznym vnitropodnikovym piepravnim systémem jeden z nejzajimavéjSich prvkl tramvajové ndkladni dopravy
nejen v Jablonci, ale v rdmci vSech ,,Ceskych® tramvajovych provozi. Fungovala nejméné do roku 1950.

Odbocovala vpravo od kmenové trati levou zpétnou vyhybkou. Zapadné od dne$ni Prazské ulice lezely na plo-
Siné, ohrazené zarubni zdi, tfi koleje. Na jejim severnim konci vznikla stavba, oznacovana v ,,odborné* literatufe jako
vozovna Vrkoslavice. Stavebni ¢ast zafizeni dosud existuje. Jednd se o jednoduchou zdénou budovu lehce obdélného
pudorysu s tfemi vjezdy na jizn{ strané (smérem od Rychnova). Na bocich ji osvétluji obdélnd okna. Sedlovou stfechu
kryji trojuhelnikové $tity, v jiznim je umisténa kartuse s letopoctem 1929. Koleje nékdejsi ,,harfy* jsou dosud (2007)
jedinym viditelnym poztstatkem pfedvalecné tramvajové sit¢ v Jablonci a okoli.
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Tato hala vSak neslouZila primarné k odstavovani vozidel (i kdyZ ani toto vyuZiti nelze zcela vyloucit), nybrz
jako pocétecni bod pneumatické dopravy dvou objemové nejvyraznéjsich surovin pro vyrobu piva: uhli aje¢mene.
Nechme promluvit autenticky dokument:

., Provozni predpis pro pneumatické odssdvdni uhli a jecmene z privésnych ndkladnich vozii elektrické drdhy na tovdrni
vlecce pivovaru v Jablonci.

1./ Neni—li zarizeni v provozu, jsou odstranény obé hadice s dySnami ssactho potrubi, naceZ miiZe byt posunovdn viiz
s jedné stavajicich t7i tovdrnich vlecek na posunovadlo a potom na mostni vahu, kde se provede vdzeni.

2./ Md-li byti zarizeni uvedeno do provozu, musi byti rozliseno, zda-li se jednd o uhli aneb o jecmen. Pri odssdvdni uhli
budteZ namontovdny hadice s dySnou na ssaci dopravni potrubi sahajici do 1. tovdrni vlecky u silnice. DysSna obslu-
hovand 1 muZem se naridi kolmo k povrchu uhli otevieného ndkladniho vozu, naceZ miiZe byti dana do chodu vyvéva
nachdzejici se v pivovarské budove.

Po odssdni veskerého uhli z vozu budiZ odssdvact hadice s dySnou odmontovdna, aby mohl byti dalsi viiz pFistaven.
Pri odssdvdni jecmene, ktery jest dovdZen v pytlich, budiZ pristaven k Zeleznicnimu vozu trojkolovy viiz, na némz se
nachdzi hadice s dySnou se ssaci nddrZi; hadice budiz namontovdna na druhé ssaci potrubi.

Po otevieni dveri vozu a uvedeni vyvévy do chodu vyprazdnuji se pytle do ssaci nddrZe.

NezZ se vyprdzdneny viz odstavi, budi? trojkolovy viiz posunut stranou.

Projekt zarizeni pro pneu-

SITUACNI PLAN . o
o matickou dopravu pivivru
| ZARIZEN' PRO PNEUMATICKOU .
Jablonec zachycuje ale-
DOPRAVU.

sporn schematicky
i kolejovou  cdst (1928,
NACR, fond MZ )

PIVOVAR JABLONEC.
T

e 1AL ST

AKC. SPOLECNOST DRIVE
SKODOVY ZAVODY V PLZNI
T

T [
‘ | ]

SPK 438

Dochovana dokumentace bohuzel nezachycuje kolejovou situaci celé vlecky. Ze zminky o ,,posunovadle “ 1ze
usuzovat na existenci presuvny. VSechny tii koleje byly opatieny vrchnim vedenim (i v hale).

Odsaté substraty proudily potrubim, nesenym pithradovou konstrukei ve vysi pies 8 m nad trovni silnice (a te-
dy i tramvajové trati Jablonec — Rychnov) do zasobnikové véze, odkud se pomoci podtlaku dédle rozvadély po pivovaru.

Svému ucelu slouzila stavba zfejmé nejen do dplného zaniku nakladni tramvajové dopravy, ale vzhledem
k zachovani potrubniho mostu i fadu let poté. Patiila spolu s celym kolejistém pivovaru. Pro automobilovy provoz byly
sniZeny a rozsifeny vjezdy, které jsou nyni jen dva (pivodni situace je dodnes patrnd diky zachovéni hornich partii
puvodnich vjezdt jako nadsvétlikli nad sou¢asnymi). Budova se dnes vyuziva jako gardz.

Nasledujici vlecky zcela jisté existovaly, nebyla k nim nalezena dokumentace:
28. Vle¢ka k mlynu v Lou¢né
zahajeni provozu 192?
stavebni délka  ? km
napojeni km 4,1?? trati Jablonec — Honsberk
Po poloviné 20. let byla zfizena vlecka k mlynu v Louc¢né. Mohlo jit i o kusou kolej na vyhybn¢ Louc¢nd, dolo-

Zenou projektem pfestavby trat¢ z roku 1925. Doprava byla udrzovana do prvnich let po II. svétové vélce, soupis vlecek
z roku 1949 ji uvadi mimo provoz.
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29. Vlec¢ka ke stavbé nové radnice v Jablonci

zahajeni provozu 1931
stavebni délka  ? km
napojeni km 0,00? trati Jablonec — Honsberk

Na fotodokumentaci k vystavbé radnice je doloZena existence kratké kusé vlecky, kterd odbocovala pravou vy-
hybkou tésné nad pocatkem trati. Mohla ¢astecné vyuzit kusou kolej pro odstavovani vozt se zboZim trhovct z roku
1903 (pokud se do roku 1931 zachovala). PouZivala se po dobu vystavby, poté byla demontovana.

Nakladni a postovni doprava

S nékladni dopravou se od pocatku uvazovalo jako s velmi dilezitou soucdsti ¢innosti tramvajového dopravce
v Jablonci a okoli. Fungovala zfejmé jiz od konce roku 1899 pro vlastni potiebu (stavebni materidl a technologické
vybaveni). Do roku 1902 ji zdsadn¢ limitoval omezeny pfistup k Zelezni¢nim stanicim v Rychnové¢ a na Brandlu, pfesto
nelze vyloucit obCasné provadéni pieprav ,,pro cizi* (manipulaci se zbozim umoziiovaly kromé ndkladni stanice ve
vozovné Jablonec také stanice Rynovice posta a Honsberk).

Po zprovoznéni obou piekladist’, nakladnich stanic a zna¢né ¢asti vlecek v letech 1902-03 se mohla komer¢ni
nékladni doprava rozvinout podle ptivodnich imysli. V Jablonci jezdilo nejvic nakladnich motorovych i vle¢nych vozi-
del ze vSech uzkorozchodnych vefejnych siti v ¢eskych zemich, rovnéZz vykonove se zdejsi provoz vyrovnal vSem ostat-
nim obdobnym aktivitim na rozchodu 1 000 mm v obvodu statnich hranic po roce 1918.

Z hlediska objemu piepravy bylo rozhodujicim substratem uhli, dtlezitd byla i pieprava dfeva, stavebnin
a sklarskych surovin. Mnozstvi uzavienych nékladnich vozli napovida také znacnému rozsahu prepravy kusového zboZzi
(ztejmé predevsim produkce sklafskych a bizuternich zavodu).

Pres polohu prekladisté Rychnov u hlavni trati hrdlo od svého zprovoznéni rozhodujici dlohu v pfechodu zaté-
Ze mezi tramvaji a Zeleznici obdobné zafizeni na Brandlu. Diivodem byly piedevsim naro¢né sklonové poméry na useku
Kokonin — Horni ndmeésti, které vyznamné omezovaly zatéZz vlakd. RovnéZ skutecnost, Ze vétSina vleckaid byla sou-
stiedéna do Msena, Rynovic a Hrani¢né, zvySovala atraktivitu Brandlu.

Od roku 1904 piepravovaly jablonecké tramvaje ipoStovni zdsilky ato v mife rovnéZ s jinymi provozy
v Ceskych zemich nesrovnatelné. Vyroba péti motorovych vozi s postovnim oddilem, ktery umoznoval i pfimé vlozeni
listovni zésilky odesilatelem, a jejich ziejmé pravidelny provoz podle zvetejnéného jizdniho fadu, je naprosto unikatni.

Nakladni doprava zaznamenala vyznamny narust za I. svétové valky, kdy byly omezeny moznosti silni¢ni do-
pravy. Na jeji vykony vSak méla negativni vliv rostouci nepravidelnost Zelezni¢niho provozu. Celou jabloneckou oblast
navic postihla vdle¢na a povale¢nd odbytova krise.

Po stabilisaci pomért sice mistni prumysl opét obnovil své posice ve svété, pro svou dopravni obsluhu vSak
stale vice pouZzival automobilovou dopravu. To poznamenalo zejména vyuziti ndkladnich stanic, které slouZily piede-
v§im pro kusové zbozi ¢i prekladku ke konecnému spottebiteli. TézZky dopad velké hospodaiské krise prvni poloviny
30. let na luxusni jabloneckou vyrobu znamenal drasticky pokles pozadavkl na ndkladni tramvajovou dopravu. Ta se
kratkodobé¢ ,,vzpamatovala® za dalsi svétové valky, kterd vSak méla na hospodaisky Zivot oblasti podobné¢ negativni vliv
jako ta pfedchozi. Pro zvyseni objemu piekladky byla 22. 9. 1944 z pouzitych kolejnic zfizena kolej od kone¢né u hlav-
niho nédrazi ke kolejisti Zelezni¢ni stanice.

Od pociétku cervence 1944 se znovu tramvajemi prepravovaly i listovni a balikové zésilky, jejichZ doprava by-
la zastavena ve 20. letech.

Vysidleni ptivodniho obyvatelstva, doprovdzené zanikem fady vyrobnich kapacit, spolu s opétnym zlepSova-
nim situace automobilové dopravy vedlo k definitivnimu zdniku ndkladniho tramvajového provozu. Ten byl po
II. svétové vilce trvale deficitni, ale n¢kolik prvnich let jej nebylo mozno pro nedostatek nakladnich automobili nahra-
dit jinym systémem. Jako jistd forma kompensace ztrat byla jabloneckému tramvajovému dopravci pridélena linka do
Liberce, provozovani do té doby autobusy CSD.

Doprava kusového zbozi byla zastavena 2. 2. 1949, s tim, Ze vyjimecné¢ se zasilky pfepravovaly do 15. 3. 1950.
Také doprava na vlecky doznala vyrazného omezeni. Vykaz pro ministerstvo Zeleznic z roku 1949 uvadi nasledujic{
vleckare:

» fa A. Menzel Vrkoslavice 156

e pivovar

» Jablonecké sklarny (Mseno, Rynovice, Janov)
* Tkalcovny hedvabi Mseno

* mlyn Lou¢na — mimo provoz
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Doprava na vlecky skoncila roku 1950. Podle ne zcela ovérenych tdaji fungoval do roku 1953 dovoz uhli do
kokoninské plynarny z Rychnova. Jesté roku 1954 pasport podnikti mistniho hospodaistvi vykazuje 31 ndkladnich vle-
ka, jejich redlné vyuziti vSak jiz bylo zfejmé velmi omezené.

Napdjeni tramvajovych trati

Na pocatku provozu slouZzily pro napdjeni tramvajovych trati dvé elektrarny, umisténé v tidoli Nisy na Brandlu.
Prvni z nich patfila firmé Carl Hoffmans Sohne (Synové C. Hoffmanna). Sestdvala z vodni turbiny o vykonu 260 PS
a parnich stroji (380 + 170 PS), které pohanély nckolik dynam. Pro potiebu drahy slouzilo jedno z nich o vykonu 100
kW pfi napéti 550 V.

Vyhradné pro drazni ucely slouzila druhd, vyluéné parni elektrarna, umisténa vyse u dnes$ni Liberecké ulice.
Jeji dva kotle vyrabély paru pro jeden parni stroj o vykonu 320 PS, ktery pohanél tii dynama o stejnych parametrech
jako v prvni elektrarné. Dvé doddvala proud piifmo, tfeti slouZilo pro dobijeni vyrovnavaci akumuldtorové baterie
o kapacité 214 Ah.

Vsechna dynama v obou elektrarnach byla systému Thomson — Houston, typ M. P. Proud ktery vyrobila, puto-
val pfes centralni rozvadéc do Sesti napdjecich bodu:

I na Starém trzisti

IL. v hornich Rynovicich (nad ,,Ostrym rohem*)
III. u pivovaru

Iv. v dolnim Kokoning

V. v dolnich Rynovicich (na ,,ndkladni* trati)
VL na kiizovatce Libereckd — Tovarni

K bodu VI. vedlo vzdusné vedeni, k ostatnim podzemni kabely. Trolejovy drit mél pivodné prifez 53 mm?,
koncem 20. let se pouZival prifez 80 mm?.

Napdjeni oblasti Kokonina a Pule¢ného s naro¢nymi sklonovymi poméry, vzdalené zna¢né od Brandlu, si roku
1902 vyzadalo nové feSeni: z kabelu, ktery vedl od vyhybny Pyramida piimo do dolniho Kokonina, byly napdjeny Ctyfi
body (km 4,165 — 5,409 — 5,898 a 8,604).

Prechod na vyrobu stiidavého proudu v obou elektrarndch vyvolal nutnost zfizovdni méniren. Roku 1937
vznikly ménirny MSeno a Kokonin. O sedm let pozdéji (1. 9. 1944) je doplnila ménirna Videnska (Prazska) v aredlu
hlavni vozovny, nejpozdéji na prelomu 40. a 50. let byla i zbyld dynama na Brandlu nahrazena rtutovymi usmérnovaci.
Pasport podnikd mistniho hospodafstvi z roku 1954 uvadi nésledujici parametry zdroji napajeni jabloneckych tramvaji:

- Prazska: 240 kW, rtutovy usmériiovac 400 A, dva napdjeci body

- Kokonin: 240 kW, rtutovy usméritova¢ 500 A, osm napajecich boda
- Mseno: 240 kW, rtutovy usmérnovac 350 A, devét napdjecich boda
- Brandl: 640 kW, rtutovy usmériiovac, 22 napdjecich bodt

Pro napdjenf trati ve sméru na Liberec byla roku 1954 zfizena ménirna Vratislavice s vykonem 364 kW, rtuto-
vym usmérnovacem 500 A a Sesti napdjecimi body.

Vystavbou uvedenych méniren se zfejme vyznamné zménila konfigurace kabelové napaject sité.

Stejny pasport uvadi i poCty a typy sloupt vrchniho vedeni: méstska sit” 940 sloupd, z toho 135 Manesmann,
104 miizové + kolejnicové, 701 dievénych; trat’ Jablonec — Vratislavice: 306 sloupt.

Roku 1962 byla do zkusebniho provozu uvedena novd ménirna Brandl (dnes Zelené tdoli, v majetku DP Libe-
rec, v letech 1973-76 vybavena polovodi¢ovou technikou). Po jejim definitivnim zprovoznéni v nasledujicim roce byly
i v souvislosti s redukci dopravy na ,.hlavni trati“ Rychnov — Janov zruseny ménirny Prazskd, Kokonin a Mseno. Tech-
nologie ménirny byla vyrobena jiz roku 1957, vzhledem ke stavebni nepiipravenosti byl jeden usmériiovac zaptijéen do
Litvinova, kde umoznil zahdjeni plného provozu na prvnim tseku ,,rychlodrahy* (srpen 1957). I kdyzZ se roku 1960
jednalo o jeho pfevozu do mista piivodniho urceni, do Jablonce se nikdy nedostal.

Roku 1965 je doloZena likvidace rota¢niho usmérnovace v elektrarné na Brandlu, ktery byl v majetku DP. Ne-
podafilo se zjistit, odkdy zde byl instalovan a dokdy se pouZival.

Vozovny

Znacna rozlehlost sit¢ a specifika smiSeného provozu vedly k tomu, Ze Jablonec mél nejvice vozoven ze vSech
provozii na rozchodu 1 000 mm v ¢eskych zemich. Kromé hlavni vozovny a dilen na Videnské (Prazské) ulici se jedna-
lo o pobo¢né kapacity v Rychnové a Honsberku.
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Vozovna a dilny Videinska (Prazska)

ohranic¢ené parcele. Té odpovidal itvar pivodni haly (nepravidelny lichobéZnik). Hala poskytovala Sest odstavnych
koleji délky 45 — 40 m (zprava doleva) a cca 30 m dlouhou dilenskou kolej (délky zastieSenych casti). Byla postavena
jako hrazdéna. Pod tfemi levymi kolejemi byly ziizeny prohliZeci kandly, zadni ¢ast tif pravych koleji zaujimala lakov-
na, oddélend od zbytku haly sténou se tiemi vjezdy. Pata kolej zprava slouZila také k myt{ vozti (vybavena mycim kana-
lem).

Kolejoveé byla vozovna napojena na stavebni trat’ Jablonec — Rychnov a to v km 0,458 (leva vyhybka od Jab-
lonce) a 0,527 (zpétna prava vyhybka od Rychnova).

Stisnéné pomeéry nedovolovaly rozvinuti rovnocenného napojeni od obou vjezdi: pro obsluhu odstavné haly
slouzil predevsim vjezd od Rychnova, vjezd od Jablonce umoznoval ptedevsim vjezd do dilen (leva krajni kolej haly).

V rozstépu obou vjezdd byla umisténa spedicni kancelaf se skladist€ém a kratkou rampou. Oba vjezdy
a navazné koleje vytvaiely az do roku 1954 v siti jedinou moznost obraceni vozidla (kolejovy trojihelnik).

Roku 1911 bylo postaveno nové skladisté s prekladaci rampou vlevo od dilenské ¢asti pivodni haly. Kolejové
dpravy s nim spojené znamenaly rozsiteni harfy o dalsi dvé koleje. Pravdépodobné ve stejném roce byla hala vozovny
prodlouZena smérem vpied k vjezdu do aredlu (pfiblizn€ o 20 m).

V letech 1926-27 vznikly v severovychodni ¢asti aredlu zcela nové, velkoryse fesené dilny. Jejich kolejové
napojeni zajistovala kolej, odbocujici pravou vyhybkou u pieklddaci rampy. Po cca 60 m koncila na piesuvné o délce
mostu 3,6 m, kterou bylo mozno dosdhnout Sest opravarenskych koleji (pét z nich vedlo na obé strany od pfesuvny)
o délce 4 x 40 + 43 + 17 m. Kapacita aredlu tak vyrazné piekrocila potfeby podniku (zapocitime-li dalsi vozovny, bylo
mozno ,,pod stfechu® uschovat prakticky cely vozovy park vcetné nakladnich vlektl), nepochybné vysoké naklady na
jeho rozsifeni a ipravu se staly jednim z diivodi neutéSené situace podniku po vypuknuti hospodarské krise. Soucasti
objektu méla byt i mohutna provozné—spravni budova smérem k Videnské ulici, jejiZ piizemi mélo obsahovat piesuv-
nou piistupné koleje truhlarny a lakovny. Jeji stavba se uz z vySe uvedenych divodli neuskutecnila a ob¢ pracovisté

vznikla oddélenim krajnich koleji dilen zdi od ,,zbytku‘ stavby.

— - : 7Fez | Projekt vytdpéni vozovny
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Roku 1943 se kvili zjednodusSeni pohybu rostoucitho poctu autobust po aredlu dlazdil dvir. Dalsi podstatné
upravy se jiz béhem existence tramvajového provozu neuskutecnily. Po roce 1965 bylo zredukovano kolejist¢ az na
posledni kolej, kterou pouZzivaly vozy ,liberecké linky az do 31. 10. 1971 (roku 1968 byl pii rekonstrukci Prazské tiidy
zruSen horni vjezd). Poté doslo k rekonstrukci pivodni haly a plnému vyuZiti aredlu pro méstské autobusy, jimz slouzi
dodnes (2007). Pozoruhodnym momentem bylo vyuzivani ptesuvny v dilndch az do ziiceni jejich stfechy 14. 2. 2006.

Vozovna Rychnov

Dne 14. 10. 1902 byla v aredlu piekladist¢ v Rychnové uvedena do provozu jednoduchd vozovna o rozmérech
20,01 x 7,32 m se dvéma kusymi kolejemi.

Prostou stavbu s tramovou kostrou pobitou prkny kryla sedlovd stfecha. SlouZila k odstaveni nocujictho osob-
niho motorového vozu, pfipadné n€kolika nakladnich vlekut ¢i snézného pluhu. Stdlé stanovisté tu zfejmé mél motordk
posunujici po piekladisti, ptipadné viiz 8 v dob¢, kdy vozil uhli do pivovaru a kokoninské plyndrny.

Vozovna zfejmé fungovala do roku 1953, kdy byla podle ne zcela doloZenych informaci definitivné zastavena
doprava uhli tramvajovymi vlaky. Zanikla pii likvidaci celého kolejisté v ndsledujicich letech.
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VYozovna Honsberk (Janov nad Nisou)

Vozovna Honsberk (Janov nad Nisou) byla soucésti vybaveni koncové stanice. Jednalo se o hrdzdénou stavbu
rozmért 27,3 x 4,3 m, do které ustila jedna kusa kolej ve sméru od konce trati. Na vychodni{ stran¢ vozovny na ni nava-
zoval prostor pro cestujici a komercni sluzbu stanice, ,,monoblok* ukoncovalo dievéné skladisté (celkova délka stavby
¢inila 40,35 m).

Vozovna slouzila zfejmé k provoznimu odstavovani jednoho motorového vozu a (v zim¢) snéhového pluhu.
Zanikla pravdépodobné v souvislosti s likvidact traté, skladisté stoji dosud.

Vozovy park

Tramvajové vozy v Jablonci nesly zpo¢atku oznaceni v oddélenych fadach podle kategorii vozidel. Motorové
vozy osobni dopravy obsadily fadu 1 — 22, vleky 31 — 40. Lokomotivy byly oznaceny LI, LII, motorové nakladni vozy
135 — 139. Néakladni vleky byly zprvu oznaceny duplicitné v fad¢ od ¢isla 1, zdhy doslo k piesunu do fady od ¢isla 101.

Dodéavky novych motorovych vozi vedly k ,,pfeskoceni vlekt fadou 50 — 61. Po slouceni s libereckym podni-
kem doslo k administrativnimu pfecislovani jabloneckych motorovych vozli do fady 101 — 128 (zbylym ndkladnim
motoraklim zUstala ptivodni ¢isla) a vlekd do fady 180 — 190. Skute¢né piecislovani se provadélo pii obnové nétéru, coz
vedlo k tomu, Ze ¢islo 186 obsadil az roku 1961 vlek z Mostu.

Motorové vozy osobni dopravy

Béhem provozu jabloneckych tramvaji pfislo celkem 61 osobnich motorovych vozu (skiini). Z nich bylo 48
zakoupeno u vyrobct a 13 ziskdno z likvidovaného provozu v Mosté. Kratkodobé zde v dobé spolecného podniku jezdi-
ly také nekteré vozy z Liberce.

Na rozdil od ostatnich mést je v Jablonci doloZeno pouzivani typovych oznaceni jednotlivych sérii motoraku
(nejméné do roku 1926). V kombinaci s pismenem J bylo proto pouZzito i v ndsledujicim textu.

typ ”J_M“

Prvnich 16 motorovych voz jablonecké tramvaje pfislo pro zahdjeni provozu. Obdrzely ¢isla 1 — 16. Jednalo
se o prvni tzkorozchodné tramvaje na naSem tzemi s krytymi Cely. Toto zakryti bylo provedeno jako trojboké, znacné
vySce vstupu umistény piidrzné tyce. Prostor mezi vstupem a ¢elem uzaviral ke spodni hran¢ oken plech s vyfezem u
piidrzné tyce, mezi vstupem a oddilem byla umisténa miiz z ocelovych prutd, v Grovni oken uspofadand jako Zebiicek
na stfechu.

Z plosin do oddilu vedly jednokitidlé posuvné dvefe, provazené po strandch piepazek obdélnymi okny. Samot-
ny oddil mél na kazdém boku po péti spoustécich oknech, které bylo mozno zevnitf zakryt dfevénymi zZaluziemi. Bocni-
ce oddilu byly projmuté, spodni ¢ast byla kryta dievénymi pefejkami, nad kterymi se nachdzela vodorovna krycf lista.
Pod vSemi okny (na celech i v oddilech) vedla profilovana fimsa. VSechna okna byla nahofe ukoncena mirnym zaoble-
nim. Podokenni ¢asti ¢el a horni ¢ast podokennich partii bocnic byly oplechovany.

Viz kryla pomérné mélce klenuta stfecha, nad oddilem opatiend vétracim nastfeSkem s deseti ventilackami,
vyklopnymi dovnitf vozu. Na nastfesku spocival zdklad ty€ového sbérace.

Vnitfek vozu byl obloZen dfevem, ze stejného materidlu byly zhotoveny i podéIné lavice, poskytujici 18 mist
k sezeni. Pocet stojicich byl stanoven na 14.

Podvozky byly feSeny jako jednoduchd konstrukce z ocelovych nytovanych profila. Jejich vyrobcem byla stro-
jirna v Remscheidu. Ochranu proti pfejeti obstaraval pevny ram z prken kolem podvozku, na celech jen mirné Sipovy.
Skifné pochazely ze Styrského Hradce.

Elektrickou vyzbroj dodala berlinskd UEG. Zahrnovala dva motory GE 58 o vykonu po 29 kW (38 PS) zavé-
Sené tlapoveé na napravach, kontroléry s 5 + 3/7 stupni (mezi sériovymi a paralelnimi stupni byly tfi pfechodové), pred-
fadné odpory umisténé pod podlahou, vnitini vytapéni a osvétleni vozu a piislusenstvi. Hlavni ¢elni reflektory zpocatku
osvétlovaly petrolejové lampy, elektrické osvétleni bylo zavedeno az po vyfeSeni problému s choulostivymi vlakny
prvnich Zarovek. Masivni hlavni reflektory byly pak zavéSeny v podélné ose Cela.

Brzdéni obstaravala kromé elektrodynamické brzdy také ru¢ni osmispalikova.

Plvodni natér vozi byl proveden vagénovou zeleni (plechem obloZené ¢asti skiiné a okoli oken), petejky byly
mofené, stfecha svétle Sedd, pojezd tmavé Sedy. Vlastni hmotnost vozu ¢inila 8,7 t.

TPZ vozy vykonaly ve dvou terminech:

e 26.—-27.1.1900vozy 1,3,5-12
e 30.3.1900 vozy 2,4, 13 - 16

Hromadné tpravy:
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* zména natéru na kombinaci ¢ervend (podokenni ¢ast kromé pefejek) — bild (okenni partie) (od roku 1909, vSechny
vozy),

*  montaz elektromagnetickych kolejnicovych brzd (povolena generalni inspekci dne 3. 11. 1914: neni jistd realisace
ani pocet vozl),

»  premisténi odpord do rozmérné kvadrové krabice na stfese vozu (po roce 1921, vSechny vozy ?),

* zména natéru na celohnédy (od roku 1920, vSechny vozy),

* zaména ,kladek za lyry (1923-25, vSechny vozy),

*  opétnd zména natéru na ¢erveno — bily (¢ast vozi v druhé poloviné 20. let: doloZeny vozy 8, 13).

Provozni nasazeni:

Vozy byly do poloviny 20. let zdkladem vozového parku jabloneckych tramvaji. Jezdily na vSech tratich
s osobni dopravou, zpoc¢atku slouzily i pro tahdni nakladnich vlakd. Viz 2 byl roku 1906 zaptij¢en do Liberce na zajis-
téni dopravy na Némecko — ¢eskou vystavu (viz dil Liberec).

Dodévka typu ,,J-Mb1* je vytlacila z hlavniho tahu Rychnov — Honsberk a provozovatel zapocal s jejich po-
stupnym vyfazovanim. To probihalo jednak pfevddénim do parku sluZebnich vozi, jednak rozebirdnim a vyuzivianim
podvozkl ke stavbé novych motorovych vozi (typ ,,J-MR) a rekonstrukci vlekt.. Osudy jednotlivych vozli uvadi
nasledujici prehled:

- Vozy 1, 3, 11: zruSeny pocédtkem 30. let, podvozky pouZity pod vleky typu ,,j—a‘ Ci ,,j—b*.

- Vozy 2,6,9, 10, 12, 16: roku 1930 rozloZeny. Podvozky a elektrické vyzbroje pouZity pro motorové vozy typu ,,J—
MR stejnych cisel (druhé obsazeni), skiif z vozu 12 pouzita pro snézny pluh 13 (23).

- Vozy 4,5, 14: ve 30. letech uZivany jako sluzebni (Sedy natér), postupné rozloZeny, podvozky pouzity pod vlecné
VOZY LypU ,,j—a% &i ,,j—b*. Viiz 5 se jako sluZebni pouZival zfejmé jiz pted rokem 1930°

- Viz 7: pouZivan jako sluZebni s Sedym natérem jesté po roce 1945 (posun na piekladisti v Rychnové), po vyrazeni
pouzit podvozek pod vle¢né vozy typu ,,j—a‘ Ci ,,j—b*.

- Viz 8: vroce 1929 prosel velkou opravou skiing€, pouzivan n¢kolik let zejména na ,,pendlu” od Divadla na Brandl.
Poté ptestavén na ndkladni: viz podkapitola Motorové sluZebni a nakladni motorové vozy a lokomotivy.

- Vozy 13 a 15: viz podkapitola Motorové sluZebni a nakladni motorové vozy a lokomotivy.

typ ”J_Ma“

Pouhy rok po zahdjeni provozu se park motorovych vozi rozsiiil. Od Styrskohradecké vagénky a UEG bylo
zakoupeno Sest, tentokrat volnoosych tramvaji. Ndpravy byly zavéseny pies listové pruziny pfimo na hlavnim ramu.
Skiiné se podobaly pfedchozimu typu, zvenci se liSily v poctu bocnich oken (po Ctyfech) a vétsi mife zakryti ploSin
(misto mi{zi mezi vstupy a oddily byly protaZzeny bocni plechy, nad kterymi bylo vZdy jedno tizké okno). Uvnitf byla
hlavnim rozdilem piepdzka, ktera prostor pro cestujici délila na stejné velké oddily pro kufdky a nekufdky. Pocet mist
k sezeni i stani odpovidal pfedchozimu typu stejn¢ jako elektrickd vyzbroj a vnéjsi natér. TPZ vykonaly vSechny vozy
dne 19. 7. 1901.

V roce 1906 byly vozy 18 a 19 zaptjceny pro vystavni linku do Liberce (viz dil Liberec).
Hromadné tpravy:

* zména natéru na kombinaci ¢ervend (podokenni ¢ast kromé pefejek) — bild (okenni partie) (od roku 1909, vSechny
vozy),
*  zména natéru na celohnédy (od roku 1920, vsechny vozy?),
*  zaména tyCovych sbéracu za lyry (1923-25, vSechny vozy),
» velkd oprava skiiné (zruseni pfepazky mezi oddily, zfizeni zavési pro dvefe ve vstupech na ploSiny (instalovaly se
jenv zimé), 1927-30, vSechny vozy: viz déle),
*  zaména lyrovych sbéracl za pantografy (v letech 1931-35, vSechny vozy),
* dosazeni mechanickych piskovact stejné konstrukce jako vozy typu J-Mb1* (1948, vozy 21 a 22)
Velké opravy skiini koncem 20. let se do jisté miry liSily. Na vozech 18 (oprava provedena 1927), 21 (1931)
a 22 (1930) byly zcela oplechovany bocnice, zatimco na vozech 19 (1930) a 20 (1928) zistaly zachovany pefejky.
Mrizky dveii ve vstupech na plosiny vyplnily stény z prken. U vozi 21, 22 se zarovnanim obloukd horni hrany zménil
tvar oken na obdélnikovy. VSechny vozy obdrZely novou elektrickou vyzbroj: vozy 17 — 20 od firmy Siemens — Schuc-
kert (motory o vykonu 2 x 33 kW, kontroléry, odporniky a automaty na stiese), vozy 21 a 22 od firmy BBC. Viz 21
prosel ufedni zkouskou 9. 9. 1930, viiz 22 pak 5. 5. 1931.

6 Spolu s vozy 6 a 10.
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Vyzbroj BBC sestavala z motord GTM 4 vykonu 48 kW (napéti 550 V, proud 98 A pii 580 ot/min.) s indukto-
ry vedenymi valeckovymi lozisky. Stykacové kontroléry PC 4 mély 5 + 4/7 stupiiti, odporniky z drath ,,Cekas* lezely na
stieSe. K prepétové ochrané slouZila razkova bleskojistka a automaty nad ploSinami.

Pii opravé se zménil natér na erveno — bily, po II. svétové valce byla podokenni ¢ast natfena olivovou barvou
(u vSech vozu ?).

Provozni nasazeni:

Vozy vzhledem k vét§imu rozvoru piednostné jezdily na lince Rychnov — Honsberk. Podnikovy vykaz z roku
1928 uvadi, Ze vozy 21 a 22 nebyly v provozu od skonéeni 1. svétové valky’. Po doddvce typu ,,J-Mb1¢ a velké rekon-
strukcf zaCaly vSechny jezdit na ,,méstské* lince. Vyfazeny byly po dodavce vozti 6 MT (1953-4), vyjimkou byly vozy
21 a 22, pfevedené na sluZebni s oznacenim 121, 122. Jiz pted velkou opravou byl druhy z nich docasné pouzivan jako
snézny pluh.

typova skupina ,,J-Mb*

typ ”J_Mbl“

Pro dikladnou obnovu zastaralého vozového parku spolecnost roku 1926 zakoupila od firmy Ringhoffer 10
novych motorakd, které obdrZely ¢isla 50 — 59. Znovu byla pouZita konstrukce se samostatnym podvozkem. Ten tvorily
masivni ocelové prvky, bo¢nice byly vyrobeny z plavkovych plechti o tloustce 10 mm. Ochranu proti piejeti zajistoval
puvodné pevny rdm, ktery byl zfejmé do roku 1930 nahrazen kyvnymi ¢elnimi miizkami, ovladajicimi sklopné koSe
pred ndpravami. Z boku podvozek kryl i potom pevny prkenny ram.

Skiin byla postavena jako zcela uzaviend. Jeji ram tvofily podélniky, pti¢niky a Celniky z valcovanych ocelo-
vych profila. PloSiny byly hluboké, vstupy uzaviené jednokiidlymi posuvnymi dvefmi o $ifi 800 mm se nachazely az u
oddilu. Celni $iroké okno bylo opatieno sklopnym stinidlem z tmavého skla. Spolu s nejbliz&im levym oknem bylo
spoustéci. Dvefe se posouvaly smérem k ¢elim vozu za boky stanovisté fidice a byly pomérné znacné zapustény do
hloubky vozu.

K prichodu z plosin do oddilu slouzily dvefe o §iii 900 mm, jejichZ obé¢ kiidla se otevirala soucasné. VSechna
okna na plosin€ mimo celnich (vcetné¢ dvetnich) byla opatiena ochrannymi vodorovnymi ty¢emi. VSechny dvete jistily
zéaklopky.

Osvétleni oddilu obstardvala na kazdém boku Ctyfi témét ctvercova spoustéci okna v hlinikovych rdmech
s dvojitymi nadokennimi ventilackami, oddélend masivnimi sloupky. Uspofadani sedadel v oddile bylo podélné, pocet
mist k sezenf ¢inil 20, k stdni na kazdé plosiné a v oddile po 10 (celkem tedy 30). Stfecha vozu byla plose vyklenutd, na
jejim vrchliku spocival zdklad lyrového sbérace s uhlikovou vlozkou. Hlavni nosné kruziny byly vyrobeny z dubu,
palubky potaZené impregnovanym platnem byly smrkové, Zevnitt strop kryl 6 mm silny nabileny karton. Nad cely byly
umistény reflektory (v podélné ose) a automaty.

Cela skiin byla hladce oplechovana (Cela plechem o sile 2 mm, bocnice 1,5 mm), jeji sloupky byly vyrobeny
z jasanového dfeva, podélné vaznice a poprsnice ze smolné borovice. Vnitini obloZeni bylo provedeno v kombinaci
jilmu, dubu, jasanu a ofechu. Vnéjsi natér byl ¢erveno (podokenni ¢ast) — bily (okenni partie). Stfecha byla svétle Sed4,
pojezd tmavé Sedy.

Odpruzeni skiin¢ obstardvaly listové pruziny. Prvni stupeni byl uloZen mezi skiin a podvozek, druhy stupen
mezi ram podvozku a loZiska ndprav. Ta byla kluznd, s panvickami z olovéného bronzu.

Plvodni elektricka vyzbroj pochdzela z liberecké pobocky firmy AEG. Dva motory o hodinovém vykonu 65
PS (48 kW, trvaly vykon cca 36 kW) ovladaly kontroléry o 5 + 4/7 stupnich. Dratové odporniky byly umistény na stie-
Se, ¢ast nejcastéji pouzivanych v oddile pro cestujici, jehoZ temperovani zajistovaly. Kromé elektrodynamické a rucni
osmispalikové brzdy byly osazeny také elektromagnetické ,.kolejnice™, které se zapinaly od patého brzdového stupné.
Hmotnost vyzbroje ¢inila 3,7 t, celkovd hmotnost prazdného vozu 12,3 t.

Vozy byly slavnostné uvedeny do provozu dne 28. 9. 1926. Zaroveii s nimi vstoupil v platnost novy jizdni fad
se zkradcenymi jizdnimi dobami.

Hromadné tpravy:

* vyména motort za vyrobek firmy Siemens: trvaly vykon 2 x 44 kW (1927-35, vSechny vozy),

* vymeéna lyrovych sbéract za pantografy (1931-35, vSechny vozy),

* dosazeni mechanickych piskovacti, které mély podle ptivodniho projektu mit od po¢atku provozniho nasazeni (vo-
zy 50 — 54 a 56 — 59, 1948),

7 Pravdépodobné nemély v té dob& kompletni elektrickou vyzbroj.
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e dpravy skiini (likvidace ventiladek®, jedno okno na kazdém boku rozdéleno vodorovné na poloviny: horni vyklop-
nd, zména natéru spodni ¢asti vozu na olivovy), nové zasuvky pro brzdy vleku, zjednoduseni ochrany proti piejeti:
pevny ram se $ipovymi zakoncenimi na celech (1949-56, vSechny vozy),

* ndvrat k Cervenému natéru spodni ¢asti vozu (druhd polovina 50. let, provozované vozy).

Vyména motort, zahdjend pouhy rok po nakupu vozi, je ukazkou nepfili§ promyslenych modernisacnich kro-
ku, které byly posléze jednou z pficin ekonomického propadu provozu.

Viz 52 byl zfejmé za II. svétové valky osazen kontroléry Siemens OR 10. Ty byly mnohastupiiové s plynulym
fazenim vétsiny stupiill. Po nehodé pod kokoninskou podkovou v bfeznu 1947 byla ze strany fidi¢t snaha uvadet je jako
pfic¢inu nezvladnutého rychlého rozjezdu vozu, ktery vedl k jeho vykolejeni. Na zaklad€ této skutecnosti si tehdejsi
ministerstvo dopravy vyzadalo jejich podrobny popis, z n¢hoZ vyjimame:,, ...(kontroléry) maji 11 stupiii v I. norm.
poloze, 8 stupiui v II. norm. poloze a 14 stupnii elektrické brzdy, od 9. stupné brzdy funguje kolejnicovd brzda. Kontro-
léry maji 18 stykacu ovlddanych vackovou hiideli, reversni vdlecek, ktery slouzi i pro vyrazovdni vadnych motorii
a posuvnou kulisu pro zapojovdni stupnii jizdy ¢i brzdy.*

Kontroléry byly vedenim jabloneckého i bratislavského dopravniho podniku (v hlavnim mésté Slovenska byly
osazeny v 10 vozech) hodnoceny jako spolehlivé a velmi vyhodné pro tdrzbu. Po opravé nasledkti nehody mély byt do
vozu 52 znovu osazeny (schvaleno 6. 5. 1949). V piislusném materidlu se uvadéji ponékud odchylné tdaje: 21 jizdnich
stupnii (vyznaceny jen prvni a posledni stupné sériového respektive paralelniho fazeni motori) a 15 stupiit brzdy (vy-
znaceny stupné I — VIII, od IX. stupné zapojena elektromagnetickd brzda napdjend brzdovym proudem, na XV. stupni
z troleje). Dlouhodobému setrvdni na poslednim brzdném stupni®, které mohlo zpiisobit poZér, brdnila pruzina na klice
kontroléru, které ji pii uvolnéni vracela na predposledni stupeii.

Provozni nasazeni:

Vozy slouzily od svého dodéani na lince Rychnov — Honsberk, kde umoznily vyznamné zvySeni cestovni rych-
losti. Prvnim vyfazenym byl po nehodé viz 55 (1946). Pfi obnovach nétérd byly vozy postupné precislovavany
v ptivodnim potadi do série 101 — 109. Zfidka se vyuzivaly i na trati do Liberce (po jejim plném zprovoznéni roku
1955). Jejich hromadné vyfazovani zacalo po pievzeti vozit 6 MT z Mostu, zcela zlikvidovany byly po omezeni provo-
zu na ,,hlavni trati“ roku 1963.

typ ”J_MR“

Jako soucést celkové modernisace vozového parku byly roku 1930 na rekonstruované podvozky ptivodnich
vozl 2, 6, 9, 10, 12 a 16 dosazeny zcela nové skiin¢ od firmy Ringhoffer. Pii dfedni zkousce mély ptvodni elektrickou
vyzbroj UEG (motory GE 58, kontroléry B8 s 5 + 4/7 stupni).

Technicky popis, ptilozeny k protokolu o ufedni zkousce ze dne 9. 4. 1930 uvadi:

,, Viiz md pevnou skrif, kterd jest uloZena pruiné na samostatném béhovém spodku o dvou ndpravdch, jehoZ
kostra spocivd pruzné na ndpravovych loZiskdch.

Ve voze jest 18 mist k sedéni a 23 mista k stdni, z nich? po 7 na kaZdé plosiné. (...)

Vozovd skiin se sklddd ze 2 celokrytych, sniZenych koncovych plosin a z vnitiniho oddilu s podélnymi sedadly,
oddéleného od plosSin Celnimi prickami, s jednodilnymi zdsuvnymi dvermi, oviddanymi horem mechanismem
s kulickovymi voditky soustavy ,,Perkeo®. V oteviené poloze jsou zasunuty do mezisténi cCelnich pricek. Svétld Sivka
dverniho otvoru mezi dvernimi zdrubnémi jest 700 mm.

Kostra vozové skriné jest sestrojena ze dreva a to sloupky a paZdiky ze dreva jasanového, podélné vaznice a
poprsnice z pitch-pinu. Sloupky v bocnicovych dilech mezi okny jsou podvojné, navzdjem dobre vyztuzZené. Spojky jsou
spojeny s vaznicemi a praZci na cepy a spoje vyztuZeny uhelniky. Bocnice vozové skriné a Celni stény na strané plosin
JjakoZ i plosinové vstupni dvere jsou odeny Zeleznym plechem tloustky 1,5 mm.

Strecha jest klenutd, bez ndstresku, s bednénim ze smrkovych prkének na drdzku a jazycek, nad vnitinim oddi-
lem dvojitd s kliZenymi kruZinami v této cdsti, nad plosinami jednoduchd s plnymi dubovymi kruZinami, zvenci pokrytd
nepromokavou plachtovinou a okapy podobné jako u osobnich Zeleznicnich vozii. Spodni bednéni stFechy vnitiniho
oddilu tvori karton o tloustce 6 mm bile natieny. Stresni kruZiny, na nich spocivd vdaha sbérace proudu a odporii jsou
vyztuZeny tihelnikovymi Zelezy.

Na strese jsou poloZeny od plosin podél mustku sbérace proudu postranni lavky s tichytnymi madly, k nimZ ve-
dou na bocnici skriné u vstupnich dveri vykldpéci pricle.

Podlaha na plosindch a uvniti vozu jest 25 mm tlusté, uvniti- vozu smrkovd a na plosindch dubovd a opatrend
bukovymi latovymi rosty. V podlaze jsou uspordddny nad motory otvory s tésné zapadajicimi viky. Rostové laté jsou
prisroubovdny a maji lichobéZnikovy priirez.

8 Jen u nékterych vozil.
% Pouzival se b&Zné& jako zajistovaci pii zastaveni v zastdvkéch leZicich na velkém spadu.
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PloSiny odeéné do vysky poprsné plechovym krytem tloustky 2 mm, jsou zasklené a pristupny z obou stran zd-
suvnymi dvermi o Sirce otvoru 700 mm. K dverim vedou dvoustupnovd stupdtka s vystupnymi madly. Vydreva plosin jest
dubovd. Celni pricné stény vozové skiiné jsou na strané k plosiné odény Zeleznym plechem o tloustce 1,5 mm. Dvere
v téchto prickdch jsou plné z jasanového dreva.

Veskeré okenni tabule jsou ze skla dvojsolinového s ramy z lehkého kovu. Stredni okno plosinové a okno ve
sméru jizdy vlevo od ného jest spoustéci, ostatni okna jsou pevnd. Nad prostiednim plosinovym oknem jest upraveno
okénko proti desti rovnéZ s ramem z lehkého kovu.

Okna ve vstupnich dverich a vedlejsi okna na ploSinové sténé jsou opatiena na vnitini strané plosin ochran-
nymi vodorovaymi tycinkami. Uprostied plosiny jest svisly zdachytny sloupek, upevnény dole na podlaze a nahore na
stresni kruZine.

Po obou strandch dveri ve dvojité celni pricce okna s ochrannymi vodorovnymi tycinkami, z nichZ vnitini na
stéZejkdch, aby mohly byti odklopena a uvniti- ¢isténa. Celni dveie maji rovné% okna s ochrannymi tycinkami, mimo to
rdmecky pro okénka platebni a mluvni.

Vstupni plosinové dvere, jakoZ i dvere Celni jsou opatieny zdmky zdpadkovymi se svislymi klikami a zdmky na
Ctyrhran. Na vstupnich dverich plosinovych jsou pripevnény z vnitiku pojistné, zdvérové retézy obsité koZi, jez se dru-
hym koncem zavesi na skobé na sloupky zdrubnée.

Celni dvere jsou v oteviené poloze pojistény zpruhovymi zdchytkami.

Vnitrni oddil. V kaZdé bocnici oddilu jsou uspordddna 3 okna s tabulemi dvojsolinového skla bez zdclon a nad
nimi vétraci okénka dovniti okldpéci s plechovymi ochrannymi ndstavky. Okna maji ramy z lehkého kovu. Prostredni
okno v jedné bocnici jest pevné a krajni okna spoustéci s pritlacnymi rdmy. V druhé bocnici jest prostredni okno spous-
téci a krajni pevnd. Pod spoustécimi okny jsou v bocnici uspordddny pochvy se zdklopkou k cisténi vnitiniho podoken-
niho prostoru.

Sedadla jsou podélnd, 7 lati jasanovych a jilmovych. Vnitrni vydreva tohoto oddilu jest ze dreva jilmového a
Jjasanového, dvere a ndplné ze dreva plného, bez klizenych dyh. Vydreva jilmovd jest ponékud temnéjsi na orechovo
natrend.

Elektrické vodice jsou uloZeny v drdZkdch a prikryty listami snadno pristupnymi. Stoupact vodice jsou vedeny
v drdZkdch v rohovych sloupcich.

1. Spodek vozové skiiné jest sestrojen 7z vdlcovanych Zelez a sklddd se z vnéjsich podélnikii 150 x 100 x 13
mm, z vnitrnich podélnikit 160 x 65 x 8, jichZ sehnuté konce nesou plosiny, z Celnikii 120 x 55 x 7, vzpér 100 x 50 x
6,5, na nich? spociva podlaha. Prirezy vnitrnich podélnikii v mistech ohybu jsou vyztuZeny a podélniky pevné spojeny
se spojenymi pricniky, nesoucimi celniky skriné.

Pristroj tahovy a ndrazovy. Viz jest vyzbrojen tistrednim tahovym pristrojem zpruhovym se spidhlovou hlavou.
Uprostred kaZdého ndrazného celniku jest pripevnéna zdvésnd skoba na pojistny retez. Silnd tahadlovd ty¢ z pldavkového
Zeleza jest otdcivd kol (...) svorniku a vedena pod celnikem na trmenu z tihelnikového Zeleza. NespraZeny konec taha-
dlové tyce udriovdn jest v axidlni poloze zvldastni sklopnou stolickou, kterd vlastni vahou se sklopi dolii, zdvihne—li se
sprahlovd hlava, kdy? se viiz sprahd s druhym vozem.

Sprahovdni deéje se ndleZité dlouhym a silnym cldnkem, ktery zachdzi do otvorii sprahlovych hlav, v nich? jest
zachycen svislymi sprdahlovymi svorniky.

111. Samostatny behovy spodek. Viiz jest uloZen na samostatném behovém spodku o rozvoru ndprav 2500 mm,
sestrojeném z vdlcovanych Zelez, kterd tvori jeho kostru. Podélniky tohoto spodku se sklddaji ze dvojitych vdlcovanych
tihelnikovych Zelez 130 x 65 x 12 mm, na nich? jsou prinytovdana loZiskovd jha z pldvkové litiny, kterd slouzi jako vodit-
ka loZisek.

Soustava pruZeni. Viiz jest opatren dvoji soustavou pruZeni, a to soustavou Ctyr dvojitych t. zv. kocdrovych
pruZnic a soustavou Sestndcti zdvitovych zpruh nosnych. Kocdrové pruinice maji v obou polovindch po 5—ti pruZindch
prirezu 60 x 8 mm, o délce hlavniho listu asi 500 mm a jsou pripevnény svymi dolnimi polovinami ve zvldstnich opas-
cich na kaZdém konci spodku. Jejich horni poloviny jsou pevné vetknuty do opaskovych stolicek, které jsou pripevnény
na vdlcovanych podélnicich spodku vozové skrine, takZe tyto pruZnice tvori pruiny podklad skiiné vozu na béhovém
spodku. K tlumeni ndrazii jsou mezi opaskovymi stolickami hornich polovin kocdrovych pruZnic a podélniky spodku
vozové skriné vloZeny podloZky z lisované plsti.

Zavitové zpruhy nosné jsou umistény dvojmo po kazdé strané ndpravového loZiska. KaZdd dvojice téchto zpruh
sklddd se ze zpruhy horni a zpruhy dolni, jimiZ prochdzi spolecny svisly svornik.

Zpruhy horni o prurezu prutu 18 mm, vnéjsim priiméru zpruhy 100 mm a o 6-ti ii¢innych zdvitech jsou vloZeny
mezi vozovou skiin a behovy spodek vozu. Mezi jejich hornimi opérnymi stolickami a podélniky spodku skiiné jsou
uloZeny podobné jako u kocdrovych pruznic tlumici podloZky z lisované plsti.

Zpruhy dolni o vnejsim primeru 104 mm , o privezu prutu 22 mm a o 4 ucinnych zdvitech jsou vloZeny do lo-
Ziskovych stolicek a slouzi k odpruZeni béhového spodku na cepech ndprav. (...)

LoZiska ndprav maji pouzdra s viky z plavkové litiny, vioZend do loZiskovych stolicek, pdanvice vylité bilou sliti-
nou, mazaci polstarky a tésnici krouzky. Vile loZiskovych pouzder v rozsochdch c¢ini 2 mm podélné i pricné po obou
strandch.
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Dvojkoli maji ndpravy z oceli o rozmérech cepii 80 x 239 mm a o priuméru v sedle ndboje 115 mm. Vzddlenost
stredii Cepii jedné ndpravy cini 1495 mm, stycny priimer kol neojetych 800 mm. Kola maji hvézdicové stiedy z lité oceli.

Brzda. Viiz jest vyzbrojen rucni vyrovndvaci brzdou s pohonem ozubenych kol dle soustavy Ackley o 8—mi zdr-
Zich kterou mozno ovlddat z obou plosin. (...)

Ochranny rdm. Viiz jest opatien pevnym ochrannym rdamem ze dreva, jehoZ vysku mozno regulovati.

Zdvés motoru. Ve behovém spodku uspordddny jsou zdveésy motorii, které prendseji pruzné na ram spodku cdst
vdhy motorii, pokud se neprendsi primo na ndpravy a otdceci moment, piisobici v jednom nebo druhém smyslu toceni
dle sméru jizdy. Tuhé zdvésné pricnice motoru spocivd po obou koncich na podvojnych zdvitovych zpruhdch se spolec-
nym svislym zdvésnym svornikem.

1V. Piskovace. Na kaZdé plosiné jest rucni piskovaci zarizeni, k nemuZ patii ndsypka, odnimatelnd jimka na pi-
sek s vikem se zdvésovymi tfmeny a lopatka na pisek.

V. Osvétlovaci zarizeni a ndvéstni svitilny. Viiz jest osvétlovdn Zdrovkami se sklenénymi zvonky, upevnénymi na
stropu uvniti vozu a na plosindch na drevénych podloZkdch. Na stieSe vozu jsou uspordddny na podstavcich 2 ndvesmi
svitilny, po jedné na kaZdém konci a v Celnim plechovém zdkrytu obou plosin po jednom dvouZdrovkovém reflektoru,
zasazeném v kovovém prstenci.

VI. Ndvéstni a vystrainé zvonky. Na kaZdé plosiné jest pripevnén na drevéné podloZce s Zeleznou vioZkou pod
stropem ndveéstni zvonek, uvddeny v ¢innost kulatym remenem, prochdzejicim vnitikem vozu.

Pod podlahou kaZdé plosiny jest uspordddn dalekozvucny, vystraZny zvonek s ndslapkou.

VII. Ostatni zarizeni vozu se sklddd z: plechové skiiné s zdvérem pro Fidice na ploSindch vozu, bedny na ndradi
se zdverem pod sedadlem, zdchytnych remenii a drZadel uvniti vozu a na plosindch, 2 drevénych pouzder pod stropem
plosiny pro knihu Fidice, jednoho ndvéstniho terce, skob na smérové tabulky na celnich plechovych zdkrytech plosin, po
1 toulci na sprdahlovy cldnek na kazdé plosine, jedné jimky na plechové smérové tabulky, po jednom cerveném celuloso-
vém predstavném terci pro ndvéstni svitilny a pro reflektor, 2 détskych mér, 2 vésadel na vénce a z ruznych smaltova-
nych tabulek s dvojjazycnymi ndpisy.

Hmotnost vozu bez elektrické vyzbroje €inila 6 800 kg, celkova vlastni 10 100 kg. Pii uplném obsazeni viz
vazil 13 400 kg.

Hromadné tpravy:

* néhrada lyrovych sbéracti pantografovymi (koncem 30. let, vS§echny vozy),

*  zména natéru spodni ¢asti skifné€ na olivovou (pfelom 40. a 50. let, v§echny vozy),

* zména natéru spodni ¢asti skifné na cervenou a sejmuti propojovacich zasuvek pro vlecné vozy (polovina 50. let,
vSechny vozy ?),

+  zdména motord za typ AEG U 158, ziskany z Usti n. L. (1955, viiz 124 = piivodné 6).

Provozni nasazeni:

Vozy byly od pocétku urCeny pro ,,méstské* traté¢. Tomu odpovidaly jejich mensi rozméry i vykon (vleky se na
casti téchto trati pouzivaly jen vyjimecné¢ v obdobi II. svétové vélky). Pravdépodobné zajiStoval jeden z nich
i kyvadlovou dopravu na prvni ¢asti budouci liberecké trati k Plynarné (od dubna 1952). V poloviné 50. let byly pfi
provadéni novych natérd postupné piecislovany (viz tabulkovy prehled vozového parku) na sérii 124 — 128 (¢islo 126
bylo pfitom obsazeno dvakrat). Posledni byly vyfazeny po zruseni linky 2 roku 1959.

Masivni obnova parku motorovych vozl, provedend v letech 1926-32 ndkupem celych novych voza, skiini a
velkymi rekonstrukcemi, se po vypuknuti hospodaiské krise stala jednim z divodt ekonomického propadu podniku.
Znacné financni zatiZzeni nebylo umofovano odpovidajicim provoznim vyuZitim motorakl: ze 24 novych nebo dikladné
rekonstruovanych vozi jich v obdobi nejhorsiho utlumu denné vyjizdélo jen 9!

typ ”J_sz“

Dalsi dva ,,velké” vozy byly objedndny i pfes narlstajici ekonomicky propad podniku. Ministerstvo Zeleznic
schvidlilo jejich projekt 23. 9. 1933. V technické zprave cteme: ,, Viiz md pevnou skrifi v podstaté téZe strojby jako nase
motorové vozy ¢is. 50 — 59, jichZ strojba byla schvdlena vynosem min. Zeleznic (...), nemd vSak samostatného behového
spodku jako tyto vozy, nybr? 2 volné ndpravy. Ve vozu jest 20 mist k sedéni a 32 mist k stani, z nichZ po 10 na kazdé
plosine.

Vozovd skiin se sklddd ze 2 celokrytych sniZenych plosin a z vnitrniho oddilu s podélnymi sedadly, oddéleného
od plosin dvojitymi Celnimi prickami s dvojdilnymi, zdsuvnymi dvermi, ovlddanymi horem Fetézovym mechanismem
soustavy ,,Perkeo (...).

Kostra vozové skriné jest sestrojena ze dreva a to sloupky a paZdiky ze dreva jasanového, podélné vaznice a
poprsnice z pitch—pinu. Sloupky v bocnicovych dilech mezi okny jsou podvojné, navzdjem dobre vyztuZené. Sloupky jsou
spojeny s vaznicemi a praZci na cepy a spoje vyztuZeny uhelniky. Bocnice vozové skriné a Celni stény na strané plosin
JjakoZ i plosSinové vstupni dvere zvenci jsou odeény Zeleznym plechem tloustky 1 mm.
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Strecha jest klenutd, bez ndstresku, s bednénim ze smrkovych prkének na drdzku a jazycek, nad vnitinim oddi-
lem dvojitd s kliZenymi kruZinami v této cdsti, nad ploSinami jednoduchd s plnymi dubovymi kruZinami, zvenci pokrytd
nepromokavou plachtovinou s postrannimi lemy z médeného plechu, tvoricimi podélné okapové Zldbky. Spodni bednéni
strechy vnitrniho oddilu tvori karton fer o tloustce 6 mm, bile natieny na slabém bednéni. Stresni kruZiny, na nich?
spocivd viha sbérace proudu a odporii jsou vyztuZeny zvldst iihelnikovymi Zelezy. Na strese jsou uspordddny od plosin
podél miistku sbérace proudu postranni lavky se zdchytnymi madly, k nimZ vedou na bocnici skriné u vstupnich dveri
vykldpéci pricle.

Podlaha na plosindch a uvniti vozu jest dubovd, 25 mm tlustd a opatiena prisroubovanymi dubovymi latovymi
rosty. V podlaze jsou uspordddny nad motory otvory s tésné zapadajicimi viky.

PloSiny, odéné do vysky poprsné plechovym krytem tloustky 2 mm, jsou zasklené a pristupny s obou stran zd-
suvnymi dvermi o Sirce dverniho otvoru mezi dvernimi zdrubnémi 800 mm. K dverim vedou dvoustupniovd stupdtka
s dlouhymi vystupnimi madly. Vydieva plosin jest dubovd. Celni pricné stény vozové skiiné jsou na strané k plosiné
odeény Zeleznym plechem o tloustce 1,5 mm. Dvere v téchto prickdch jsou plné z jasanového dreva.

Veskeré okenni tabule jsou ze skla dvojsolinového, s ramy dieveénymi. Okno po levé strané od okna stredniho
jest na venek otdcivé, ostatni okna jsou pevnd. Nad prostFednim plosinovym oknem jest upraveno okénko proti desti
s rdmem ze siluminu.

Okna ve vstupnich dverich a vedlejsi okna na plosinové sténé jsou opatiena na vnitini strané plosin ochran-
nymi vodorovaymi tycinkami. Uprostied plosiny jest svisly zdachytny sloupek, upevnény dole na podlaze a nahore na
stresni kruZiné. Mimo to jsou na stropu plosin upraveny zdchytné remeny.

Po obou strandch dveri ve dvojité celni pricce okna s ochrannymi vodorovnymi tycinkami, z nichZ vnitini na
stéZejkdch, aby mohly byti odklopena a uvniti- ¢isténa. Celni dveie maji rovné% okna s ochrannymi tycinkami, mimo to
hovorovd zasouvdtka.

Vstupni plosinové dvere, jakoZ i dvere Celni jsou opatieny zdmky zdpadkovymi se svislymi klikami a zdmky na
Ctyrhran. Na vstupnich dverich plosinovych jsou pripevnény z vnitiku pojistné, zdvérové retézy obsité koZi, jez se dru-
hym koncem zavési na skobé na sloupky zdrubné. Celni dvere jsou v oteviené poloze pojistény zpruhovymi zdchytkami.

Vuitrni oddil. V kaZdé bocnici oddilu jsou uspordddna 4 okna s tabulemi dvojsolinového skla bez zdclon a nad
nimi vétraci okénka dovnitr okldpéci s plechovymi ochrannymi ndstavky. Okna maji ramy z hlinikové slitiny a svétlou
Strku otvoru 1000 mm. Prostredni 2 okna v jedné bocnici jsou pevné a krajni okna spoustéci s pritlacnymi ramy bez
vyvaZovacii.

Na bocnicich jsou pripevnény nad okny podélné police na zavazadla a mimoto podélné zdchytné tyce
z jasanového dreva se zdchytnymi Femeny. Sedadla jsou podélnd, 7 lati stridavé z jasanu a jilmu. Vnitini vydreva tohoto
oddilu jest z dreva jilmového, dvere a ndplné ze dreva plného, bez klizenych dyh. Vydreva jilmovd jest ponékud temnéjsi
natrend na orechovo.

Elektrické vodice jsou uloZeny v drdZkdch a prikryty listami snadno pristupnymi. Stoupaci vodice jsou vedeny
v drdZkdch v rohovych sloupcich.

Spodek vozové skriné jest sestrojen z vdlcovanych Zelez a sklddd se 7 vnejsich podélnikii 150 x 100 x 12 mm,
z vnitrnich podélnikii 160 x 65 x 8, jichZ sehnuté konce nesou plosiny, 7 celnikii 120 x 55 x 7, vzpér 100 x 50 x 6,5 a
120 x 55 x 7, na nich? spocivd podlaha.

Prirezy vnitrnich podélnikii v mistech ohybu jsou vyztuZeny a podélniky pevné spojeny se spojenymi pricniky,
nesoucimi celni pricky skriné.

Pristroj tahovy a ndrazovy. Viiz jest vyzbrojen tistfednim tahovym pristrojem zpruhovym na prendseni tahu a
ndrazu se sprahlovou hlavou. Uprostred kaZdého celniku jest pripevnéna zdvésnd skoba na pojistny retéz. Ohnuty Celnik
precnivd celni sténu plosiny a tvori ochranny ndrazovy pds nad sprdhlovou hlavou.

Silnd tahadlovd ty¢ z pldavkového Zeleza jest otdcivd kol svislého svorniku a vedena pod celnikem na trmenu
z tthelnikového Zeleza. NespraZeny konec tahadlové tyce udriovdn jest v axidlni poloze zvldstni sklopnou stolickou,
kterd vlastni vahou se sklopt dolu, zdvihne—li se sprdahlovd hlava, kdyZ se viiz sprahd s druhym vozem.

Sprahovdni deéje se ndleZité dlouhym a silnym cldnkem, ktery zachdzi do otvorii sprahlovych hlav, v nich? jest
zachycen svislymi sprahlovymi svorniky (...).

Soustava pruZeni. Viiz jest opatien na ndpravovych loZiskdch listovymi pruZinami, na jejich? zdvésnych vidli-
cich jsou uspordddny zdvitové zpruhy podruzného pruZeni. Listové pruZnice jsou 12—ti pruZinové o prirezu pruZin 60 x
10 mm, o délce hlavniho pruziny 1000 mm.

Zavitové zpruhy maji po 5 %2 zdvitech a prurezu putu [J 20 mm o vnitinim priiméru [J 54 mm.

Pruznice i zpruhy jsou ze specidlni oceli o pevnosti 150 kg/mm? v kaleném stavu pfi taznosti 5 %.(...)

LoZiska ndprav maji celistvd pouzdra z plavkové litiny s viky,panvicemi z bronzu vylité bilou slitinou (1,6 %
medi, 25 % cinu, 16 % antimonu a 57,4 % olova), mazaci polstdarky a tésnici krouzky. Na ndpravdch za loZisky jsou
uspordddny ostrikovaci krouzky, které chrdni vnitiek loZiska od vnikdni bldta a vody. LoZiska jsou vedena v rozsochdch
nanytovanych na spodku vozové skrine, které jsou opatreny vyménitelnymi priloZkami. Viile loZiskovych pouzder
v rozsochdch ¢ini podélné po 1 mm a pricné pol mm.

Dvojkoli maji ndpravy z chromniklové oceli (...).
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Hlavni rozmery ndpravy a kola jsou: ¢ep ndpravy 80 x 160 mm, priumér diiku ndpravy uprostred 120 mm,
v ndboji kola 140 mm (...), primér kola pri neojetych obrucich 850 mm (...).

Brzda. Vuz jest vyzbrojen rucni vyrovndvaci brzdou s pohonem ozubenych kol dle soustavy Ackleyovy o 8—mi
zdrZich kterou moZno brzditi z obou ploSin. (...). Mimoto jest na voze elektrodynamickd brzda kolejnicovd, jejiz zdvésy
Jsou upraveny na loZiskovych pouzdrech podobné jako u motorovych vozii prazskych elektrickych drah.

Ochranné zarizeni. Viiz jest opatren samocinnym ochrannym zarizenim proti prejeti s pohyblivou predvésnou
mriZi a se zdchytmym koSem tého? tvaru jako u nasich motor. vozii ¢is. 50 — 59. Mezi ndpravami jsou po strandch vozu
zavéSena bocnd ochrannd prkna, kterd moZno staveti do ruznych vysek.

Zdvées motorii. Ve spodku vozové skiiné upraveny jsou zdveésy motori, které prendSeji pruiné na rdm spodku
¢dst vahy motorii, pokud se neprendsi primo na ndpravy a otdceci moment, pisobici v jednom neb ve druhém smyslu
toceni dle sméru jizdy.

Piskovace. Na kaZdé plosiné jest rucni piskovaci zarizeni, k némuZ patii ndsypka, odnimatelnd jimka na pisek
s vikem se zdvésovymi trmeny a lopatka na pisek.

Osvétlovact zarizeni a ndvéstni svitilny. Viiz jest osvétlovdn Zdrovkami upevnénymi na stropu uvniti- vozu a na
plosindch na drevenych podlozkdch. Na stiese vozu jsou uspordddny na podstavcich 2 ndveésmi svitilny, po jedné na
kaZdém konci a v celnim plechovém zdkrytu obou plosin po jednom dvouZdrovkovém reflektoru, zasazeném v kovovém
prstenci.(...)

Ndvéstni a vystrainé zvonky. Na kaZdé plosiné jest pripevnén na drevéné podloZce s Zeleznou vioZkou pod stro-
pem ndvestni zvonek, uvddeny v cinnost kulatym remenem, prochdzejicim vnitrkem vozu.

Pod podlahou kaZdé plosiny jest uspordddn dalekozvucny, vystraZny zvonek s ndslapkou.

Ostatni zarizeni vozu se sklddd z: bedny na ndradi se zavérem pod sedadlem, zdchytnych remenii a driadel uv-
nit vozu a na ploSindch, 2 drevénych pouzder na stené plosiny pro knihu ridice, jednoho ndvéstniho terce, skob na
smeérové tabulky na celnich plechovych zdkrytech plosin, po 1 toulci na sprdhlovy c¢ldnek na kaZdé plosiné, jedné jimky
na plechové smérové tabulky, po jednom cerveném celuloidovém predstavném terci pro ndvésti svitilny a pro reflektor,
2 detskych mer, 2 vésadel na vénce a z riiznych smaltovanych tabulek s dvojjazycnymi ndpisy.

Kovdni, jako: dverni kliky a pod. jest z bronzu, lesténé.

Elektrickou vyzbroj dodala BBC. Sestdvala ze dvou motori typu GTM 4 s valeckovymi lozZisky kotev, kontro-
1éra PC 4 pro napéti 750 V, s 5+4/7 stupni (k tomu tfi pfechodové), odporti na stfese, rizkovych bleskojistek, maximal-
nich spinacti TE 2 a pantografu. Vnitin{ osvétleni obstardvaly dva okruhy po péti zZarovkach (vzdy ctyfi v oddile, jedna
na plosing), vytapéni Sest téles o celkovém pitkonu 2400 W.

Celkova hmotnost prazdného vozu ¢inila 11 t, vozova ¢ast vazila 7 085 kg.

Ekonomické problémy podniku ve 30. letech zpusobily, Ze do provozu je bylo mozno nasadit azZ po n¢kolika
letech. Utedni zkouskou progly v Sadové ulici 28. 1. 1938.

Po II. svétové vélce se upravovaly obdobné jako typ ,,J-Mb*“. Viiz 60 si podrZel nadokenni ventilacky. Roku
1955 dostaly ¢isla 110 a 111. Oba byly vytazeny po pfichodu a zprovoznéni mosteckych vozt 6 MT (1962).

typ 6 MT

Posledni motorové vozy jabloneckych tramvaji patfily k typu 6 MT, doddvanému v letech 1952-53 do severo-
Ceskych provozl a Bratislavy (popis viz dil ,,Liberec). Do Jablonce bylo roku 1953 zakoupeno devét vozu, které obdr-
Zely ¢isla 112 — 120. Od vozt v jinych méstech se liSily pouZzitim klaksonu jako doplitku vystrazného zvonku (pro trat
do Liberce) a lanovym mechanismem ovladani pravych zadnich dveii (ve sméru jizdy) z mista pro privodci, které bylo
vyhrazeno na pfilehlé ¢asti lavice (ten je mél zavirat) a z kabiny fidiCe (ktery je mél otevirat): zafizeni se v praxi nepou-
zZivalo. TPZ podstoupily ve dvou terminech: vozy 113 — 115 dne 14. 10. 1953, ostatni 27. 10. téhoZ roku. Jejich Cerveno
— bily natér byl zfejmé inspiraci k opusténi neddvno zavadéné olivové barvy podokenni ¢asti vozovych skiini starSich
vozu (i kdyzZ jesté objedndvka ,,emtécek™ zné€la na olivovou barvu).

Vozy byly ureny pro budovanou trat’ do Liberce. Protoze se jeji vystavba protahovala, jezdily zprvu piede-
v§im na lince 1. Na rozdil od ostatnich severoceskych mést nebyla na zdvadu ,,prazska“ sptahla, jejichz zavadéni
v Jablonci zapocalo roku 1947'°. Problém predstavovala spiSe nedostate¢nd kapacita odpornikii, kterou bylo tfeba zvy-
Sovat. Kratce po jejich ptichodu do Jablonce zacal pravidelny celodenni provoz do Prosece (16. 11. 1953), ktery zfejmé
prevazné zajistovaly. Po plném zprovoznéni meziméstské trati obsazovaly vétSinou vSechny tii jablonecké vlaky, které
na ni jezdily. Ostatni provozuschopné vozy byly nasazovdny na lince 1 ¢i posilovych spojich mezi Kokoninem
a MSenem.

Maly pocet vozti shodného typu v sousednim krajském mésté vedl roku 1957 v ramci spole¢ného podniku
k rozhodnuti o pievodu ¢tyf vozl do Liberce (117 — 120). V Jablonci tak zistalo pouze pét ,.emtécek™, vypravovanych
prakticky vylu¢né na linku 11.

Tento stav se nezménil ani po rozdéleni podniku roku 1960. Piisti rok ziskal Jablonec 12 vozt 6 MT
z likvidovaného uzkorozchodného provozu v Mosté. Dostaly ¢isla 117/11 — 125/11, 126/1I1, 127/11, 128/11 a 129, ptidéle-
nd naprosto bez ohledu na pivodni posloupnost. Jejich technicky stav nebyl piili§ dobry, kapacita dilen nestacila na

1023, 5. t. 1. vydalo ministerstvo dopravy pro tuto akci souhlas.
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rychlé uvedeni do provozu, takze posledni tfi vozy (117/I1 — 119/1I) zacaly jablonecké traté brazdit az roku 1963. O rok
diive pfisel do i posledni mostecky viiz poskozeny tam pii nehodé.

Ucetni chyby pfi pievzeti vozii z Mostu se staly zaminkou pro vyménu vrcholovych pracovnikii podniku, Nové
vedeni zastavilo okamzit¢ veskeré prace na modernisaci infrastruktury i provozu linky Rychnov — Janov nad Nisou a
naopak zacalo aktivné pfipravovat uplnou likvidaci tramvajové dopravy ve méesté.

Pies uvedené problémy umoznily ,mostecké” vozy brzké vytlateni vSech ptedvdlecnych motordkl
z pravidelného provozu. V novém pusobisti vSak vétsina z nich dlouho neziistala. Likvidace hlavni trati zapocatd roku
1963 a dokoncena dplnym zastavenim provozu v bieznu roku 1965 vedla k jejich brzkému vyfazeni ¢i pfedani jinym
podniktim:

- Vroce 1962 presel vz 128/1I do parku sluzebnich vozi, o rok pozdéji jej nasledoval vuz 127/11.

- Vaz 119/1I byl vyfazen roku 1964 (pravdépodobné po nehodég), jeho ¢islo bylo obsazeno precislovanym vozem
123/11, tentyZ rok ptesly nepieznaceny vuz 36 a 121/1I do Liberce.

- O rok pozdé¢ji sedm vozi odeslo do Usti (117/101, 118/11, 119/111, 125/11, 126/11, sluzebni 127, 129/T)

V Jablonci tak na posledni tfi pravidelné a jeden posilovy kurs linky 11 zlstalo sedm motorovych vozi typu
6 MT: puvodni jablonecké 112 — 116, ,,mostecké* 122/II a 124/II, mimo nich jest¢ sluZebni 128. Jejich technicky stav
se valem zhorSoval, pro udrzbu a odstavovani se pouzivala posledni kolej ve vozovné. Od 1. 1. 1970 pfesly vSechny
spolu s jabloneckym tsekem linky 11 do majetku libereckého dopravniho podniku s tim, Ze do 31. 10. 1971 jest¢ zUsta-
valy v jablonecké vozovné (pokud nebyly novym majitelem dfive vyfazeny).

Kromé uvedenych motorakt jezdily v obdobi 1955-59 spole¢ného podniku docasné star$i tramvaje z Liberce:
doloZena evidencni ¢isla 8, 9, 11, 16, 18, 26.

Pro zvySeni pohodli cestujicich se do 50. let pouzivaly v motorovych vozech v zimnim obdobi plsténé deky,
nataZené ptes dolni ¢ast oken na bocnicich a lavice.

Vle¢né vozy osobni dopravy

Pro zajisténi provozu jabloneckych tramvaji bylo dodano celkem 19 osobnich vleku. Z toho bylo 14 zakoupeno
z vagének, dva od dopravniho podniku v Bratislavé'!, jeden vznikl druhotnym pouZitim skifn& motorového vozu a dva
prisly z Mostu.

typ ,,j-a“

Vzhledem k poradi evidencnich ¢isel byly do typu ,,j—a‘“ zafazeny uzaviené vleky z produkce Styrskohradecké
vagonky, které obdrzely ¢isla 31 — 35. V pravidelné dopravé se vSak objevily az v dubnu 1900 (TPZ dne 30. 3. t. r.).
Skiin byla provedena podle vzoru motoraku typu ,,J-M*, rozdilem byly pfedevsim pudorysné jinak tvarované a zcela
oteviené ploginy. Cela byla na rozdil od motorovych vozii plochd, v rozich zaoblend. Chybély také piidrzné tyGe mezi
vstupem na plosinu a oddilem. Pojezd tvofil podvozek z lisovanych plech, ndpravy byly odpruzeny listovymi pruZi-
nami. Ochranu proti piejeti zajiStoval pevny prkenny rdm se Sipovymi zakoncenimi.

Vozy mély rucni brzdu, ptisobici na obé ndpravy. Vnitini prostor byl osvétlen Zdrovkami a vytdpén odporovy-
mi télesy. Natér vozl odpovidal typu ,,J-M* (vCetné pozdéjsiho vyvoje). Podélné dievéné lavice na bocich oddilu po-
skytovaly 18 mist k sezeni, pocet stojicich cestujicich byl stanoven na 12. Vlastni hmotnost vozi ¢inila 4,5 t.

Hromadné tpravy:

»  zakryti ¢el mirn¢ ptekryvajici plivodni délku vozu: tii stejnd okna v rovné ¢asti, mald okénka v rozich (po roce
1930, vozy 31 — 34),

* néhrada ptivodnich kluznych loZisek naprav vileckovymi (1934, vozy 31 a 32),

* vyména podvozki za dily z motorovych vozu typu ,,J-M* (od konce 30. do konce 40. let).

Provozni nasazeni:

Vleky jezdily az do roku 1939 vyhradné na lince Honsberk — Rychnov. Roku 1918 po nehod¢ zanikla skiin vo-
zu 35, podvozek byl uschovan pro dalsi pouziti (viz typ ,,j—ar®). Za II. svétové valky se objevovaly ina ,,mé&stské"
lince. Po slouceni s libereckym podnikem byly dva pfevezeny jesté po Zeleznici do krajského mésta (vozy 31 a 33 roku
1951, prvni se po péti letech vratil). Dva byly vyfazeny roku 1957, posledni (,,navratilec” z Liberce, piecislovany na
182) roku 1961.

typ ,,j-b*

! Vznikly v§ak v tamnich dilndch zfejm& pfimo pro Jablonec.
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P1i zahdjeni provozu bylo k disposici pét otevienych vozi ¢isel 36 — 40. Mély s ptedchozim typem stejné fese-
ny pojezd z lisovanych plechd, tvar cel a podokenni ¢asti bo¢nic. Mezi ploSinami a oddilem chybély prepazky, oddil
meél na bocich po tfech otvorech, do nichZ bylo mozno vsadit okna (dé€lend sloupky na poloviny). Dfevéné lavice byly
usporddany podélné v ose vozu (zady k sob¢, celkem 18 mist), mist k stdni bylo 12. Obrzdéni a nitér odpovidaly pied-
chozimu typu. Stfecha neméla nastieSek. Vyrobcem vozi byla vagénka Graz.

Hromadné tpravy:

* vloZeni ptepdzek mezi ploSiny a oddil, pfemisténi lavic k bokiim vozu (pocatek 20. let, vSechny vozy),

»  zakryti ¢el mirn¢ piecnivajici pivodni obrys vozu — tfi stejnd okna v rovné ¢asti, mald okénka v rozich, pevné za-
budovani bo¢nich oken (po roce 1930, vozy 35/111, 36 — 39),

* vyména podvozki za dily z motorovych vozu typu ,,J-M* (od konce 30. do konce 40. let),

e velkd rekonstrukce skiin¢: hladké bocnice, ned€lena dvé okna na bocich oddilu, tfeti déleno vodorovné s horni

vyklopnou ¢ésti, na rovné €asti ¢ela dvé okna, rohova okénka obld z plexiskla, podokenni ¢ast cela prodlouZena na
uroven oken, dvojkiidlé vstupni dvete (1953 vlz 37, 1956 viz 38).

Provozni nasazeni:

Vleky byly do pocatku 20. let vyuZiteIné v mistnich podminkach jen omezené. Viz 36 byl roku 1918 piecislo-
vén na 35, po péti letech se vratil ke svému ptivodnimu oznageni. Cislo 35 pak bylo obsazeno pie¢islovanym vlekem
40. Po zakryti plosin byly vozy typu ,,j—b* pouZitelné jako ptedchozi typ, za II. svétové valky se zfejmé Castéji objevo-
valy na ,,méstskych* tratich. Po vytvofeni spolecného dopravniho podniku byl viiz 36 ptevezen do Liberce (1951, roku
1955 se vritil). Ve druhé poloviné 50. let byly spole¢né s pfedchozim typem piecislovany do fady 180 — 190 bez dodr-
Zeni ptvodniho pofadi (viz tabulka vozového parku).

Pocet vozli s vyménénymi podvozky obou ptredchozich typd na pocatku 30. let je nejisty. Podle pramene (7)
meéla byt provedena u vozt 31 — 34, 35/1I a 36 — 39, tedy u celkem 9 vlekl. TyzZ zdroj vSak uvadi nejvyse Sest podvoz-
kt, které mohly byt pouZity (ostatni slouzily dale pod vozy typu ,,J-MR* ¢i sluZebnimi). Nekteré vozy (pravdépodobné
nejdiive vyfazené) dojezdily jest¢ po II. svétové valce s ptivodnimi podvozky (doloZeno na fotografii z let 1948—49).
Rozvor podvozk presunutych z byvalych motorakt byl pfed zavazanim pod vleky prodlouZen (o 800 mm ?).

Roku 1943 uvadi vyrocni zprava spolecnosti piestavbu ctyi vleku (zakryti cel ?).

Vozy 32, 34, 35 a 37 byly vybaveny prubéznou solenoidovou brzdou az roku 1948. Tato tprava mohla souvi-
set s vyménou podvozku.

typ ,,j-ar

Pro rozsiteni parku vleki se roku 1930 vyuzil podvozek, zbyly z pivodniho vozu 35 (typ ,,j—a‘). Na n¢j byla
dosazena opravend skiiii z motorového vozu 2 (typ ,,J-M*). Viz vydrzel v Jablonci do roku 1943, kdy jeho skiiii ode-
Sla do Mostu jako ndhrada za vlek zniceny leteckym ttokem. Podvozek byl v Jablonci zrusen.

typ ,,j—*

Ctyii zcela uzaviené vozy s ocelovou konstrukei dodala firma Ringhoffer pod &isly 41 — 44. Jejich dokumenta-
ci schvalilo ministerstvo Zeleznic 12. 4. 1932. V technické zprave cteme: ,, Viiz md skrin Zelezné strojby, sklddajici se ze
dvou celokrytych, zasklenych koncovych plosin a z vnitiniho oddilu s podélnymi sedadly na 20 mist k sedéni, oddélené-
ho od ploSin dvojitymi, Celnimi prickami s jednodilnymi zdsuvnymi dvermi.

Strojba (...) jest v podstaté tdaz jako u Zeleznych vlecnych vozit prazskych elektrickych drah.

Vozovd skrin. Kostra skiiné jest sestrojena ze sloupkii korytkového prirezu, lisovanych ze Zeleznych pldvko-
vych plechii tloustky 3 mm, které jsou snytovdny dole s podélnymi prazci ze Zeleza 100 x 50 x 6,5 mm.

Bocnice vozové skiiné a stény plosin do vyse poprsné jsou sestrojeny z Zeleznych plechit tloustky 2 mm a tvori
spolu se sloupky, s podélnymi praZci spodku a s hornim vaznicovym rdmem pevny nosny celek. Cdsti stén nad poprsni
mezi okennimi otvory tvori rovnez? Zelezné plechy tloustky 2 mm, prinytované na sloupcich. PloSinové vstupni dvere
odeny jsou Zeleznymi plechy tloustky 1,5 mm, rovnéZ tak Celni pricky mezi plosinami a vnitikem vozu na strané
k plosindm (...).

Bocni steny pod poprsni jsou rozdéleny ve tri pole. Na strednim Sirokém poli umistén jest méstsky znak a na
obou vedlejsich vozovd cisla.

Strecha jest ploSe vypukld s jednoduchym bednénim ze smrkovych prkének na drdazku a jazycek, zvenci pokrytd
nepromokavou plachtovinou, strop bile smaltovdn. Strechu nesou stresni kruziny z Zelez L 40 x 40 x 5 mm, prinytované
k hornim konciim bocnicovych sloupkil. StFecha jest opatrena priichozim lémem z médéného plechu, vytvorenym jako
okapovy Zldbek. Pro vétrdni jsou na strese upraveny dva neotdcivé vétrdky soustavy Flettnerovy. Ndavéstnich zvonkii na
streSe neni.

Podlaha uvniti vozu sklddd se ze smrkovych prken tloustky 25 mm spojovanych na drdzku a jazycek, s otvorem
nad zdvérem solenoidu, zakrytym tésnym vikem. Podlaha jest opatrena prisroubovanymi latémi lichobézZnikového prii-
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Fezu 7 dubu neb z buku. Podlaha na plosindch jest sloZena z dubovych prken tloustky 25 mm a opatiena rovnéZ prisrou-
bovanymi rostovymi latémi z tvrdého dreva.

PloSiny nejsou sniZeny, jejich podlaha jest s podlahou vozu ve stejné vysi. Plosiny jsou pristupny s obou stran
dvoukridlovymi dvermi o svétlé Sitce dverniho otvoru 960 mm, s jednostupriovymi stupdtky a dlouhymi vstupnimi madly.
Vstupni vyrezy v podlaze jsou zakryty okldpécimi plechy. Otvory vstupnich dveri jsou opatreny pojistnymi uzdavery.

Veskerd plosinovd okna jsou pevnd, v drevénych ramech. Okna ve vstupnich dverich a vedlejsi okna na plosi-
nové stené jsou opatiena na vnitrni strané plosin ochrannymi vodorovnymi tycinkami. Uprostied ploSiny jest svisly
zdchytny sloupek, upevneény dole na podlaze a nahore na stresni kruZiné. Mimo to jsou na stropu ploSin upraveny zd-
chytné remeny.

Jednodilné zdsuvné dvere v Celnich prickdch jsou opatreny zdvésy soustavy , Perkeo®, okny s ochrannymi ty-
Cinkami a platebnimi a hovorovymi zasouvdtky. Po obou strandch téchto dveri jsou ve dvojité celni pricce okna
s ochrannymi vodorovnymi tycinkami, z nichZ vnitini na stéZejkdch, aby mohly byti odklopena a uvnitr cisténa. Dvere
Jsou v uzaviené poloze pojistény zdchytkami.

Vnitrni_oddil: v kaZdé bocnici tohoto oddilu jsou uspordddna 4 okna s tabulemi z dvojsolinového skla
v drevénych ramech bez zdclon, 7 nichZ vSechna krajni okna jsou spousténa, bez vyvaZovaciho pristroje a ostatni pevnd.
Uvnitr vozu jsou upraveny ve vhodné vysi dvé podélné zdchytné tyce z jasanového dreva a na nich zdchytné remeny.
Sedadla jsou podélnd, z lati stiidavé 7 jasanu a jilmu. Vnitini vydreva oddilu jest ze dreva jilmového a jasanového, bez
kliZenych dyh. Vydreva jest prirodné natrena.

Spodek vozové skriné jest sestrojen z vdlcovanych Zelez a sklddd se z vnéjsich podélnych praZcii ze Zelez U 100
x 50 x 6,5 mm, z vnitrnich podélnikii ze Zelez L 140 x 60 x 7,5 mm a z pricnikit U 100 x 50 x 6,5 mm, na nichZ spoci-
vd podlaha.

V podélnych praZcich a v Celnicich jsou na mistech, kde se pripojuji korytkové sloupky stén, podlouhlé otvory,
kterymi se z korytek odvddi sraZend voda a korytka zdroven vétraji, cimZ se odparovdni orosenim sraZené vody a vysy-
chadni vnitrku korytek podporuje.

Pristroj tahovy a ndrazovy. Viiz je vybaven ustiednim pristrojem na prendseni tahu a ndrazi s vinutymi zpru-
hami v kotevnim trmenu ve spodku za kaZdym celnikem, otdcivém kol svislého svorniku a se sprdahlovymi hlavami
z plavkové litiny jako u vozii motorovych. Tahadlovd tyc jest vedena pod cCelnikem na trmenu z ihelnikového Zeleza.
NespraZeny konec tahadlové tyce udriovdn jest ve stredni poloze sklopnou stolickou, kterd se sklopi dolii, pozdvihne—li
se sprdahlovd hlava, kdyZ se viiz sprahd s vozem motorovym.

Sprahovdni deéje se ndleZité dlouhym a silnym cldnkem, ktery zachdzi do otvorii sprahlovych hlav, v nich? jest
zachycen svislymi sprdahlovymi svorniky.

Mimo to jest viiz opatien po obou koncich po jednom pojistném sprdhlovém retézu, pripevnéném na zvldstnim
ndrazném pdsu nad sprdhlovou tyci, ktery se zapoji do prislusné skoby na motorovém vozu (...).

Soustava pruZeni. Viiz jest zavéSen na ndpravovych loZiskdch listovymi pruZnicemi, na jich? zdvésovych vidli-
cich jsou uspordddny zdvitové zpruhy podruiného pruZeni (...).

Zadves pruznic moZno regulovati stavécimi matkami a tim i vysku osy sprdahlové hlavy nad kolejnict, kterd u vo-
zu osobami nezatizeného jest 567 mm.

LoZiska ndprav maji celistvd pouzdra z plavkové litiny s viky, pdnvice z bronzu vylité bilou slitinou (1,6% meédi,
25% cinu, 16% antimonu a 57,4% olova), mazaci polstdarky a tésnici krouzky (...). LoZiska jsou vedena v rozsochdch
nanytovanych na spodku vozové skiiné, které jsou opatieny vymeénitelnymi priloZkami. Viile loZisek mezi rozsochami
¢ini podélné ... a pricné po 1 mm.

Dvojkoli maji ndpravy z chromniklové oceli ..., hvézdicové stiedy z elektrooceli ... s nalisovanymi obrucemi ze
specidlni oceli Vitkovickych Zelezdren (...).

Brzdy. Viiz jest vyzbrojen rucni vyrovndvaci brzdou o 4 zdrZich na vnéjsich strandch kol, s pohonem retézovym
podle vzoru Zeleznych vlecnych vozii praZskych ..., kterou moZno brzditi s obou plosin.

Celkovy prevod brzdy cini 344 a brzdici tlak 5160 kg, t. j. asi 60 % vdihy obsazeného vozu pri sile 15 kg na kli-
ce. Mimo to jest do brzdového pdkovi viazena elektromagnetickd brzda solenoidovd. Brzdové tycovi jest pojisténo zd-
chytkami.

Ochranné zarizeni. Na vozovém spodku jest upraven pevny ochranny rdm, sklddajict se ze Sikmych prken pred
dvojkolimi a z bocnych prken mezi koly.

Osvétlovaci zarizeni a ndvéstni svitilny. Viiz jest osvétlovdn elektrickymi osvétlovacimi télesy vzoru f CSD, pri-
pevnénymi na stropu uvniti vozu a na plosindch na drevénych podloZkdch. Na strese budou umistény koncové ndveéstni
svitilny, pro néz jsou upraveny zvldsmi podlozky.

Ostatni _zarizeni vozu. Mimo zarizeni uvedend v predchdzejicich odstavcich: smaltované tabulky
s dvojjazycnymi ndpisy, 2 détské miry, kovdni z bronzu, lesténé.

Hmotnost prazdného vozu byla 5 200 kg, s cestujicimi (20 sedicich, 25 stojicich) 8 600 kg.

Kvuli ekonomickym problémtim (viz tvod kapitoly) mohly byt do provozu zafazeny az roku 1936. Skute¢né
osazeni solenoidovych brzd ¢i jejich demontaz v dobé, kdy byly vozy mimo provoz, je nejisté (viz dale).

Hromadné tpravy:
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* dosazeni prubézné solenoidové brzdy (1948, vSechny vozy).
* odstranéni stfeSnich vétrakt, rozdéleni vZdy jednoho bocniho okna vodorovnou pii¢kou s horni vyklopnou ¢asti
(pocatek 50. let, vSechny vozy).

Provozni nasazeni:

Od ukonceni nucené zahalky aZ do konce roku 1954 slouzily vozy zfejmé vyhradné na lince Honsberk (Janov
nad Nisou) — Rychnov. Po zprovoznéni celé liberecké trati jezdily velmi ¢asto zde, v letech 1957-59 jezdil vtz 42 pod
stejnym ¢islem v Liberci. Ve druhé poloviné 50. let byly precislovany. Plivodné zfejmé mély obsadit sérii 185 — 188,
viz 42 vSak po svém navratu obdrzel ¢islo 190 (druhé obsazeni), ¢imZ sérii narusil.

Vsechny pii tplném zaniku jabloneckého tramvajového provozu se zbytkem meziméstské trati piesly v letech
1967-70 do majetku DP mésta Liberce.

Vleky, dodané do roku 1945, prosly zménami natéru v periodach obdobnych jako motoraky:

*  poroce 1909 na kombinaci Cervena (podokenni ¢ast kromée pefejek) — bild (okenni partie),
e zména natéru na celohnédy (od roku 1920),

*  opétnd zména natéru na ¢erveno — bily (od druhé poloviny 20. let, typ ,,j—c* od dodavky),
* natér spodni ¢asti bo¢nic a Cel olivovou zelenou (koncem 40. let),

*  zména natéru na cerveno — bily (od pocatku 50. let).

typ ,,j—d*

Pro zajisténi dopravy na trati do Liberce byly roku 1953 ziskany dva vleky ze série, vyrdbéné v té¢ dobé
v tramvajovych dilnich v Bratislavé podle vdle¢né dokumentace rakouské firmy SGP!2. Vozy byly vyrobeny pifmo pro
Jablonec. Vzhledem ke své velikosti se nevyuZivaly jinde, neZ na lince 11 (po jejim plném zprovoznéni 1955, do té
doby ziejmé staly ve vozovne).

Jednalo se o nejvétsi vleky rozchodu 1 000 mm na tizemi dne$ni Ceské republiky. Z tohoto ditvodu dostaly
v Jablonci (a Liberci) pfezdivku Donbas'?, kterd se v misté jejich vyroby a nejvétstho rozsiteni neuZzivala. Pojezd byl
volnoosy, ndpravy odpruzené listovymi a vinutymi pruzZinami kryl pevny prkenny ram.

Skiin byla zcela uzaviend. Hluboké ploSiny se smérem k celim mirn¢ zuZovaly. Na celech byla umisténa tfi
okna (prostredni $irsi), podél boku cel opatfenych po jednom obdélném okné se teleskopicky zasouvaly dvojkiidlé dve-
fe. Vstupy délily svislé vnitfni piidrzné tyce, nastup usnadiiovala na kazdé jejich strané ty¢ vnéjsi. Mezi vchody
a oddilem byly zifizeny masivni sloupky, oddil osvétlovala ¢tyii velka ¢tvercova okna, z nichZ nad krajnimi se nachaze-
ly miiZzové ventilacky.

Uvnitf oddilu byly dvé podélné dievéné lavice. ObloZeni bylo provedeno ze dieva a sololitu (strop). Osvétleni
obstaravaly Zarovky se stinidly, pod lavicemi byla umisténa topnd télesa. Nad vnitfnimi dvojicemi oken byly ziizeny
police na zavazadla, jejichZ vnéjsi tyCe pokracovaly jako pridrzné az k prfepazkdm mezi oddilem a ploSinami. Stfecha
byla pomérné plocha, zcela hladka.

Vozy béhem plisobeni v Jablonci neprosly Zadnymi zdsadnimi tpravami. Oznaceny byly ¢isly 189 a 190. Dru-
hy z nich byl roku 1960 pfedan do Liberce, viiz 189 jej nasledoval o 10 let pozdéji pii uplném zruseni tramvajového
provozu v Jablonci.

typ ,,m-g*

Zaroven s vozy 6 MT pfisly z Mostu v roce 1961 i dva vleky, ziskané tam o dva roky dfive pfestavbou moto-
rakt. Jablonec se stal ¢tvrtym ptisobistém vozu, které zacinaly roku 1931 v Maridnskych Laznich s ¢isly 7 a 8 (v pii-
slusném dile uveden popis). V nové ,.Staci” obdrzely ¢isla 182 (druhé obsazeni) a 186. Vzhledem ke své zna¢né hmot-
nosti (pfiblizné 8 t) se piili§ casto nevyuZzivaly. Fotograficky doloZen je provoz vozu 186 na lince 1. Faktem je, Ze pfi
turnusové potieb¢é nejméné osmi vlektl bylo jejich vyuziti nezbytné alespon ve $pickach. Tato potfeba pominula po
drastickém omezeni dopravy na lince 1 roku 1963, kdy byly vyfazeny. Vrak vozu s ptivodnim ¢islem 7 se dochoval a od
roku 2001 se opravuje pro budouci musejni provoz.

Motorové sluzebni a nakladni vozy, lokomotivy
Jablonecky tramvajovy provoz disponoval nejvétsim parkem motorovych vozii a lokomotiv, urenych piimo

z vyroby pro sluzebni a ndkladni dopravu, ze vSech mést s rozchodem 1 000 mm v ¢eskych zemich. Diivodem byla
rozsahla komeréni nakladni doprava, provozovana od roku 1902 do pocétku 50. let. Slo o dvé lokomotivy a pét motoro-

12 Simmering — Graz — Pauker, sdruZeni vagének, jehoZ ¢lenem byl i ddvny vyrobce vozl tzkorozchodnych provozii v zemich koru-
ny Ceské: vagénka ve Styrském Hradci.
13 Donbas = Doné&ckij bassejn = ¢ernouhelna pdnev na Ukrajing.
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vych vozl pro pfepravu kusového zbozi a posty. Dalsi motorovy viz byl pro ndkladni dopravu dikladné piestavén
pocatkem 30. let.

typ ”J_L“

Nejstarsi elektrické lokomotivy provozované ve vefejné dopravé na tizemi dnesni Ceské republiky vyrobily ro-
ku 1899 strojirna v Remscheidu (hlavni rdm a pojezd) a vagénka v Grazu (skiil). Pivodné nesly jména Gablonz (Jablo-
nec) a Reichenau (Rychnov). Jednalo se o volnoosa vozidla, jejichz zaklad tvofil rdm z ocelovych nytovanych profilt.
Na ném byly pies listové pruziny zavéseny dvé ndpravy, obklopené ochrannym ramem z prken.

Na rdmu byla zfizena zcela uzaviend skiiii se zeSikmenymi pfedstavky. Stfedni stanovist¢ mélo na celnich
strandch tfi okna, z nich stfedni spoustéci bylo vyrazné SirSi. Boky stanovisté Clenily z leva dvefe na otocnych zavésech,
Siroké stfedni a uz$i krajni okno. VSechna okna (v€etné otvoru v horni ¢asti vstupnich dveif) méla horni obloukové
zakonceni. Pfistup na stanovist¢ usnadiovaly dva schiidky. Pod bo¢nimi Sirokymi okny byly umistény podélné lavice
pro obsluhu nédkladnich vlakda.

Stfecha stanovisté byla mirné obloukové vyklenuta, piivodné nesla pouze dvé pochozi 1avky a zaklad ty¢ového
sbérace.

Elektrickd vyzbroj UEG sestdvala ze dvou trakénich motorti typu U 22 o vykonu 30 kW (39 PS). Kontroléry
meély 5 + 3/7 stupnii, odpornikové skiiné byly umistény v predstavcich.

K vnéjsimu osvétleni slouzil zpocatku zavésny reflektor s petrolejovou lampou. Nétér oplechované skiiné byl
celozeleny, vnitfek stanovisté byl obloZen dievem. Celkova vlastni hmotnost lokomotivy €inila 12 t.

Na celo lokomotivy bylo moZno po sejmuti spfdhla zavésit radlici snéZného pluhu. Celkova délka stroje se tak
zvysila na 5 600 mm a Siika na 2 150 mm.

Lokomotivy vykonaly TPZ spolu s prvni ¢asti parku 26. — 27. 1. 1900. Na ,,Gablonzi* pfi té piileZitosti vzplal
hlavni vypina¢, ktery bylo nutno vymenit.

Roku 1917 prosla lokomotiva Gablonz velkou opravou, pii niZ byla oznacena jako LI. Natér se zménil na Sedy
(stfecha bild), sbéra¢ nahrazen lyrovym, zavedeno vnéjsi elektrické osvétleni pevné zabudovanymi reflektory. Stejnou
rekonstrukci podstoupila lokomotiva Reichenau tfi roky poté (nové oznaceni LII, natér hnédy).

V zavéru 1. svétové valky a v prvnich povalecnych letech slouZily lokomotivy vzhledem k zanedbané tdrzbé
motorovych vozl i k tahdni osobnich vlakd.

Lokomotiva LI byla dale rekonstruovana roku 1935. Podokenni ¢ast stanovisté a pfedstavky byly pii ni oblo-
Zeny pefejkami z teakového dfeva, okenni partie natfena bilou barvou. Byly osazeny nové celni a stfesni reflektory,
k odbéru proudu slouzil nadale pantograf. Lokomotiva dostala ¢islo 201.

Obdobné¢ byla o ctyii roky diive upravena i lokomotiva LII. Rozdilem bylo ponechani plechového kryti celé
skiin€ (s vinové Cervenym natérem), zména tvaru oken (s rovnou horni hranou a zaoblenymi rohy) a oznaceni Cislem
202. Pozdéji byla opatiena opét celozelenym natérem (nejprve olivovym, poté tmavym).

Obé lokomotivy slouzily nakladni dopravé do roku 1950. Vyfazeny a zlikvidovany byly dvé 1éta poté v ramci
,,uklidu* vozovny pfed doddavkou novych vozu.

typ ”J_GF“

Pro rozsiteni parku trakénich vozidel nakladni dopravy bylo v letech 1903-04 postaveno ve vlastnich dilnich
pét vozi na prepravu kusovych zasilek a posty. Z uréeni vyplyvalo oznaceni fadou GF, za nimZ nasledovala evidencni
¢isla 135 — 139. Vzrustajici osobni doprava si totiZz vyzadovala zménu dosavadni praxe, kdy ¢ast nakladnich vlaka taha-
ly osobni motoraky.

Zakladem vozl byla kostra z ocelovych profilt, které byly navzdjem snytovany. Na hlavnim rdmu byly zavé-
Seny ndpravy, odpruzené listovymi pruZinami. Pojezd byl opatfen masivnim ochrannym ramem proti pfejeti, smérem
k ¢eltim $ipové ukoncenym.

Kostra z ocelovych sloupki vyztuzovala skiii v rozich oddilu a u dvefi, které do néj vedly z boku. Na obou ¢e-
lech byly pro obsluhu zfizeny oteviené ploSiny, jejichzZ spodni ¢ast byla v rozich zaoblend. Vstupy na ploSiny bylo
moZzno uzaviit mifzovymi dviiky. Jeden ze vstupt byl na stran€ u oddilu ziZen Zebiickem umoziujicim vystup na stie-
chu. Z okrajt vstupti smérem k Celu byly vyvedeny az ke stieSe svislé piidrzné tyce. Poprsnice zvenci kryl plech.

Mezi obéma ploSinami byl ziizen ndkladni oddil. Piistup do né¢j umoznovaly Siroké jednokiidlé posuvné dvete,
vedené v kolejnickach pied pevnou ¢ésti bocnice. Dvete se na obou bocich oteviraly smérem k téZe plosin€. Do opacné
¢asti oddilu byl vloZen box pro ptfepravu posty o rozmérech 1 800 (délka = Sitka vozu) x 1 000 (Sitka) x 880 mm (vys-
ka). Od ostatnich ¢asti vozu byl zcela odd¢len, jednokiidla dvitka na oto¢nych zavésech mohli otevirat pouze postovni
zaméstnanci. V horni ¢asti dvifek byla zfizena $té€rbina pro vhazovani listovnich zasilek. Cely oddil zvenci kryla prkna
(pevné casti a dvitka do poStovniho boxu vodorovnd, dvefe do oddilu svisld). Jeho osvétleni obstardvala na obou celech
miiZovanda okénka.

Cely vuz kryla vélcovité zaoblena stfecha, kterd nebyla na rozdil od rdmu a poprsnic plosin v rozich zaoblena.
Mirn¢ pfesahovala linii Cel. Nesla kratké pochozi lavky a zdklad tycového sbérace.

Viz byl zvenci natfen vagénovou zeleni, na Celech se zlatymi linkami. Stfecha a pojezd byly svétle Sedé. Nad
postovnimi boxy byl umistén reliéfni znak cisafsko — krdlovské posty (fiSsky orel a ndpis K. K. POST.), na dvitkdch
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pod $térbinou na dopisy navod k pouZiti a poStovni trubka. Oznaceni vozu bylo vyznaceno na posuvnych dvefich do
oddilu (fada + ¢islo) a na rozich poprsnic ¢el (pouze ¢islo).

Elektrickou vyzbroj dodala firma UEG, motory typu GE 58 m¢ly vykon 29 kW. Odporniky byly umistény pod
podlahou, kontroléry mély 5 + 4/7 stupiit.

Vozy 135 — 138 podstoupily TPZ dne 30. 12. 1903, viiz 139 pak 14. 4. 1904. VSechny byly vybaveny poStov-
nim ,,oddilem*.

Hromadné tpravy:

- vyplnéni miiZovych dvitek, zdména tycového sbérace za lyrovy, zruSeni postovniho boxu (pocatek 20. let, vSechny
vozy, ¢ast vozl vybavena dvéma lyrami),

- premisténi odporniki na stfechu (pielom 20. a 30. let, vozy 135 a 136, u ostatnich nejisté),

- néhrada lyrovych sbéract pantografy (konec 30. let, v§echny vozy).

Provozni nasazeni:

Vozy slouzily pro piepravu kusovych zdsilek a posty a jako trakéni vozidla ndkladnich vlakt. Vzhledem
k dtlumu ndkladni dopravy ve druhé poloviné 20. let byly vozy 135 a 136 upraveny na sluZebni. Prvni slouzil jako sva-
feci, druhy jako nehodovy.

Viz 135 byl v letech 1928-29 opatfen tplnym zakrytim plosin. Tvar poprsnic ¢el se zménil na mélce trojboky,
stejny pudorys méla i okenni ¢ast a vyplil vrchliku stfechy. Vstupy na ploSiny byly rovnéz zcela uzavieny, pro obsluhu
byly zfizeny dvefe do oddilu. V ném bylo umisténo zafizeni pro elektrické svafovani. Celd vozova skiiil byla opatfena
svétle Sedym natérem, pod okny cel byla ziizena cerno — Zlut¢ Srafovana liSta, nad hlavnimi reflektory pferusena cerve-
nymi obdélniky.

Viz 136 byl v roce 1929 opatien zasklenim cel, které respektovalo ptidorys stfechy (pfesahovalo tedy poprsni-
ce). Na cCelech byla zfizena tfi okna (stfedni §irsi), na bocich (nad zaoblenim poprsnic) izka okénka v linii bocnic. Po-
prsnice cel byly obloZeny svislymi pefejkami. Do nakladniho oddilu byly zastavény stroje pro odstraiiovani provoznich
zavad vozi. Dievéné ¢asti plasté vozu byly natieny Cervené, meziokenni sloupky bile.

Ostatni vozy naddle slouZily jako ndkladni, béhem 30. let byly opatfeny oranZovou barvou.

Po zastaveni nakladni dopravy byly vozy 137 — 139 roku 1953 zruSeny. Sluzebni vozy slouzily déle: viz 135
do roku 1958, viiz 136 do roku 1961.

typova skupina ,,J-MS¢

Do typové skupiny byly zatazeny vozy typu ,,J-M*, upravené béhem 30. let na sluZebni a ndkladni. Vozy 4, 5,
7, 14 piitom nedoznaly vétSich tprav (zfejmé pouze zména natéru u nékterych z nich). S vyjimkou vozti 7 a 14, doloze-
nych jest& roku 1939, se jednalo pouze o kratkodobé opatfeni na zacdtku 30. let. Vozy 8, 13 a 15 se naopak jako slu-
Zebni (ndkladni) pouzivaly dlouhodobé a k novému ucelu byly rtizné upraveny.

Viz 8 slouzil od pocatku 30. let pro dopravu uhli do kokoninské plyndrny z rychnovského nadrazi a odvoz
plynéarenského koksu, zasoboval palivem i vrkoslavicky pivovar. Pro tento tcel oddil pro cestujici zcela nahradila korba
s nizkymi bocnicemi, v jejichZ stfedu byla zfizena dvitka. Odporniky byly pfemistény na lavku, nesouci pantografovy
sbérac¢. Plosiny zustaly v pivodnim stavu. Cely vlz byl natfen svétle Sedou barvou. Vyfazen byl po ukonéeni dovozu
uhli do kokoninské plynarny (19537).

Podvozek vozu 13 poslouzil jako zaklad pro novy motorovy snéhovy pluh. Po nehodé v roce 1931 byla na n¢j
dosazena skiin ptivodniho vozu 12 (viz typ ,,J-M*), na podzim 1933 byl upraven: ,, ...jsme primontovali k osobnimu
motorovému vozu ¢. 13, pod obéma ploSinami, snéhovy pluh (...), sestdvajici z jednotlivé se pohybujicich, ale mezi se-
bou spojenych lopat, které lze docasné pdkou zdvihati a spoustéti. K dalsimu odstranéni snéhovych ndsypit podél traté,
slouZeji ve stredu vozu v podstojku pripevnéné postranni lopaty, které Ize odklopiti a jeZ Ize podle sméru jizdy, pripadné
i podle vysky snéhu nariditi.

Takto upraveny vuz bude nyni pouZivdn pouze co motorovy snéhovy pluh a obdrii na misté dosavadniho cisla
13, ¢islo 23.“ Odporniky se premistily na stiechu, skifii vozu ziistala jinak beze zmény. Uprava vozu, schvélend minis-
terstvem 9. 1. 1934, byla v té dob¢ jiZ provedena. V ramci precislovani parku pocatkem 50. let mél byt oznacen 123.

Viz 15 slouzil od pocatku 30. let jako tazné ¢i tlacné vozidlo trolejové vézKky. Pro tento tcel byly ¢astecné (?)
odstranény lavice a ziizeny tloZné prostory pro materidl v oddile. Cast oken oddilu byla zakryta (na jednom boku dvé,
na druhém jedno). Na bocnici byly ziizeny zavésy pro Zebiik. Odporniky se pfemistily na stfechu (zpocatku velké skii-
n¢ pred nastfeskem, pozdéji mensi na nastfesku). Viz dostal celocerveny, pozdéji svétle Sedy natér skifné. PouZival se
jesté v pocatcich stavby trati do Liberce, vyfazen byl roku 1952.

Jeden z ptivodnich motorovych vozl (snad 14) byl roku 1942 osazenim stolu a kamen na uhli upraven na po-
jizdny ttulek pro persondl prekladisté Brandl.

!4 Provedena mont4Z pfidavného vyhfivani k odstranéni snéhu.
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typ ”M_AR“

Z likvidovaného provozu v Mosté pfislo do Jablonce i pét vozi, postavenych v tamnich dilndch na pielomu 40.
a 50. let. Do jaké miry se pocitalo s jejich provoznim nasazenim, neni jisté. Hlavnim diivodem mohla byt jejich elek-
tricka vyzbroj, shodnd s vozy typu 6 MT. Jedinym vozem, ktery se v Jablonci vyuZzival, byl motordk s ptivodnim ¢islem
6, ktery v novém pusobisti obdrzel ¢islo 130. SlouZil jako sluzebni viiz vrchni stavby. Zbylé Ctyii byly rozebrany do
roku 1962.

Pro nové vyuziti byl zfejmée upraven jeho interiér (demontdz ¢asti lavic), vnéjsi vzhled se nezménil. Je doloZe-
no jeho pouZiti pfi rekonstrukci trati Rychnov — Jablonec — Janov. Vyfazen byl v rdmci po¢inajictho ttlumu tramvajové
dopravy na lince 1 roku 1963.

Provoz ndkladni dopravy vyZadoval zavddéni nékterych bezpecnostnich opatieni: napt. roku 1914 doslo
k vybaveni vSech ndkladnich vlekti a motorovych vozidel, kterd slouZila k jejich tahdni, spojovacimi fetézy a oky
k jejich upevnéni.
V prvni poloviné roku 1944 podnik ziskal z n¢kdejsi Kolbenovy elektrotechnické tovarny smérovd svétla pro
vSechna tramvajova motorova vozidla.
O moZnostech vyuzZiti vozidel vypovidaji bezpe¢nostni predpisy z roku 19483
- vobdobi 1. 11. —31. 3. je nastup a vystup do motorového vozu povolen pouze pies zadni plosinu, vyjimka je povo-
lena jen na namésti dr. Benese (Mirové, v letech 1938—45 Adolfa Hitlera)
- jeden motorovy vz smi vézt:
= jeden osobni vlecny vz nebo
= jeden ndkladni vle¢ny viiz loZeny nebo
= dvandkladni vle¢né vozy prazdné nebo
= jeden osobni vlecny viz a jeden ndkladni vle¢ny viiz prazdny (rozumi se s nakladem do 600 kg)
- jeden motorovy vuz bez lozného prostoru (lokomotiva) smi vézt:
=  tfi ndkladni vle¢né vozy loZené nebo
= pétnakladnich vle¢nych vozi prazdnych, pficemz posledni viiz musi byt obsazen brzdafem
= v useku Kokonin $kola — nimésti Rudé armady nejvyse jeden nakladni vlecny vz loZeny nebo dva prazdné
- jeden motorovy viz s loZnym prostorem (,, posta ‘) smi vézt:
= jeden ndkladni vle¢ny viiz loZeny nebo
= dvandkladni vle¢né vozy prazdné
V kontextu sklonovych parametrl jabloneckych trati ptisobi naprosto neuvéfitelné skutecnost, Ze teprve od 24.
10. 1948 bylo mozno vSechny soupravy osobnich vlakt brzdit pribézné. Do té doby i nejnovéjsi vleky disponovaly jen
rucni brzdou!

Pripojné sluZebni a nakladni vozy

typ ,,j-G*

Pii TPZ provedené na konci ledna 1900 mél podnik k disposici €tyfi skifflové ndkladni vleky. Na pojezdu
a hlavnim rdmu remscheidské strojirny jejich skiin€ postavila tovarna Ringhoffer.

Byly oznaceny ¢isly 1, 2, 4 a 8. Vozy 1 a 2 mély elektromagnetickou a ru¢ni brzdu, zbylé dva pouze rucni. Ve
druhé vIné schvalovani vozidel do provozu prosly TPZ stejné vozy ¢isel 3 a 5 — 7, brzdéné opét pouze ruc¢né. Celkova
vlastni hmotnost ¢inila 2,6 t.

Vozy slouZily k ptepravé kusového zbozi. Pravdépodobné roku 1904 byly pfeznaceny na G 101 — G 108. Viz
G 105 byl po roce 1920 opatien ploSinou pro kontrolu trolejového vedeni (zprvu pevnou, pozdéji vysuvnou) a krytou
brzdai'skou budkou. V roce 1969 byl pfedan do Liberce, kde slouzi dosud (2007) a je tak jedinym dochovanym ptivodné
nakladnim vozidlem rozchodu 1 000 mm na tizemi CR. Ostatni vozy byly vyfazovany pii ttlumu ndkladni dopravy,
nékteré se vyuZzivaly jako sluZebni (doloZeno je vytazeni vozu 101 roku 1959).

typ ,,j—K*

Pii TPZ provedené na konci ledna 1900 mél podnik k disposici Etyfi oteviené ndkladni vleky. Na pojezdu
a hlavnim rdmu remscheidské strojirny jejich korby postavila tovarna Ringhoffer.

Byly oznaceny ¢isly 9, 10, 12 a 14. M¢ly pouze rucni brzdu. Ve druhé viné schvalovéni vozidel do provozu
prosly TPZ stejné vozy ¢isel 11 a 13.

Vozy slouzily ptedevsim k pfeprave uhli, piipadné jinych sypkych substrati. Pravdépodobné roku 1904 byly
pfeznaceny na K 109 — 114.

15 TéméF doslovny pieklad obdobného materidlu z roku 1942.
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Od roku 1903 nejméné do roku 1914 se v jabloneckych dilnach vyrabély dalsi ndkladni pfivésné vozy riznych
konstrukénich provedeni. Nelze vyloucit postupné obsazovéani piedem urcenych skupin evidencnich ¢isel béhem vyro-
by. Jednalo se pravdépodobné o tyto typy:

typ ,,j-J1¢

Pro variabilni pfizpisobeni ploSinového vozu druhu pfepravovaného nakladu byl zkonstruovan , promeénitel-
ny* plosinovy vz s odnimatelnymi bo¢nicemi a ¢elnicemi rizné vysky. Typ dolozeny dochovanou technickou doku-
mentaci byl o néco mensi oproti otevienym vlekiim 9 — 14. Vozy byly pravdépodobné od pocatku oznaceny fadouJ 115
— 124 (vyrobeny roku 1903).

typ ,,j-J2¢
Pro pfepravu dlouhého dfivi ¢i kolejnic byly vozy typu J ¢isel 125 — 134 vybaveny v rimu tdchytem pro osaze-

ni oplenu (otocné vidlice s hornim zajiStovacim fetézem). Pravdépodobné v pribéhu I. svétové valky byl viz J 132
zapujcen do Teplic. VSechny vozy byly vyrobeny roku 1903.

typ ,,j-Ka*

Pro rozsitenti ,,flotily” vozl na pfepravu uhli byly v letech 1906-18 (?) postaveny vozy s oznacenim Ka 140 —
150. Proti voziim K 109 — 114 byly vyrazné mensi, korba méla ocelovou kostru. Sest vozli bylo vyrobeno roku 1906.

typ ,,j-Ga*

Vzrustajici preprava kusového zbozi vedla ke stavbé vozli oznacenych Ga 151 — 155 a 161. Od typu ,,j—G* se
lisily nezastieSenou brzdatskou plosinou.

Viz 151 byl ddajné roku 1930 upraven na svéfeci dosazenim agregatu z ptivodniho vozu téhoz dcelu. Ziejmé
ve stejné dobé byl viiz 161 upraven na sluzebni vozidlo vrchni stavby. Jako takovy byl roku 1970 ptedan do Liberce.

typ ,,j—-Ja*
Ziejmée posledni sérii nakladnich vlekt byly vozy Ja 156 — 160, 162, 163. Jednalo se opét o plosinové vozy s
»promeénitelnymi‘ boc¢nicemi a ¢elnicemi.

Na konci 20. let obdrzely ndkladni vleky pevny ochranny ram proti piejeti. Projekt, tykajici se fad Ka, Ja a
Sa'® nese datum 3. 12. 1928.

Vsechny nékladni vozy s vyjimkou skifiovych 105, 151 a 161 slouZily dopravé zbozi az do konce II. svétové
vélky. S jejim dtlumem byly postupné vyiazovany. V roce 1954 jich bylo ve stavu jesté 31, do konce 50. let byly zifejmé
vSechny vyfazeny.

Ke sluZzebnim tcelim slouzila nasledujici piivésnd vozidla:

typ ,,j—p*

Ve specifickych podminkach Jablonecka bylo dileZitou podminkou plynulého provozu odstranovani sné¢hu.
Patrné od pocatku provozu byly proto v majetku podniku ctyfi piivésné pluhy, oznacené snad od svého dodani (¢i vyro-
by: nelze vyloucit jejich vznik pifimo v podnikovych dilnach) ¢isly 1 — 4. Jednalo se v zdsadé o ploSinové vozy s radlici
umisténou mezi napravami. Bylo moZno je pouZivat jako vle¢né i pfedvésné.

Roku 1922 byl jeden pluh vyfazen (snad 4, pokud byly jiz v t¢ dobé néjak znaceny). Nelze vyloucit moZnost,
Ze byl zaptijCen ¢i prodan do Liberce, kde rok pied tim funkéné obdobny viiz zanikl po nehodé. Tti pluhy byly zjistény
ve vykazech do roku 1934.

Neznamo kdy byly zbyvajici opatfeny kabinou pro obsluhu. Ta zaujimala pfiblizné polovinu délky vozu, na
bocich méla po jednom okné se zaoblenou horni hranou. Z ploSiny byla piistupnd jednokiidlovymi dveimi. Vnéjsi ob-
loZeni stén bylo provedeno z vodorovnych palubek, natfenych Sedivou barvou.

Pasport z roku 1954 uvad{ opét Ctyii pluhy (snad vraceny pluh z Liberce?). Po roce 1965 byly postupné pieda-
vany do Liberce: 1965 jeden, 1969/70 zbylé dva, Ctvrty (pokud existoval) zanikl nezndmo kdy.

typ ,j—v*
Pro zifizovani vrchniho vedeni na nové postavenych tratich byly roku 1899 ziejmé ve vlastnich dilnach posta-
veny tii dievéné vézky na ,,silni¢nich® kolech (paprskovych obrucovych). Neni zndmo jejich oznaceni. Zanikly zfejmé

ZN o

po tprave nakladniho vleku 105 na vlecnou kolejovou vézku a pofizeni montdzZniho automobilu (tedy do roku 1933).

typ ,,j—s*
Pro zimn{ ddrzbu trati byl roku 1900 zfejmé ve vlastnich dilnach postaven solici viiz. V provozu se udrZoval do
roku 1965, kdy byl pfedan do Liberce (jesté roku 1963 je doloZena jeho tprava).

16 Zfejmé plivodn{ fada Ga.
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typ ,,j—n*

Pro dopravu nafadi na mista potiebnych oprav byl roku 1912 ve vlastnich dilndch postaven viiz pozoruhodné
konstrukce. Na béZném ramu ploSinového nakladniho vozu byla otocné osazena konstrukce skiing, jiz tak bylo mozno
otacet podle potieby k mistu opravy. Vuz byl rovnéz zafizen k rychlému vysazeni z koleji, aby pii opravach nepiekazel
béZnému provozu.

Ziejmeé pomérné zdhy byl upraven osazenim svareciho agregatu (svafeni a navafovani kolejnic bylo v Jablonci
zavedeno jiz roku 1913). V této funkci byl nahrazen roku 1930 upravenym vozem 151.

typ ,,j-br

Jeste pred I. svétovou vélkou byl ve vlastnich dilndch postaven vlecny kolejovy brus s technologii od firmy
Sirowy ze Svycarského Ziirichu. Jednalo se o malé dvoundpravové vozidlo, v jehoZ piicné ose byly osazeny brusné
kameny s ru¢né ovladanym piitlacnym zaiizenim. Na obou ¢elech stdly hranolové nadrZe na vodni zatéZz. Nezndmo kdy
byl piivodné otevieny viiz (kryty pouze stfechou na ctyfech sloupcich) opatien zakrytim s malymi okénky a spoustécimi
plachtami, uzavirajicimi vstupy.

V letech 1921-24 byl zapijcovan do Liberce. Roku 1965 tam byl definitivné predan, zahy vsak doslo k jeho
nahradé motorovym vozem z Usti nad Labem (dne$ni historicky viiz 78) a vyfazen.

typ ,,j—z*
Pro zatézové zkousky napdjeni slouzil dvoundpravovy vozik se zkuSebnim zafizenim a moznosti pfipojeni na
trolej. Poprvé je doloZen fotografii z poloviny 20. let. Datum vyfazeni neni znamo.

typ ,,j—m*

Manipulacni voziky pro rizné dcely byly v majetku podniku zfejmé od pocéatku do konce provozu. Neni bohu-
Zel znam ani jejich presny pocet, ani vSechny moznosti vyuziti (transport vozl se zlomenou napravou, posun po VOzov-
né, pievazeni drobného materidlu apod.).
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Vozovy park tramvaji
Motorové vozy osobni dopravy I

o rok
=) =
2| = S | = - |~
% o | § A S |5% poznamky
> N 1= o 35| © 8 Q Q >Q
> 81 .; jan] IS )E );\‘ E
g > S S >N
3 |1 J-M | 1 |I[1899]1900]( 193?
4 2] 1-Mm 2 | 1118991900 1929 1?06 zapujcen do Liberce, skiiit na V 40/II, podvozek a elektrickd
vyzbroj na M 2/11
5 |3[J-M | 3 [1]1899]1900] 193?
6 4] J-M 4 [ 1[1899]1900] 1937 |[na SM 4/1
7 |S[J-M | 5 [I]1899]1900] 193?|na SM 5/1
8 |6 J-M | 6 |1]1899]1900| 1930 |podvozek a elektrickd vyzbroj na M 6/11
9 71 J-M 7 | 1]11899[1900] 193? [na SM 7/1
10 8] J-M [ 8 | 118991900 193? |na NM &/I
11 {9 M 9 | I]1899]1900 ] 1930 |podvozek a elektrickd vyzbroj na M 9/11
12 110] J-M | 10 | I [ 1899 1900 | 1930 |podvozek a elektricka vyzbroj M 10/11
13 |11] J-M [ 11 | 1| 18991900 193?
14 12| J-M | 12 | I [ 1899 1900 | 1930 |podvozek a elektrickd vyzbroj na M 12/11, skiiii 1931 na SM 13/1
15 13| J-M | 13 | I | 18991900 | 1931 |podvozek a elektrickd vyzbroj na SM 13/1
16 [14[ J-M [ 14 | 1 ]1899] 1900 | 193? [na SM 14/1
17 [15[ J-M [ 15 | 1 ]1899] 1900 | 193? [na SM 1511
18 16| J-M | 16 | I | 1899 1900 | 1930 |podvozek a elektrickd vyzbroj na M 16/11
29 [17[J-Ma | 17 | I [1901] 1901 ] 1954
30 |18 J-Ma | 18 | I [ 1901 [ 1901 | 1954 |1906 zapujcen do Liberce
31 |19({J-Ma | 19 | I [1901 [ 1901 | 1954 |1906 zapujcen do Liberce
32 (20 J-Ma | 20 | I ]1901] 1901 [ 1954
33 |21{J-Ma | 21 | I [1904 (1904|1953 [1918-27 mimo provoz, na SM 21/1
34 (22| J-Ma | 22 | 1 ]1904 ]| 1904 [ 1956 |1918-2? mimo provoz, na SM 122/1
50 | I|1926] 1926 1955 [na M 101/1
40 123)7-MbL) 441 | 1] 1926 1955 | 1962 |2 M 501
51 | 119261926 1955 [na M 102/1
411241 -MbL) 405 | 1] 1926 1955 | 1962 |2 M 511
52 | 119261926 1955 [na M 103/1
42 125)1-MbL) 443 | 1] 1926 1955 | 1962 |2 M 521
53 | 11926 1926 1956 [na M 104/1
43 |26 -Mb) 404 | 1] 1926 1956 | 1963 |z M 531
54 | 119261926 1956 [na M 105/1
44 12713-MbU 495 | 1] 1926 | 1956 | 1961 |z M 541
45 |28|J-Mbl| 55 [ 1 [1926] 1926 1946
56 | 1|1926] 1926 1956 [na M 106/1
46 129)1-MbL) 446 | 1] 1926 1956 | 1962 |2 M 56/1
57 | 11926 1926 1956 [na M 107/1
A7 139)I-MOL) 447 | 1] 1926 1956 | 1963 |2 M 571
58 | I |1926] 1926 1953 [na M 108/1
48 131)J-MbL) 446 | 111926 1953 | 1961 |2 M 5871
59 | 1]1926] 1926 1957 [na M 109/1
49 132)3-MbL) 149 | 1] 1926] 1957 | 1962 |2 M 501
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Motorové vozy osobni dopravy 11

o rok
£ = ’g o8| = R=E =N 5
:)_ = -qz) Z|E| 5 3 |8 E poznimky
. |8 TPl & | £ |£E
g (& g = |8 |28
50 133] I-MR 2 | II'| 1930 1930 | 1958 |podvozek a elektricka vyzbroj z M 2/1, na M 126/11
126 | 11| 1930 | 1958 | 1959 [z M 2/11
o|podvozek a elektrickd vyzbroj M 6/1, 1955 motory U 158 z Usti, na
51 |34] I-MR 6 |II|1930] 1930 |19567 M 124/1
124 | T | 1930 [1956?[ 1957 |z M 6/11, ptecislovéni snad jen administrativni
52 [35] I-MR 9 |II| 1930 1930 | 1957 |podvozek a elektrickd vyzbroj z M 9/1, na M 125/1
125 | 1| 1930 1957 | 1959 [z M 9/11
10 | I | 1930 | 1930 | 1956 |podvozek a elektrickd vyzbroj z M 10/1, na M 126/1
53 |36| J-MR 126 | 1119301 1956 | 1959 |2 M 10/1I, pfeddn na primyslovou dridhu Chvaletice (900 mm),
v provozu do roku 1975
sa (37| 1-MR 12 | 1| 1930 | 1930 | 1955 |podvozek a elektrickd vyzbroj z M 12/1, na M 127/1
127 | 1 [ 1930|1955 [ 1959 |z M 12/11
55 (38| I-MR 16 | I | 1930 | 1930 | 1955 |podvozek a elektrickd vyzbroj z M 16/1, na M 128/1
128 | I [ 1930 1955 [ 1959 |z M 16/11
60 | I |1933|1938( 1955 [naM 110/1
6 |39IMO2 410 | 1 {1933 | 1955 | 1962 |2 M 6071
61 | 1193319381955 [naM 111/1
ST |40117MO2 | 44y | 1| 1933 ] 1955 | 1962 |2 M 6171
62 |41]| 6 MT [ 112 | T | 1953|1953 | 1970 |do Liberce M 51/1 (1970-72)
63 |42 6 MT | 113 | I | 1953|1953 | 1970 |do Liberce M 52/1 (1970-74)
64 |43 6 MT | 114 | I | 1953|1953 | 1970 |do Liberce M 53/1, vyfazen s ptivodnim ¢islem 1970
65 |43| 6 MT | 115 | I | 1953|1953 | 1970 |do Liberce M 54/1 (1970-71)
66 |44| 6 MT | 116 | I | 1953|1953 | 1970 |do Liberce M 55/1, vyfazen s ptivodnim ¢islem 1970
67 |45 6 MT | 117 | I | 1953|1953 | 1957 |do Liberce M 117/1 (1957-60), M 47/1 (1960-66), M 7/111 (1966-71)
do Liberce M 118/1 (1957-60), M 48/1 (1960-66), M 8/III (1966—
68 |46| 6 MT | 118 | I | 1953 | 1953 | 1957 70, M 58/1 (1970-73)
do Liberce M 119/1 (1957-60), M 49/1 (1960-66), M 9/IV (1966—
69 |47 6 MT | 119 | I | 1953 | 1953 | 1957 70). M 59/1 (1970)
70 48| 6 MT | 120 | I | 1953 | 1953 | 1957 |do Liberce M 120/1 (1957—-68), M 38/11 (1968-72)
z Teplic M 54/1 (1953-59), Mostu M 42/1 (1959-61), do Liberce
74 149| 6 MT | 121 | I | 1953 | 1961 | 1964 M 50/1 (1963-66), M. 1/I11 (1966-71)
75 |50 6 MT | 122 | T | 1952|1961 | 1970 |z Mostu M 31/II (1952-61), do Liberce M 56/I (1970)
76 1511 6 MT 123 | 1| 1952 | 1961 | 1964 |z Mostu M 40/11 (1952-61), na M 119/111
119 |1 1952 | 1964 [ 1965 |z M 123/1, do Usti M 124/1 (1965-70)
77 |52] 6 MT [ 124 | 11| 1952 | 1961 | 1970 |z Mostu M 33/II (1952-61), do Liberce M 57/1 (1970)
z Mostu M 38/ (1952-61), do Usti M 125/ (1965-70), Liberce
78 |53| 6 MT | 125 | I | 1952 | 1961 | 1965 M 53/1 (1970-73). SM 100 (1973-82)
79 |54 6 MT | 126 | 11 [ 1952 | 1961 | 1965 [z Mostu M 37/1 (1952-61), do Usti M 126/ (1965-70)
80 |55[ 6 MT | 127 | II | 1952 [ 1961 | 1963 |z Mostu M 39/1 (1952-61), na SM 127/1
81 |56[ 6 MT | 128 | II | 1953 [ 1961 | 1962 |z Teplic M 53/I (1953-59), Mostu M 41/ (1959-61), na SM 128/1
82 1570 6T | 120 | 1119521 1961 | 1965 f119\/16(§s_t;101)\/[ 32/11 (1952-61), do Usti M 129/1 (1965-68), SM 129/1
z Mostu M 34/I1 (1952-61), do Usti M 123/ (1965-70), Liberce
83 58] 6MT | 117 | L] 19521 1961 | 1965 |\ 15 11 (1970-73). SM 103/1 (1973-78)
z Teplic M 55/1 (1953-9), z Mostu M43/ (1959-61), do Usti
84 39| OMT | 118 | 1111953 | 1961 1965 1 1581 (1965-70), Liberce M 5911 (1970-3). SM 101/11 (1973-80)
85 |60[ 6 MT | 119 | IT | 1952 [ 1961 | 1964 |z Mostu M 35/1I (1952-61)
89 |61] 6 MT bez 1952 | 1962 | 1964 |2 Mostu M 36/11 (1952-61), SM 36/1 (1961-62), do Liberce M 41/11

oznadeni

(1964-65), Usti M 130/1 (1965-68), SM 130/1 (1968-70)
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Vle¢né vozy osobni dopravy

o rok
g > E |-
% SH = >§ = E 2 E E E poznamky
T EIREE N
"g & 3 S g |28
19 | 1] j-a 31 | I |1900|1900(1951|do Liberce V 64/1 (1951-56), zpét do Jablonce na V 182/1
182 | 1 |1900[1956[1961 |z Liberce V 64/1 (1951-56)
20 [2 | j—a | 32 | 1]1900]1900]1957
21 [3[j—a | 33 | 1]1900]{1900{1951|do Liberce V 62/1 (1951-53)
22 [4]j-a | 34 | 1]1900]1900]1957
23 | 5| j-a | 35 | 1[1900]{1900]|1918|podvozek na V 40/11
36 | 1 |1900(1900|1918|na V 35/11
2 |6 b 35 | 11]1900|1918(1923|z V 36/I, na V 36/Ia )
36 | 1a|1900|1923|1951|z V 35/, do Liberce V 63/I (1951-55), zpét do Jablonce na V 180/1
180 | I |1900]1955[1956|z Liberce V 63/1 (1951-55)
25 | 7] j-b 37 | 1]1900|1900( 1958 |na V 184/1
184 | 1 11900|1958|1963|z V 37/1
2% | 8| b 38 | 1 /1900|1900 1956|na V 181/1
181 | I |1900[1956|1964|z V 38/1
29 [9[j-b ]| 39 | I]1900]1900]1953
40 | I |1900( 1900|1923 |na V 35/111
28 [10| j-b | 35 |III| 1900|1923 (1957|z V 40/1, na V 183/1
183 | I |1900|1957|1965
2 |11]j—ar| 40 | 1I[1930)1930]1943[podvozek z V 35/1, skiiit z M 2/1, skiiin do Mostu V 52/I1 (1943—-60)
58 [12] j-c 41 | 1 |1932|1936(|1957 |na V’185/I
185 | 1 |11932]1957(1970|do Liberce V 43/11 (1970-73)
42 | 1 1193219361957 |do Liberce V 42/11 (1957-59)
59 |13 j—< | 42 |1a|1932]1959|1962|z Liberce V 42/11, na V 190/11
190 | 11 |11932]1962[1970|do Liberce V 46/11 (1970-73)
60 |14] j-c 43 | 1 11932|1936|1955|na V 187/1
187 | 1 |11932]1955[1970|do Liberce V 44/1 (1970-73)
61 |15 j-c 44 | 1 11932|1936|1957|na V 188/1
188 | 1 |1932]|1957(1967|do Liberce V 47/11 (1967-75), SV 127/1 (1975-79)
71 [16] j—d | 189 | I |1953]1955[1970|do Liberce V 45/1 (1970-73)
72 [17] j—=d | 190 | T 11953]1955[1960|do Liberce V 190/1 (1960-64), V 7/1 (1964-66), V 50/1 (1966-71)
86 |18 m—g| 182 | I1 | 1959|1961 1963 |z Marianskych Lazni M 7, 8 (1932-52), Teplic M 49/1, 50/1 (1952-59)"7,
87 |19{m-g| 186 | T [1959[19611963|Mostu V 16/1, V 22/1 (1959-61)

17 Poradi pretislovani v Teplicich je nejisté.
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Sluzebni a nakladni motorové vozy, lokomotivy

- rok
2|2 z
5 s 28 kS| NI INDR poznamky
s|? 5 |E¢ |52 |§ |§B
22 (25 |ME 2 |22
o S E > N =8
Gablonz | I | 1899 | 1899 [ 1917 |lokomotiva, na L I
1 (1] JL LI I]1899| 1917 | 1935 |z Gablonz, na L 201/1
201 1189919351952 |zL 1
Reichenau| I | 1899 | 1899 | 1920 |lokomotiva, na L II
2 (2] JL LII I|1899| 1920 | 1931 |z Reichenau, na L 202/1
202 1189919311952 |zL 11
motorovy viiz pro prepravu posSty a kusovych zasilek, oznaceni
3513 |J-GF| GF135 | I [1903]1904 | 1958 GF do 19307, 1930 svéfeci viz
motorovy viiz pro prepravu posty a kusovych zasilek, oznaceni
36 | 4[J-GF| GF136 | I |1903|1904 | 1961 GF do 19297, 1929 nehodovy viiz
37 |5|J-GF| GF137 | I [1903]1904] 1953
38 1 6| I-GF| GF138 | 1 |1903]1904 [ 1953 |motorové vozy pro pfepravu posty a kusovych zasilek, oznaceni
39 [ 7[J-GF| GF139 |1 [1904] 1904|1953 |GF do 19327
6 [ 8]|J-MS 4 1 {1900 | 1937 |1932?|z M 4/1, pracovni viiz
7 19 [J-MS 5 I {1900 | 1927 |1932?|z M 5/1, pracovni viiz
9 110]J-MS 7 1 {1900 | 193? |1952?|z M 7/1, pracovni viiz
16 | 11| J-MS 14 11900 1937 | 194? |z M 14/1, pracovni viiz
17 |12 J-MS 15 1 {1900 | 193? |1952?|z M 15/1, pracovni viiz
10 [13] J-MS 8 I | 1900 | 193?|1953?|z M 8/1, ndkladni viiz na uhli a koks
skiin z M 12/1, podvozek a elektricka vyzbroj z M 13/1, sné¢hovy
14 |14| J-MS 23 [ 190011933 1957 pluh, na SM 123p/I o g
123 I {1900 | 1957 | 1957 |z SM 23/1
33 15| 7-Ma 21 I|1904| 1953|1957 |z M 21/1, na SM 121/1
121 I |1904 ] 1957 1962 |z SM 21/], ptecislovani snad jen administrativni
34 16| J-Ma 122 I {1904 ] 1956 | 1959 |z M 22/, sluzebni viiz vrchni stavby
73 |17| L-B3 30 I 19131959 | 1962 |z Liberce M 30/1 (1912-57), SM 30/1 (1958-59)
88 | 18§|M-AR 130 1119481961 | 1963 [z Mostu M 6/11 (1948-61), sluZebni viiz vrchni stavby
80 [19] 6 MT 128 11195311962 | 1970 |z M 128/11, do Liberce SM bez oznaceni (1970-72)
79 120] 6 MT 127 1] 1952] 1963 | 1965 [z M 127/11, do Usti M 127/1 (1965-68)
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SluZebni a nakladni vle¢né vozy

rok
urcen{ typ | eviden¢ni ::'E 2 E \E E poznamky
&islo gl £ 2 28
= T | 28
-G 1-8 I 1899 1900 1904 |na G 101 -G 108
z NV 1 - 8, po 1945 bez pismene. Viz 105
kryté skifnové . po roce 1920 na vlecnou vézku, 1969 do
G| G101-108 | T 1899 1904 1 1950-69 Liberce SV 105. Vozy 101 a 107 vyfazeny
1959, ostatni v obdobi 1950 — 60.
. K 9-14 I| 1899 1900 1904 naK109-K 114
otevrene z NV 9 — 14, 109, 114 vyfazeny 1959
W 7z '_ — _f) b b b
vysokosténné K| K109-114 | I | 1899 1904 | 1950-7 ostatnf v obdobi 1950 — 60
oteviené o p 4
s odnfmatelnymi | j-J | J115-124 | 1| 1903 | 1903 | 1950-7 |11 116 vyfazeny 1959, ostatni v obdobf
N 1950 — 60
boc¢nicemi
oteviené
S ogqlmatfalnyml i | J125-134 | 1] 1903 1903 | 19509 |VUz 126 vyfazen 1959, ostatni v obdobi
bocnicemi a otvory 1950 - 60
pro opleny
oteviene i~Ka| Ka 140 - 150 | 1 |1906-18|1906-18| 1950-? |vyfazeny do roku 1960
vysokosténné
viiz 153 vyfazen 1959, ostatni v obdobi]
LR 4 . Ga 151 - 155, 5 [1950 — 60, viz 161 na pracovni vrchni
kryté skfifiové j-Ga 161 [ | 1906-1811906-18] 1950-2 | /by 1970 do Liberce SV 161/1 (1970
737
oteviené
s odnimatelnymi jJa Ja 156 - 160, I {1906-18|1906-18| 1950-7 |vyfazeny do roku 1960
NI, 162, 163
boc¢nicemi
snéZny pluh -p 1 II| 1900 1900 1965 |do Liberce SV 125/1 (1965-747)
N . do Liberce SV 2/1 (1970-77), SV 124/1
snézny pluh j-p 2 Iy 1900 1900 1970 (1977-84)
N . do Liberce SV 122/1 (1970-77), SV 123/1
snézny pluh J-p 3 Ir{ 1900 1900 1970 (1977-96)
snézny pluh i-p 4 IIr| 1900 1900 1922 |do Liberce ?
-p 4 ITa] 19007 | 19547 | 1965? |snad navriceny viz z Liberce
tii silniéni vézky j—v | bez oznadeni 1899 1899 19207
solici viz j—s | bez oznadeni 1900 1900 1965 |do Liberce SV ?
naradovy viz j—n | bez oznaceni 1912 1912 19307 [1913 (?) upraven na svéreci
. . « . 9 9 v letech 1921-24 zaptjc¢ovan do Liberce, do
kolejovy brus j-br | bez oznaceni 19147 19147 1965 Liberce SV bez oznadeni (1965-697)
vz Pro ZECZOVE) 5 | ey ozmatent 1927 | 1927 | 1965?
zkousky méniren
manipulacnf voziky | j-m | bez oznaeni| | 1900-2 | 1900-2 | 19657 |IOKu 1900 vykazoviny (fi tratmistrovské

voziky a jeden pomocny
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Technické parametry tramvajovych vozidel

typ rok vyrobce rozméry skiiné (mm) |rozvor| vyrobce el. motory druh | pGvodni pozndmka
vyroby | podvozku skiiné délka | sitka | vyska | (mm) [ vyzbroje typ vykon | brzdy | sbérac
(kW) proudu
Motorové vozy osobni dopravy

J-M | 1899 |Remscheid [Graz 8580|1900 (32301700 UEG GE S8 [2x29| E,R |tyCovy

J-Ma | 1901 - Graz 8610 (190034602700 UEG GE S8 [2x29| E,R |tyCovy
J-Mbl| 1926 |[Ringhoffer |Ringhoffer [9 650 |2 100 |3 3123200 AEG 2 x 48 |E, R, K]lyrovy

J-MR | 1930 |Remscheid |Ringhoffer |8 760 |2 100 |3 186 |2 500 UEG GE 58 [2x29 |E, R, K]|lyrovy vyska bez sbérace
J-Mb2| 1936 - Ceskd Lipa [9900 2100 | 3316|3200 BBC GTM 4 [ 2 x 48 |E, R, K|pantograf

6 MT | 1953 |Ceskd Lipa |Ceska Lipa [11200]2200 |3 150 |3 200 | ZVIL, BEZ |GBM 430] 2 x 60 |E, R, K|pantograf

Motorové vozy nakladni a sluzebni

J-L 1899 |Remscheid* |Graz 5140 (2000|3247 |1 800 UEG U22 |12x30| E,R |tyCovy * hlavni rdm + pojezd (volnoosy)
J-GF [1903-04 - Jablonec 6000|1840 [3005]1700 UEG GE S8 [2x29| E,R |tyCovy

J-MS | 193? |Graz Jablonec 8580 1900 | 3230 (2 1007 UEG GE 58 [2x29| E,R |pantograf |viiz 8 po pfestavbé na nakladni
M-AR | 1948 |Graz + Most |Most 9 600*|2 200? 2 800?| ZVIL, BEZ [GBM 430| 2 x 60 |E, R, K|pantograf |* délka bez spiihel

Vle¢né vozy osobni dopravy
typ rok vyrobce rozméry skiin€ (mm) rozvor | druh pozndmka
vyroby | podvozku skiiné délka Sitka vySka (mm) | brzdy

j—a | 1900 |Graz Graz 7 800 2 000 3260 1700 |EM, R|193?-4? podvozky z M typu J-A

j=b | 1900 |Graz Graz 7700 1900 3 000 1700 | So, R |193?7-4? podvozky z M typu J-A

j—ar | 1930 |Graz Graz 8 580 1900 3230 1700 | So, R |podvozek z v 35/, skiiii z M 2/1

j—c [ 1932 - Ringhoffer 8420 2 100 2800 [ So,R

j=d | 1953 - Bratislava So, R

m-g | 1959 — Ceskd Lipa 9 300 2120 3170 2600 | So,R
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Vle¢né vozy nakladni a sluzebni

> vyrobce rozméry skiiné | rozvor | vlastni loZzna loZzna loZzny | druh
typ |8 Jé (mm) hmotnost | hmotnost| plocha | prostor | brzdy pozndmka
" 2| pojezdu | skifnd |délka| $itka |vyska| (mm) | (kg (kg) (m?) (m?)
=G [ 1899 [Remscheid|Ringhoffer|5 350| 1 840|2 750| 2 000 2 600 5 000 6,6 12,6 |EM, R|skiinovy viiz, vozy 1 a 2 EM + R, ostatni pouze R
j—K | 1899 |Remscheid|Ringhoffer|7 5201 950| 1 600| 2 000 [ 2 100 5000 7,2 6,2 R |vysokosténny otevieny vz
§-J1| 1903 |Jablonec |Jablonec |5200|1940| 843 | 1700 | 1700 | 5000 | 7.3 |26-69| R [PlOSinovy viz s moZnosti osazeni bocnic vysky 360
nebo 990 mm
j—Ka | 1904 |Jablonec |Jablonec [5200(1890{1793| 1700 | 2000 5000 7,2 6,8 R |otevieny vliz s pevnymi bocnicemi
§-32 | 1904 |Jablonec  |Jablonec |5200{1940| 843 | 1700 | 1700 | 5000 | 7.3 |26-69| R [PlOSinovY viz s moZnosti osazeni bocnic vysky 360
nebo 990 mm a otvorem pro nasazeni oplenu
j—Ga | 1904 |Jablonec |Jablonec skiinovy viuz
j—Ja | 1904 |Jablonec [Jablonec |5200|1940[ 843 | 1700 1700 5000 7,3 2,6 R |plosinovy viiz s moZnosti osazeni bo¢nic vysky 360 mm,
j—p |1900?|Jablonec _ [Jablonec snéZny pluh
j—=v_| 1899 |Jablonec ? [Jablonec ? trolejova vézka
j—s [ 1900 [Jablonec ? |Jablonec ? solici vz
j—n | 1912 |Jablonec [Jablonec naradovy viiz, upraven na svareci
j=br [19147|Jablonec |Jablonec kolejovy brus
j—z | 1927 |Jablonec |Jablonec vozik na zkouSeni napéjeni
i-m 19(30— Jablonec  |Jablonec manipulacni voziky (tratmistrovské, pomocny, jalové
? podvozky ap.)

Brzdy: E = elektrodynamickd, R = ru¢ni, k = kolejnicova elektromagnetickd, So = solenoidovd, EM = elektromagneticka (kotoucova)

Udaj ,.rok vyroby* u nédkladnich vozii znamen4 zahdjeni vyroby, ktera po jednotlivych kusech pokracovala v nékterych piipadech nejméné do vypuknuti I. svétové valky.
Rozméry u typt j—J1 a j-J2 jsou nejisté.
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Linkové vedeni

Po dobudovani zakladni sit¢ se ustdlilo i linkové vedeni. Podnikové vykazy z let 1902—14 uvadély nasledujici
linky:

Rychnov — Rynovice posta, interval 20 minut

Rynovice posta — Honsberk, interval v pondéli, patek, sobotu a nedéli 20 minut, tdtery — ctvrtek 40 minut
Brandl — Horni Jablonec, interval 8 minut

Staré trzist¢ — Nadraz{ Jablonec (hlavni), pfipoje k vlakim RGTE

W=

Cisla linek se pouZivala pouze ve sluzebnim styku, linky 1 a 2 byly ziejm& provozovany spole¢nym ob&hem
vozidel. Pomémeé brzy se zacalo projevovat nedostatecné vyuziti spojui v tsecich Staré trZist¢ — Brandl a Nadrazni tfida
— Nédrazi. Od 10. 5. 1900 byla linka k nadrazi zkracena pouze na usek od rychnovské trati k Zelezni¢ni stanici, coz vSak
déle snizilo jeji atraktivitu. V nasledujicim obdobi dochazelo, jak doklada vyse uvedeny piehled, k obéasnému nédvratu
na ptvodni trasu.

V obdobi 5. 9. 1900 — tnor 1902 jezdila samostatna linka osobni dopravy i na trati Brandl — Rynovice posta
(ztejmée jako piipoje k vlakim RGTE).

Od 20. 2. 1903 jezdila linka Brandl — Horni Jablonec v intervalu 10 minut, 1. 9. nasledujiciho roku byla pro-
dlouzena do Pasek.

Vypuknuti I. svétové valky a srpnova mobilisace (1914) pfinutila vedeni spolecnosti k tisporam. Na konci roku
1914 bylo linkové vedeni nasledujici:

Rychnov — Honsberk interval 40 minut
Posta I — Paseky interval 20 minut (v patek dopoledne a v ned¢li 10 minut)
Posta I — Brandl piipoje k vlakim RGTE

Nadrazni tiida — Nadraz{ Jablonec piipoje k vlakiim RGTE, které nestavély na Brandlu

Dalsi omezeni nasledovalo roku 1915:

Rychnov — Honsberk interval 40 minut

Staré trzisté — Paseky 34 spoju jako piipoji k vlakim RGTE v Pasekéch, jen v patek a ned¢li interval 20
minut

Staré trzist¢ — Brandl piipoje k vlakiim RGTE na Brandlu (24 spoji)

Nadrazni tiida — Nadrazi Jablonec piipoje k vlakim RGTE, které nestavély na nadrazi Brandl

Omezeni provozu a zvySovani tarifu vedlo k meziro¢nimu poklesu poc¢tu pfepravenych osob na necelych 50 %
(1914 - 1915).

Po skoncen{ valky se provoz postupné vracel k predvilecnému rozsahu (zfejmé kromé tsekd k obéma nédra-
Zim). Na pielomu let 1919-20 vsak vedl nedostatek uhli, sn¢hova kalamita a celkova neutéSenad situace podniku naopak
k dplnému zastaveni osobni dopravy (27. 12. 1919 — 4. 1. 1920, provoz na nékterych tusecich byl zastaven jiz 19. 12.
1919, naopak k tiplné obnové provozu — kromé trati k nadrazi — doslo az 14. 1. 1920). Jest¢ na jafe 1921 se znovu uva-
Zovalo s redukcfi Cetnosti na 40 (Rychnov — Honsberk a Staré trzi§t¢ — Brandl), respektive 20 minut (Staré trzist¢ — Pa-
seky).

Upravy poloh vyhyben a redukce poétu zastdvek roku 1926 vedly ke zkricen{ jizdnich dob ve sméru Rychnov
— Honsberk z 71 na 64 minut, v opa¢ném sméru z 69 na 63,5 minuty.

V kvétnu 1928 se v tseku Staré trzisté — Brandl jezdilo v intervalu 20 — 50 minut. Od 28. 11. 1930 byla ¢etnost
déle omezena, zfejmé jako kompensace byly odtud stazeny ptivodni nepiestavéné motoraky. Roku 1931 se doprava od
Postovni budovy na Brandl patrné zastavila, nebot’ od 1. 2. 1932 byla na mésicni zkusebni obdobi obnovena (pouze
k nemocnici). V dobé mezi 6.45 a 19.35 ji zajistovaly vozy linky Paseky — Hlavni nadrazi, které ztstdvaly do t¢ doby
stat u Hlavni posty. Pro provoz na vyhybnu Obcanska tfida — Biirgerstrasse byly oznaCeny teréem s pismenem ,,B*.

Vyro¢ni zprava za rok 1931 uvadi iseky Hlavni posta — Brandl a Hlavni poSta — NéadraZzi Jablonec jako vysoce
ztratové, pojizdéné pouze ,, jednotlivymi vozy“ (zfejmé pouze piipoje k vlakiim).

Roku 1933 doslo k dal§imu zkraceni jizdnich dob na obou linkdch a zruseni ,,vloZenych“ spoji Kokonin —
Mseno, coz zpusobilo pokles poctu pravidelné vypravovanych motorovych vozti z 13 na 9.

Osobni doprava v tiseku Postovni budova — Brandl zanikla jest¢ pfed rokem 1938. V letech 193942 zde pod-
nikové vykazy neuvddéji Zadné piepravené osoby. Naproti tomu ,,hlavni trat™ se ziejmé ve druhé poloviné 30. let vrati-
la k pivodnimu provoznimu reZimu (interval 20 minut a vloZené spoje Kokonin — Mseno).

Na jablonecky provoz patrné nejdrastictéji z celych ceskych zemi dopadly hospodaiské problémy II. svétové
véalky. Pocatkem roku 1941 byl zredukovan provoz ,.druhych dild“ na lince Rychnov — Honsberk. Omezeni osobni
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dopravy v nedéli je dolozeno 1. 8. 1942, od 26. 10. téhoZ roku byla zastavena doprava po 21. hodiné. Od zafi 1944 se
viibec nejezdilo v nedéli dopoledne, aby se vytvofil prostor pro silici ndkladni frekvenci a nezbytnou tudrzbu trati.

Od 19. 1. 1945 byla doprava v pracovnich dnech omezena jen na obdobi 5.00 — 8.00, 12.00 — 14.00 a 17.00 —
20.00. V nedéli linka Paseky — Hlavni nadrazi nejezdila viibec, na linku Rychnov — Honsberk se vypravovaly pouze dva
pary spoju k vlakiim (odjezdy z tehdejstho namésti Adolfa Hitlera v 6.50 a 18.10).

Po skonceni valky se provoz postupné normalisoval, problémy vSak rozhodné neskoncily. Kvuli nedostatku
uhlf byl zcela zastaven v obdobi 13. — 16. 12. 1945. Poté nebyla obnovena doprava v tseku namésti E. BeneSe (Mirové
namésti) — Nadrazi. V dseku MSeno — Janiiv Vrch byl zastaven provoz vle¢nych vozl. Misto 10 motorovych vozi jezdi-
lo 8, misto Sesti vlekt Ctyfi.

K pIné obnové provozu doglo ziejmé na jate nasledujiciho roku. Cisla linek byla i pro cestujici zavedena po ro-
ce 1946. Pasport z roku 1954 uvadi nasledujici parametry linek:

linka trasa délka pocet Spicka sedlo interval (min)
(km) spoju M \Y M \Y Spi¢ka | sedlo
1 | Rychnov —Janov 16,50 92 6 5 6 - 24 22
2 | Hlavni nddrazi — Paseky 4,00 150 3 - 3 - 12 12
3 | MSeno — Kokonin 7,00 16 2 - - - 24 -
11 | Jablonec — Vratislavice 8,00 112 5 - 2 - 15 30
Tramvajovou linku 2 nahradil 20. 2. 1959 autobus téhoz ¢isla. Vykaz z 15. 7. téhoZ roku uvadi linky:
linka trasa interval | délka
(min) (km)
1 |Rychnov —Janov n. N. 22 16,554
Kokonin — MSeno 22 4,910
11 | Jablonec — Liberec 15 12,410

Rozpor v délce linky 3 mezi obéma vykazy je zptisoben zfejmée chybou v druhém z nich.

Zastaven{ provozu na ,.hlavni trati* probéhlo na zdkladé rozhodnuti MENV Jablonec n. N. z roku 1962, piijaté-
ho v obdobi, kdy koncila jeji rekonstrukce a aktivné uskuteciovaného novym vedenim podniku. Pivodné mélo probéh-
nout postupné do roku 1970 (nejprve tsek Rynovice — Janov, poté dalsi), diky ziskani dostatecného piidélu autobust

v,

(byt’ zcasti Ikarust 620, do Jablonce jeste ,,vhodnéjsich®, neZ do jinych provozil) se uskutecnilo podstatné rychleji:

* 30. 6. 1963 byla zrusena tramvajova linka 3

* 1.7.1963 byl prodlouZen interval linky 1 na 30 minut a vyjela autobusova linka 3, kterd ji v iseku Rynovice — Ko-
konin prokladala na 15 minut. Jako klad nového usporadani se uvadélo posileni dopravy ve vnitroméstském tseku
(interval se prodlouzil z 11 minut na 15!), dspora na mimomeéstskych a zajisténi piimého piestupu na linku 11
v Prazské ulici

Po cely rok 1964 se piipravovalo ukonceni provozu tramvaji na lince 1 k 31. 3. nasledujictho roku. Sn¢hova
kalamita tento krok uspiSila, nebot’ autobusy plné zajistovaly dopravu z Rychnova do Janova jiz v posledni dekadé
bfezna. Oficidlni termin pak byl dodrZen.

Do 31. 12. 1969 se DP mésta Jablonce nad Nisou podilel tfemi pravidelnymi soupravami na provozu linky 11
Liberec — Jablonec n. N. Klesajici pocty piepravenych osob na lince umoznily roku 1968 zrusit vypravovani ctvrtého
posilového motorového vozu.
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Poutité zkratky a zvldstni terminy

Dp

kuplovat, kuplovani
nadmoiska vyska
vlastni t€leso

zv14stni téleso

zpétnd vyhybka

pocet stupnii kontroléru

t. k.
TPZ
TBZ
RGTE

usporadani sedadel 2 + 1
Vyrobci

AEG

BBC

BEZ
Bratislava
Ceskd Lipa

Graz
Jablonec
Most
Remscheid
Ringhoffer
Schuckert
SSW

UEG
ZVIL

Prameny

dopravni podnik

objizdéni vlekli motorovym vozem na kone¢nych

neni-li uvedeno jinak, jedna se o vysku nad hladinou Jaderského mote

trat’ vede nezdvisle na silnicich ¢i ulicich

trat’ vede podél silnice (ulice) bez moznosti pouziti jejiho télesa pro silni¢ni dopravu

jizda do odbocky (proti hrotu) mozna pouze proti sméru stani¢eni

napft. 5 + 4/7 = devét jizdnich stupni (pét sériovych + Ctyfi paralelni)/sedm brzdovych stup-
nd, pro prechod mezi sériovym a paralelnim fazenim slouZily zpravidla tfi stupné

temeno kolejnice

technicko — policejni zkouska

technicko — bezpecnostni zkouska (1945 — 90, funkéné odpovida TPZ)

Liberecko — jablonecko — tanvaldskd draha (Reichenberger — Gablonzer — Tannwalder Eis-
enbahn)

sedadla napfi¢ vozem, u jedné bocnice pro dva cestujici, u druhé pro jednoho

Allgemeine—Elektrizitits—Gesellschaft, Berlin

Brown, Boveri & Cie.

Bratislavské elektrotechnické zavody, Bratislava

Dopravny zavod Bratislava (dilny dopravniho podniku)

Nordbohmische Waggonfabrik (Severoceska vozovka), Bohemia, WAGOMA, Tatra Ceska
Lipa

Waggonfabrik Graz, vormals Johann Weitzer (Vagénka Graz, difve Johann Weitzer)
tramvajové dilny v Jablonci nad Nisou

tramvajové dilny v Mosté

Bergische Stahlindustrie

Waggonfabrik Ringhoffer, Prag—Smichow (Vagénka Ringhoffer, Praha—Smichov)
Elektrizitits—AG, vormals Schuckert & Co., Niirnberg

Siemens—Halske, Siemens—Schuckert Werke, Siemens akciova spolecnost na vyrobu elektro-
technickych zaftizen{

Union-Elektrizitdts—Gesellschaft, Berlin

Zavody Vladimira Iljice Lenina, Plzen

(1) Atlas tramvaji, autofi Ludvik Losos a kolektiv, vydal NADAS v roce 1981

2) Narodni archiv Praha, archivni fond Ministerstvo Zeleznic Viden

3) Narodni archiv Praha, archivni fond Generdlni inspekce Zeleznic Viden

@ Narodni archiv Praha, archivni fond Ministerstvo Zeleznic 1918-45

5) Narodni archiv Praha, archivni fond Ministerstvo dopravy 1945-51

(6) Narodni archiv Praha, archivni fond Ministerstvo mistniho hospodarstvi 1952-58

) Sto let méstské hromadné dopravy na Jablonecku, autofi Josef Karlovsky a kolektiv, vydalo Dopravni sdruzeni
obci Jablonecka a CSAD Jablonec n. N. a. s., 2000

8 Statni oblastni archiv Litom¢éfice, pracovisté Most, archivni fond KNV Liberec 1949-60

©)) Statni okresni archiv Jablonec n. N., archivni fond Archiv mésta Jablonce 1716-1945
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5
i - " s o © o « @ o w0 : | e
= = a o < v © = ® 2 - = b § a9 o~ % = < o« ¥ + w ¥ @ o o + @ ° 3
= stavebn{ délka provozovanych tratf (km) k 31. 12. daného roku S =4 =4 =4 =4 =4 =4 =4 =4 > sl © a <{ g g g 2 = = X X g 2 ES ES ES a 2 2
g & - - - - - - - - - 3 3 a a - - - =S - =S - - =S S - - - S S m
£ 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
3
1|Jablonec — Rychnov 9424 | 9424 | 9.424 | 9424 | 9.424 | 9.424 | 9424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 9424 | 9.424 | 9.424 | 9424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 9424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 9.424 | 0.077
prekladité Rychnov 0,922 | 0,922 | 0,922 | 0,922 [ 0,922 | 0,922 | 0,922 | 0,922 | 0,922 | 0,922 | 0,922 | 0,922 | 0,922 [ 0,922 | 0,922 | 0,922 [ 0,922 | 0,922 | 0,922 [ 0,922 | 0,922 | 0,922 [ 0,922 | 0,922 | 0,922
2[Nédrazni tiida — Nadrazi Jablonec 0,420 | 0.420 [ 0.420 [ 0420 [ 0.420 [ 0,420 | 0,420 | 0.420 | 0.420 | 0.420 [ 0.420 [ 0420 [ 0.420 | 0,420 | 0.420 | 0.420
T Hlavni nddraZi 0,035 | 0,035 | 0,035 | 0,035 [ 0,035 | 0,035 | 0,035 [ 0,035 | 0,035 | 0,035 0,035 | 0,035
Homn{ Jablonec — [Paseky] 1170 | 1,170 | 1170 [ 2,268 | 2,268 [ 2.268 | 2,268 | 2.268 | 2.268 | 2,268 | 2.268 | 2,268 [ 2,268 | 2,268 | 2.268 | 2.268 | 2.268 | 2,268 | 2,268 | 2,268 [ 2.268 | 2,268 | 2.268 | 2.268 | 2,268 | 2.268 | 2,268 | 2,268 [ 2.268
Lipovd — [Brandl] 1,932 | 1,932 [ 1,932 | 1,932 | 1,932 [ 1,932 | 1,932 | 1,932 | 1,932 | 1,932 | 1,932 [ 1,932 | 1,932 | 1,932 [ 1,932 | 1,932 | 1,932 [ 1,932 | 1,932 | 1,932 [ 1,932 | 1,932 | 1,932 [ 1,932 | 0,401 | 0,401 [ 0401 | 0,401 | 0,401
3t¢ Brandl 0428 | 0428 [ 0428 [ 0428 [ 0428 [ 0,428 | 0.428 | 0.428 | 0428 | 0.428 [ 0428 [ 0428 [ 0,428 | 0,428 | 0.428 | 0.428 | 0428 | 0.428 [ 0428 [ 0.428 [ 0,428 | 0,428 | 0.428
5|Jablonec — Honsperk (Janov n. Nisou) 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 [ 6,216 | 6,216 | 6,216 [ 6,216 | 6,216 | 6,216 [ 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6,216 | 6216
6[Most pies Nisu (Brandl) — Rynovice 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238 | 2,238
7[Postovni budova - Hlavni nddraZi 0,640 | 0,640 | 0,640 | 0,640 | 0,640 | 0,640 | 0,640 | 0,640 | 0,640 | 0,640 [ 0,640 | 0,640 | 0,640 [ 0,130 | 0,130
8|Postovni tiida - Vidi 4 tida 0,329 | 0,329 | 0,329 | 0329 | 0.329 | 0,329 | 0329 | 0,329 | 0,329 | 0329 | 0,329 | 0,329 [ 0329 | 0.329 | 0.329
Jablonec - Liberec (jabloneckd &dst) 1,871 | 4,503 | 8468 | 5,200 | 5,200 | 5,200
traté pro veiejnou dopravu + manipulaéni 21,400 | 22,322 | 22,750 | 23,883 | 23,883 | 23,883 | 23,883 | 23,883 | 23,883 [ 23,883 | 23,883 | 23,883 | 23,883 | 23,848 | 23,848 [ 23,848 | 24,397 | 24,397 | 24,397 | 24,397 | 24,397 [ 24,432 | 24,432 | 24,397 [ 22,866 | 24,309 | 26,019 | 29,984 | 24,478 | 21,299 [ 5,736
10]vlecka Priebsch 0,115 | 0,115 ] 0,115 | 0,115 [ 0,115 ] 0,129 | 0,129 | 0,129 | 0,129 | 0,129 | 0,129 | 0,129 | 0,129 | 0,129 | 0,129 | 0,129 | 0,129 | 0,129 | 0,129 [ 0,129 | 0,129 | 0,129
11]vietka Riedel 0,150 | 0.150 [ 0.150 [ 0,150 [ 0.150 [ 0,150 | 0,150 | 0.150 | 0.150 | 0.150 [ 0.150 [ 0,150 [ 0.150 [ 0,150 [ 0,150 [ 0.150 | 0.150 | 0,150 | 0.150 [ 0.150 [ 0,150  0.150
12|vlecka Mauthner (Silka) (I) 0,180 | 0,180 | 0,180 | 0,180 | 0,180 | 0,180 | 0,180 | 0,180 | 0,180 | 0,180 [ 0,393 | 0,393 | 0,393 | 0,393 | 0,393 | 0,393 [ 0,393 | 0,393 | 0,393 [ 0,393 | 0,393 | 0,393
13[vietka Mauthner (IT) 0,050 | 0,050 [ 0,050 [ 0,050 [ 0,050 [ 0,050 [ 0,050 | 0,050 | 0,050 | 0.050
14|vlecka Hirschmann 0,080 | 0,080 | 0,080 | 0,080 [ 0,080 | 0,080 | 0,080 [ 0,080 | 0,080 | 0,080 [ 0,080 | 0,080 | 0,080 [ 0,080 | 0,080 | 0,080 [ 0,080 | 0,080 | 0,080 [ 0,080 | 0,080 | 0,080
15[viecka Preisler 0,020 | 0,020 [ 0,020 [ 0,020 [ 0,020 | 0,020 | 0,020 ] 0,020 | 0,020 | 0,020 [ 0,020 [ 0,020 | 0,020 | 0,020 | 0,020 | 0,020 | 0.020
16]vlecka Hlavni posta 0,130 | 0,130 | 0,130 | 0,130 | 0,130 | 0,130 | 0,130 | 0,130 | 0,130 | 0,130 [ 0,130
17]vietka Posta Horskd 0,058 | 0.058 [ 0,058 [ 0,058 [ 0,058 [ 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0.058
18|vlecka plyndrna Brandl 0212 [ 0212 | 0,212 | 0,212 [ 0,212 | 0,212 | 0,212 [ 0,212 | 0,212 | 0,212 [ 0,212 | 0,212 | 0,212 [ 0212 | 0,212 | 0,212 [ 0212 | 0,212
19]vietka Méller (1) 0,070 | 0,070 [ 0,070 [ 0,070 [ 0,070 | 0,070 | 0,070 ] 0,070 | 0,070 | 0.070 [ 0,070 [ 0.070 [ 0,070 | 0,070 | 0.070 | 0,070 | 0.070
20| vlecka Plyndrna Kokonin 0,093 | 0,093 | 0,093 | 0,093 [ 0,093 | 0,093 | 0,093 [ 0,093 | 0,093 | 0,093 [ 0,093 | 0,093 | 0,093 [ 0,093 | 0,093 | 0,093 [ 0,093 | 0,093 | 0,093 [ 0,093 | 0,093 | 0,093
21|vlecka Prehrada 0,150 [ 0.150 [ 0,150 [ 0.150
22|vlecka Jiger 0,062 | 0,062 | 0,062 | 0,062 [ 0,062 | 0,062 | 0,062 [ 0,062 | 0,062 | 0,062 [ 0,062 | 0,062 | 0,062
23[viecka Moller (II) 0,184 | 0,184 [ 0.184 [ 0,184 [ 0,184 [ 0,184 [ 0,184 | 0,184 | 0,184 | 0,184 [ 0.184
24|vlecka Schorm 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,068
25| viecka Herbig 0,058
26| vlecka Posta Mlynskd 0,063 | 0,063 | 0,063
27|viecka Pivovar 0,100 [ 0,100 [ 0,100 [ 0,100 [ 0,100 | 0,100 | 0.100 | 0.100 | 0.100
28|vlecka Mlyn Loucnd 0,050 | 0,050 | 0,050 | 0,050 [ 0,050 | 0,050 | 0,050 [ 0,050 | 0,050
29| viecka Radnice 0,050 [ 0,050
nakladni vlecky 0,000 | 0,000 | 0,665 | 0,853 | 1,158 | 1,308 | 1,370 | 1,384 | 1,568 | 1,418 | 1,418 | 1,607 | 1,712 { 1,712 | 1,511 | 1,511 | 1,511 | 1,611 | 1,661 | 1,257 | 1,207 | 1,207 { 0,995 | 0,945 | 0,193 | 0,193 | 0,000 | 0,000 [ 0,000 | 0,000 | 0,000
vozovna Jablonec 0,650 | 0,650 | 0,650 | 0,650 | 0,650 ] 0,650 | 0,650 | 0,650 | 0,650 | 0,650 | 0,770 | 0,770 | 0,770 ] 0,770 ] 0,770 | 1,050 | 1,050 | 1,050 | 1,050 | 1,050 | 1,050 ] 1,050 | 1,050 | 1,050 ] 1,050 | 1,050 | 1,050 | 1,050 | 1,050 | 1,050 ] 0.200
|celkem Jablonec n. N. 22,050 | 22,972 | 24,065 | 25,386 | 25,691 | 25,841 | 25,903 | 25,917 | 26,101 | 25,951 | 26,071 | 26,260 | 26,365 | 26,330 | 26,129 | 26,409 | 26,958 | 27,058 | 27,108 | 26,704 | 26,654 | 26,689 | 26,477 | 26,392 | 24,109 | 25,552 | 27,069 | 31,034 | 25,528 | 22,349 | 5,936
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Jablonec nad Nisou 1900 - 1969 (2013)
Jablonec, Vrkoslavice, Prose¢, MSeno, Rynovice,

Honsperk/Janov, Jablonecké Paseky

[ ] vyhybna: po celou dobu existence

@ zména kolejové situace v prub¢hu existence (viz popis)
(o) zastavka: po celou dobu existence

[ ] vozovna

[ X ] nakladni stanice

vlecka: ¢islo odpovida popisu v textu

\Proseé MNV/Prose¢

@, Vyhybna od 200

Prose&/Prose¢ vyhybna

tadelna/Plas
Novy Svét

foéta Nadrazi Brand
10.'5. 1500 - 1

Honsperk (u mé&sta Prahy)/Janov nad Nisou
WWhybna 1900 - 38
vozovna angkladni stanice 1900 - 50

1903-42 w‘\. 1958 - 65 trojuhelnik 1958 - 65

\v
1903-52 (BYL
19122-37 4

Modry Dunaj
1900 - 26
1933 - 65

5
Louc¢na ‘\qb

1926 - 65 S .
i)
Lou¢na Hrani¢na QQ
1900 - 65
b‘.

Lou¢na mlyn
7900-26 " Q

Louéna. g2 1922-52
1926 - 33

() Mseno tovarna
1900 - 26

()
/X0 1903-16

1903-5?

.
() MSeno tovdrna
1926 - 65

Bid
1900 -26

.

1903-5? QS

Mseno hut
Rynovice p0§la/Rgn0Vice
1.9. 1900 - 1963

Mseno nakladni stanice
1 26

O -
&902 -50

Mseno posta
Q1900 £96

Stary rybnik
1636 63

Stary rybnik
1900° 06
Jablonec-Msenska gfehrada
1906 - 1907

Msenska tfida
1926 - 42

Méstska hranice
1904 - 33 vyhybna €@/
1933 - 59 zastavka

Horni Podhorska tiida,
1904 - 42

< <
&=
..... Eg
A7)
S8
z 2R
Bl
=L 1908743
=9 ” U Novoveska trida
) 2= 0
o=
() Q

0 Janska
(i) Studnicni” 1933 - 59
1900 - 33

|
1904-2? ) 00 |
|
|

4. 19
-20.2. 1959

Mlynska ulice

]

Radelska tfida
1900 - 26 vyhybna (g
1926 - 65 zastavka

Na hranici
1933 -
Stielnice
1900 - 26 zastavka ¢
1926 - 33 vyhybna A
V pustiné Lo
® Dlouha ulice
1900 - 26

1928/29-52 (2N

Vrkoslayice rybniky

Q 1935233 vihybna,

- zastavka

19122-27 (234 1947 63 vohybna

Vrkoslavice (
1902 - 50

O Vrkoslavice

Jablonec, Janov n. N.
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Kokonin, Rychnov u Jablonce n. N.

Obecni dam/MNV
Rychnov

Rychnov . 1900 -'03 zastayka

1902 - 5? nakladni stanice

Pule¢ny/Rychnoy hranice
1900 - 26

Kokonin $kola

a 1963765 vyhybna
1933 - 637 zastavka

Horni Kokonin
1900 - 26

Pyramida
900 <26 vyhybna
926 - 65 zastavka

Kokonin trh
1908 - 26

Dolni Kokonin (lobecni cesta)
1900 - 191?

? Prostfedni Kokonin
pfedlég%S - %91? 1900 - 26

6
.
b /
1905-53? s K okonin
@, Dolni Kokonin 1902 - 50
1900 - 26

KaE 72,1900 - 3. 1963

Kokonin hranice
1900 - 26

Pulecny
1902 - 50

Pulecny
1900 - 26 zastavka
1926 - vyhybna



vyhybna

koncové rozyidleni

vozovna

nakladni stanice

vietka: gislo odpovida popisu v textu

Radn'ic
.‘ y ' >

Lidova zahrada
Mestsky lesik

O Grillparzerova tfida

Primyslova skola
Staromeéstske
namest ggCY Cotildina tiida

/

cleny strom

ey

)Kostelni vrch
Ragchlice

Liberec a Jablonec nad Nisou 1900 - 1902

.. Honsperk (u mésta Prahy)
Nl vyhybna, vozovna a nakladni stanice

() Velky Semerink

Modry Dunaj
Lou¢nd ITrani¢nd (Y

Lou¢nd mlynQ

P (IMseno tovarna

Bida(

Rynovice posta @A Mseno hut

Plavecky rybnikg)

Brandl g
s ~ 2 N
Nadrazi Brandl{}

U
i 3
., Ko

Radelska

Strelnice()
V pustin® D)
Dlouha ulice

() Vrkoslavice

Pyramida ® Horni Kokonin

Dolni Kokonin (obecni cesta) (JProStiedni Kokonin
@ = .
—& Dot Kokonin
) Kokonin hranice

Qbecni ém“ik
O~ Spolkova
Rychnov \_ hala

Pule¢ny/Rychnov hranice \
JPulecny




vyhybna

koncoveé rozyidleni

vozovna

nakladni stanice

vietka: gislo odpovida popisu v textu

Lidova zahrada
Mestsky lesik

O Grillparzerova tfida
Primyslova skola
Staromeéstske
R‘;dmlgzz" O Clotildina tiida

cleny strom

)Kostelni vrch
Ragchlice

Liberec a Jablonec nad Nisou 1902 - 1904

. Honsperk (u mésta Prahy)
(A ' yhybna, vozovna a ndkladni stanice

G:‘. Velky Semerink

Modry Dunaj
Louc¢na Hrani¢nif{J

Lou¢na mlyn )

(L Mseno tovarna

Rynovice posta Seno hut’
CyMsceno nékladni stanice

<

Brandljg

Obcanska tﬁ'da\

ovpveska

Sep

al

Studnicning
anskal 4
@,

\ Nédrazi Brand /¥ 0O
O Postbun
\ A. K

78 fttoe)i 3
ynsk
Perlova:

Mo7

Nakla
Radclska
Strelnice(Q
V pustin® D)
Dlouha ulice

Vrkoslavice {§
(JV rkoslavice

Pyramid ® Torni Kokonin

Dolni Kokonin (obecni cesta) $IProstiedni Kokonin
x B
—~ Kokonin

Kokonin hranice CY~

Dolni Kokonin

“ ol 'hl
" g ~O)Spolkova hala
Rychnov Rychnov N

Pule¢ny/Rychnov hranice™\ ; Puleény




=N\ ([Frydlant
2 y

(;(/

Lidova zahrada

Mestsky lesik Liberec a Jablonec nad Nisou 1904 - 1906

¥ Museum

d
st

OV vz
luzi
OValditejnova

hrastavska
o tida
() namést

Q) tri

nameésti
M Staromestské

o -azne . Honsperk (u mésta Prahy
Stétni pramyslova Skola (5 \yhybna, v%zov(na a nbéklad.ni's)ta.njce
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