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CERVEN 2001

NasVe chyby vedou k mimordd-
nym uddlostem ve vSech odvétvich lid-
ské Cinnosti vyuZivajici sloZité systémy
ve zvldstnich podminkdch. V civilnim
letectvi, stejné jako v samotném ATM,
prispivaji chyby ¢loveka k 80-90 %
zaznamenanych uddlosti. Nicméné,
pFes vysoky pocet pohybii letadel je

Lidské chyby

vyskyt vaznych situaci pri Fizeni leto-
vého provozu velmi nizky a systém ATM
ve skutecnosti vysoce spolehlivy. Faktem
pFesto ziistdvd, Ze téméF do viech udd-
losti je zapletena lidskd chyba.

Clovék je v letovém provozu vysta-
vovdn Sirokému rozsahu proménnych
a rozdilnych situaci a chyby se jevi byt
vysledkem velmi sloZitych shod okol-
nosti, které mohou byt jen zridka pred-
viddny. Zatimco vySetrovdni uddlosti
Jen oznadi chybu jako pricinny Cinitel,
v rdmci oboru nazyvaném ,,lidské cini-
tele v ATM“ jde vyzkum takovych chyb
hloubéji, analyzuje riizné aspekty situ-
ace a snaZi se porozumét mechanizmu
a souvislosti, kterd k chybé vedla.

Predvidatelny vyvoj systémii ATM
bude do jisté miry eliminovat vyskyt
nékterych druhii chyb, nepochybné
v§ak vzniknou nové prileZitosti k chy-
bovdni a tak i v budoucnosti bude tre-
ba se vénovat této strdnce lidskych ¢i-
nitelii. Vzhledem k jiZ zminénému
relativné nizkému vyskytu uddlosti je
i zde snahou evropskych stdti iizkd
spoluprdce smérujici k vyméné infor-
maci, poznatku vysledki vyzkumii
a k maximalizaci spolecné ,,chybové
databdze “. Toto usili je soucdsti akti-
vit domény lidskych zdroji v rdmci
programu EATMP EUROCONTROL.
Lidské chyby byly téZ tématem letosni-
ho pracovniho semindre o lidskych &i-
nitelich ,,Human Error in European
Air Traffic Management“, porddaného
EUROCONTROL za  spoluprdce
s RLP C'R, s.p.vednech7.-9.5.2001
v hotelu Diplomat v Praze.

STANISLAV CERNY

David a Golias, aneb
legendarni velorex

a bitevnik MI 24.

I takové kuriozity byly k vidéni
pri 5. Leteckém dni Velitele
vzdudnych sil ACR v Turanech.
Nasi brnénsti ridici odvedli
vynikajici praci.

Ctéte na strand 8

Victor M. Aguado, generilni reditel EUROCONTROL (vpravo),
a Michel Mathieu, vykonny reditel firmy Thales,

generalniho dodavatele E2000,
se ziicastnili 24. 4. 2001 tiskové konference RLP CR, S.p.
k inauguraci EUROCAT 2000.
FotoreportdZ na strané 3
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FKSP v roce 2001

Prvni ndvrh zésad o cerpani FKSP byl
odborovym  organizacim CZATCA
a VVOO OSD predloZzen zaméstnavate-
lem jiz dne 9. 3. 2001. Ve dnech 4. 4.
a 19. 4. 2001 se uskutecnila jednani
k témto zdsaddm. Je moZné konstatovat,
7e fadu pfipominek a ndvrhu ze strany
odborovych orgdnu byl zaméstnavatel
ochoten akceptovat a také akceptoval, tu-
diz zapracoval do dal§iho svého ndvrhu.

V poradi jiz ¢tvrté kolo kolektivniho
vyjedndvdni probéhlo 2. 5. 2001.
Vénovalo se ndvrhu zdsad ¢erpani FKSP,
které predlozil zaméstnavatel obéma od-
borovym organizacim pii jednani 27. dub-
na tohoto roku. Tyto zdsady byly, jak uz
bylo vyse zmineno, do jisté miry ndvrhem
kompromisnim, vypracovanym na zdkla-
dé vétsiny pfipominek vzeslych z pred-
chazejicich setkdni s predstaviteli odboru.
Zaroven ale reagoval zamestnavatel obsa-
hem néekolika ustanoveni téchto zdsad na
nékteré nesmifitelné postoje odboru, které
akceptovat nemohl, a zdroven i na pise-
mné stanovisko ministerstva financi CR
k t¢elu Eerpani prostredki FKSP.

Podpis novych Zésad se nakonec neko-
nal, nebot’ani po dalSich drobnych tdstup-
cich zaméstnavatele nedoslo ke shodé:

v otazce spolurozhodovani odboro-
vych organizaci v prubéhu ¢erpani
prostiedku FKSP

* v principu uplatnéni sankei vadi tém,
kteri by svym jednanim zavinili uZiti
prostredku z fondu v rozporu se zasa-
dami a vyhlaskou, kdy odbory sankce
odmitaji, zaméstnavatel na nich naopak
po zkuSenostech konce roku 1999

(pokracovdni na strané 2)
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Sekretarsky Eurocat 2000

Ridicf se szivaji s ,,dvoutisicovkou* a novou sektorizaci, sekretdiky naopak
proZzily horké chvilky nad novym centrdlnim systémem Spisové a archivni sluzby.
Doslova revoluci v 1éta zabéhlém zpusobu vedent, tfidén{ a archivace veskeré do-
§1€ i odesilané podnikové korespondence zpusobila plzefiskd firma PVT.

Ze dne na den zmizela veskerd evidence pisemnosti jednotlivych sekretaridta
vedend jesté loni v ,,obyCejném* Excelu nebo Wordu (nékde dokonce stéle ru¢né
v tlustych knihédch!). Obéh viech pisemnych dokumenti se musel s pokorou podii-
dit technickému pokroku. Po bezmdla pulroce provozu se diky intenzivni spolu-
praci mezi sekretdfkami a v§emi ostatnimi uZivateli na strané jedné a vyvojovymi
pracovniky na strané druhé jiz téméf stoprocentné podarilo systém ,,usit podniku
na t€lo“. Pisemnosti, které bloud{ kancelafemi, aniZ by se védélo, kam patii, by se
daly spocitat na prstech jedné ruky. Najdou se sice malé minusy, ale ktery systém
je nemd?

A tak jen ¢lovéka ob¢as napada: Jaky dalsi technicky progres nés prepadne za

pét, deset let 217!

(ip)

V zéri zacne vycvik RVSM

Projekt celoevropského dosahu,
RVSM (Reduced Vertical Separation
Minimum), md za sebou kontrolni dny
v Luxembourgu. Schiizka skupiny ex-
pertt, ktefi se zabyvaji problémem sni-
Zeni vertikdlnfho minima rozestupu le-
tadel v letovych hladindch 290-410, se
konala 3. a 4. kvétna. Delegace RLP
CR, s.p. prezentovala koncepci a har-
monizaci tzv. RVSM vycviku, jeho im-
plementaci do radarovych systému
a strukturu a metodiku vycviku.
Informace naSich odborniku byly hod-
noceny velmi pozitivné.

~Médme komplexné zpracovanou
metodiku vyuky a toho si Evropa nemo-
hla nev§imnout. Je to vysledek kvalitn{
prace celého tymu nasich lidi. RVSM je
prioritou, podnik ndm davé zelenou,*
uved! ¢len ,luxembourgské“ skupiny

-
-

PODEKOVANI pracovnikiim nase-
ho podniku za vzornou reprezentaci
v rdmci semindre ISASI zaslal ing.
Oldrich Gorgol, Feditel MDS - OCL.
Semindre 7.—-10.5.v budové MDS, za-
méreného na oblast bezpecnosti letec-
ké dopravy a Setieni dopravnich nehod,
se zii¢astnilo 100 delegdtii ze 13 zemi.
Uzndni za prinos v oblasti bezpenosti
a za podporu workshopu v Praze se
RLP CR, s.p. dostalo i od pFedsedy
ISASI Jima Stewarda ( na snimku).

Snimek: VACLAV JUKL

FKSP v roce 2001

(dokonceni ze strany 1)

a pocdtku roku 2000 trvd s poukazem

na skutecnost, Ze viici poctivym zamést-

nanctim jsou tyto neucinné

* v otazce, zda budou i nadale posky-
tovany pujéky z osobnich kont za-
méstnancu (nazor odboru) &i z po-
vinné vytvorené rezervy (stanovisko
zaméstnavatele), aby naddle nedochd-
zelo ke sméSovdni prostiedkii urcenych
pro rekreacti, kulturni a sportovni vyZiti
zaméstnancii a jejich rodinnych pri-
slusnikui, které by melo byt ze strany za-
méstnavatele umoznéno viem ve stejné
mire, s prostiedky na reSeni jejich soci-
dlnich situact, v nich? se ocitnou (ale ta
neni a nemusi byt pro vSechny v jed-
nom obdobi stejnd), nebot prostiedky

Jiff Rehof. ,,L.ze fici, Ze jsme pfipraveni
spustit RVSM vycvik v planovaném da-
tu 17.9.2001. V ¢ervnu dokoncime te-
oretickou ¢ast kurzu a Jaroslav
HouZzvicka a Zden¢k Machovsky para-
lelné prakticka cviceni. Jedinym problé-
mem je absence IDP na simuldtoru, ale
akutné se es{“ dodal Jiff Rehof.
Zavedenim RVSM 24. ledna 2002
vznikne Sest novych hladin, zvysi se kapa-
city sektort a propustnost vzdusného pro-
storu a sni#f se zpozdéni letadel.  (rik)

na puijcky se do takto vytvorené rezervy
stdle vraceji, takZe i dalsi zamésmanci,
kteri jiz napf. sviij pridél z osobniho
konta v dobré vite vyCerpali, maji moz-
nost resit svou nenaddlou socidlni situ-
aci Cerpdnim prostiedkii 7 rezervy, ni-
koliv prdve pouze 7 konta.

Vyse uvedené rozpory se tak stavaji
predmeétem kolektivniho sporu, ktery
podle zdkona o kolektivnim vyjednd-
vani bude fesit nejprve zprostiedkova-
tel, pokud ani poté nedojde k dohodé,
rozhodce, ale ten jiz s konecnou plat-
nosti. V této chvili jiz bylo minister-
stvo prace a socidlnich véci pozddano
o0 seznam zprostiedkovateld.

Do doby ukonceni tohoto sporu se
prostfedky z FKSP na zaklad¢ rozpo¢tu,

DAREM AEROKLUBU Piibram je posledni Skoda Favorit ve sluibé
FOLLOW ME, kterd byla vyFazena poc&dtkem tohoto roku. Viiz prevzal
22. kvétna 2001 &len rady aeroklubu ing. Jaroslav Hendrych (vlevo) od vedouciho

Centra logistiky RLP CR, s.p. ing. Jana Sedldka. Snimek: JIRI LANE

Sektorizace bez odezvy

Zdenék Joudal: ,Fakt mé to namichlo*®

Prisel nesmlouvavy dopis Zdenka Joudala (uvddime ho v rubrice Doslo na
redakéni e-mail na strané 6). Jeho autora jsme pozddali o rozhovor.

Ve videodokumentu o novém fidicim systému mé upoutala vaSe precizni
definice prechodu na E2000. Vzapéti vas skoro konfronta¢ni dopis. Pro¢?

,,V dokumentu konstatuji fakta. Byla tu dvoustovka se zastaralym HW, systém,
ktery byl dokonaly z pohledu fidicich, ale udrZitelny tak 2 az 3 roky. E2000 se zba-
vuje détskych chorob, chybi podstatné bezpe¢nostni prvky (ty byly mimochodem
jednim z hlavnich argumentu pro zavedeni E2000), ale o jeho Zivotaschopnosti
a moznostech dalsiho rozvoje do budoucnosti neni pochyb. Dopis je o néem ji-
ném. Opravdu me hodné udivuje, Ze $tdb, ktery 17. Gnora ,,zajistoval* veskeré déni
na technickém bloku, zcela ignoroval zmény, ke kterym doslo 19. dubna.

Napsal jste, Ze vas to zase tak moc neudivuje.

,,To jediné bych s odstupem ¢asu z dopisu vypustil.*

Vyplyva z néj, jaky vyznam zméné sektorizace ridici ACC prikladaji.

»Ta zména méla na stanovis§ti ACC mnohem vét§i dopad nez zavedeni
E2000. Ze dne na den jsme zacali fidit v jinych horizontalnich hranicich, nez
jsme byli zvykli. Ménila se obrovsk4 spousta postupu ve spolupréci mezi jednot-
livymi sektory ve FIR Praha, ale i ve spolupraci s Némeckem, v souvislosti se
zménami, které tam probéhly. Bylo to velmi obtizné a komplikované. A jesté né-
jaky ¢as bude.”

Nenamichnu vis, zeptam-li se, jak obtiZzna a komplikovani zména to je?

,,Na tuhle otdzku se nedd odpovédét jednou vétou, ale lidé znali véci to veédi
a meli by to ocenit. Navic bylo nutné vycvicit ve velmi kratké dobé vechny fi-
dici tak, aby zmény zvlddli a za plného provozu je aplikovali. A byl to od viech
fidicich na ACC obdivuhodny vykon.

Pokusime se napri§té pribliZit ¢tenafum Stripu podstatu sektorizace?

»Samozrejmée.*

Dékuji vam za rozhovor.

(rik)

+ Rudolf Cervik

Dne 21. kvétna 2001, ve véku
nedozitych 77 let, zemfel pan
Rudolf Cervik, dlouholety zamést-
nanec Rizenf letového provozu CR
a vérny pracovnik ACC Praha, kde
prosel nekolika funkcemi a kratce
byl i vedoucim stanovi$té. V civil-
nim letectvi, jeZ mu bylo celoZivot-
nim koni¢kem, pracoval od roku
1947, nejprve v CSA, pozdgji
u Statn{ letecké spravy, kde vytrval
aZ do svého odchodu do dichodu
v roce 1984. Jako dichodce se ak-
tivné zapojil do vycvikovych aktivit
v Leteckeé Skole aZ do roku 1993.

Svou poctivosti a pracovnim na-
sazenim se nesmazatelné zapsal do
povédomi svych spolupracovniku.

ktery jako jediny byl na rok 2001 schva-
len, poskytuji podle dosavadnich zasad.
Pies rizné scéndfe fesent této do jisté mi-
ry patové situace byl toto jediny zpusob,
jak neposkodit zaméstnance, kteff v fadé
pripadt nejsou informovdni o tom, co je
pravou pri¢inou sporu. Tento ¢ldnek by
mél tyto piipadné nedostatky v informo-
véni zaméstnanct odstranit.

Divize persondlni

Telegrafic

¢ Jedndni generdlnich fediteld podniku
RLP stati CEATS (CACGY/5) se usku-
tecnilo 9. 5. v konferenénim sdle
Letecké Skoly

¢ Volné byty na Buchtové kopci do
27. 6. Informace u M. Judové, 1. 4381




Nova vez
uz slouzi
Dokoncovaci prace viech subdoda-
vatel na novém provoznim objektu
RLP CR, sp. na letisti v Brné-
Tufanech sméfovaly v minulych tyd-
nech k jedinému cili. K pfechodu na
fizen{ letového provozu z novych pra-
covist, ktery byl naplanovan na konec
kvétna! Do té doby ovSem musela byt
¢ast objektu zkolaudovdna a preddna
majiteli do dil¢iho uZzivéani. Jednalo se
o vSechny technologické mistnosti ne-

zbytné pro fizeni letového provozu,
socidlni zdzemi a piistupové prostory.

Pocdtkem kvétna zacaly prace na
instalaci novych technologif a pfipra-
vy na reinstalaci stdvajicich zafizeni.
Mechanické konstrukce novych stola
od firmy KATO pro fidici, briefing
a technicky persondl, stejné jako stan-
dardni 19 stojany pro vétSinu zafizen{
technického sdlu stdly na svych mis-
tech uz zacdtkem druhé kvétnové de-
kady, ndsledné byla dokonena na
vSech pracovistich instalace GAREXu,
skiiné radaru RL-64 byly premistény
do nového technického sélu, konfigu-
race systému ALS a AMS byly pfizpu-
sobeny bliZicimu se prechodu, na pre-
sun do novych mistnosti se
pripravovalo pracovi$té¢ METEO, atd.

Béhem noci z 28. na 29. kvétna
probéhlo prestéhovani veskeré provoz-
ni techniky do nové budovy - bez
omezeni provozu leti§té. V dtery
29.5.2001 byl letovy provoz v Brné fi-
zen z nové budovy TWR.

A fidici vé€Z sama? Loni v fijnu
jsme psali, Ze byla zahdjena stavba no-
vé budovy TWR, a Ze dominantou
v §ir§im brnénském kontextu se stane
»sklenénd ddma“ z dilny ing. arch.
Zdetka Zilky a jeho tymu.

Stalo se. VéZ dominuje a od
29. kvétna 2001 slouzi. A Sachisté mi
moznd daji za pravdu. Je opravdu spi§

damou.
, s)
Foto: VACLAV JUKL

11.00 Zacind tiskovd konference.
Generdlni Feditel ing. Petr Materna vitd
zdstupce médit a v vivodnim slovu kon-
statuje mj., Ze E2000 umozni zvlddnout
ocekdvany ndruist letecké dopravy, zajis-
tit maximdlni bezpecnost a propustnost
naseho vzdusného prostoru, coZ povede
k dalSimu omezeni zpoZdéni letadel.
V. M. Aguado za pdr minut novindrim
sdeli, Ze zavedeni systému je diileZité
nejen v Ceské republice, ale i v celé
Evropé. ,,Do roku 2005 kapacitu posili-
me v rozsahu 50 aZ 80 procent,” uvede.

12.30 Séf Eurocontrolu nemiize chy-
bét pri ndsledné prohlidce pracovist'ri-
dicich letového provozu na technickém
bloku. Na sdle ACC pozorné naslouchd
vykladu vedouciho strediska oblastniho
Fizeni, ing. Romana Kurala. Cas leti,
program Aguadova praZského pobytu
md lehké zpoZdeni...

1330 Hradcany, Zlatd ulicka.
Ucastnici projizdky se nijak netaji na-
dSenim a obdivem a svou priivodkyni
Alenu Fikesovou (byvalou dlouholetou
stewardku C‘SA), Castuji dotazy. ,, ... Fi-
kdte, Ze tu Casto pobyvala cisarovna
Marie Terezie, a Ze se zaslouZila o krdsu
Prazského hradu, ale kdo byl jeji man-
Zel...?“ zeptal se VM. Aguado. ,, PFisa-
hala bych, Ze mé zkousel,“ Fekla pozdéji
Alena Fikesovd, , koukal na mé docela
Sibalsky. KdyZ jsem mu totiz "prozradi-
la‘, Ze jim byl Francisco Esteban
Lotringen, kyvl a potutelné se usmival.*

14.50 Vsichni usedaji v salonku res-
taurace U Kolowrata na Valdstejnském
ndmeésti. Tam, kde vynikajici krmi kon-
zumovali i belgicky krdl Albert II.
a princ Charles. V. M. Aguado si objed-
nal kdvu , black, hot, strong“ a pojedl
predkrm. Vic nestihl, s Kennethem
Eidebergem spéchali zpét na ruzyrnské
letisté. ,,Ale jd se vrdtim. Na krdsy
Prahy potiebuji ne minuty nebo hodiny,
ale dny* rozloucil se.

16.00 Na setkdni s ministrem dopra-
vy Jaromirem Schlingem dorazil
V. M. Aguado prdvé véas. Potkali se ve
dvefich VIP salonku Ceské sprdvy letist.
Béhem schuizky si vyménili stanoviska na
strategickou orientaci projektu CEATS.

V 18.05 hod. odletél V. M. Aguado
zpét do bruselského sidla Eurocontrol.

Snimky: VACLAV JUKL




Mala vzpominka n

Pred 15 lety ziskali fotbalisté
Rizeni letového provozu Praha titul mistrd Evropy

Evropsky pohar *86

Sestava vitézu:

Finale, 28.5.1986, Praha-Stadion EvZena RoSického
Praha - Norsko 0:0 (5:4 penalty), mezindrodni rozhodCi FIFA Ivan Grégr

Karel Taborsky - Miroslav Pechanec, Richard Toscani, Milan Zikmund (kapitan),
Jan Petko - Zdenék Herman, Vaclav Lacina (hrajici trenér), Miroslav Mysak -
Lubos Vrabec, Pavel Prosek, Vladimir Malis.

Profese fidiciho letového provozu
sebou nese primo imperativni povinnost
spolupracovat. Zato malokdo vi, Ze uz
dlouhd 1éta existuje mezi fidicimi také
spolupréce, kterou vyjadiuje zkratka
E.C.C. - Evropsky fotbalovy pohar.
Poprvé se tento turnaj hral pred Sestnéc-
ti lety v Hannoveru a rok od roku ziské-
val na popularité, coz lze vysvétlit jed-
noduse: fidici jsou ,,v§emi deseti pro
prilezitost se i mimo sluzbu sejit, natoz
pak na sportovnim hfisti! Nasi hra¢i, re-
prezentujici RLP CSSR,na EC.C. po-
prvé startovali v roce 1980. Nezvitézili,
ale nerekli posledni slovo...

V roce 1984 rozhodl stily mezina-
rodni vybor uspordadat E.C.C. 86
v Praze! Prijelo ¢tyficet muZstev s re-
kordnim po&tem 900 fotbalista, kteri bé-
hem tif dnu sehrdli 156 zépast na osmi
v Praze populdrnich travnatych hfistich.
Turnaj o Cest a sldvu a o putovni pohdr
byl fizen z tiskového strediska stadiénu
EvZena RoSického na  Strahové.
Nepretrzitd sluzba, kterou vykonavali
dva az tfi ¢lenové organiza¢niho vyboru,
méla diky sloZce Vyzkumu RLP CSSR
k dispozici vynikajici vybaveni a tim
i aktudlni prehled o zdpasech, vysled-
cich, o premistovdni tyma - prosté
o vSem.

Pravidla E.C.C. jsou prakticky totoz-

nd s pravidly Svetové fotbalové asocia-
ce FIFA, az na vyjimky, pfijaté vzhle-
dem k po¢tu muzstev: semifindlova ut-
kani se hraji 2 x 20 min (5 min.

., Na tribune
povzbuzoval
snad cely

nds podnik “

TABULKA E.C.C. ’86

1.Praha 9 7 2 0 18:2
2 .Norsko 9 7 1 1 11:1
3.Brindisi 9 6 2 1 187
4 Frankfurtn/M 9 4 2 3 14:8
5.Bratislava 9 6 1 2 145
6.Bélehrad 9 5 2 2 83
7 Madrid 9 4 3 2 137
8.Las Palmas 9 4 2 3 93
Dalsi poradi: 9. Manchester,

10. Londyn, 11. Zahteb, 12. Mnichov,
13. Pafiz, 14. Reims,15. Malmg,
16. Brémy, 17. Kodan, 18. Padova,
19. Rfm, 20. Brusel, 21. Karlsruhe,
22. Dublin, 23. Mildn, 24. Prestwick,
25. Budapest, 26. Santa Maria,
27. Stavanger, 28. Stuttgart, 29. Viden,
30. Rovaniemi, 31. VarSava,
32. Barcelona, 33. Diisseldorf,
34. Holandsko, 35. Maastricht, 36. Ze-
neva, 37. Schiphol, 38. Aldergrove,

prestavka), findle 2 x 30 minut s 10
min. pfestavkou. V souladu s pravidly
Méstsky vybor fotbalového svazu dele-
goval Sestndct rozhodcich. V prvnim ko-
le hrala muZstva v osmi skupinach po pé-
ti a prvni dvé postupovala do ¢tyf skupin
po étyfech tymech. Vitézové skupin pak
hréli o 1. - 4. misto, v pofadi druzi o 5. -
8. misto. Nebylo porazenych; vSichni,
ktefi nepostoupili, méli moznost vyhrat
17 - 40. misto v zépasech ,,Play off™.
Findle probéhlo 28. kvétna v 15.00
hod. na Rosického stadiénu.
(Prerusme na okamzik tok této histo-
rické reportdZe a pripomenime néco
strohych, ale pamdtnych cisel. Vysledky
Prazanii v semifindlové skupiné: Brémy
1:0 (branku strilel P. ProSek), Zdhieb
2:0 (oba goly V. Malis), Bratislava 1:1
(po nevidaném sprintu P. Proska a cent-
ru K. Tdaborského skoroval V. Malis).
Semifindle: Praha-Frankfurt n/M 0:0,

5:4 penalty - pozn. red.)

PrihliZejici - mezi nimi mnozi pred-
stavitelé Ceskoslovenského civilniho
letectvi a zdstupci vSech slozek - pro-
jevovali sympatie a znalosti fotbalu
velice ukdznéné, ale vérte, Ze finalisté
bojovali ze vSech sil a do posledni mi-
nuty. Do posledni penalty...

(Pavel Prosek: ,,Na tribuné povzbu-
zoval snad cely nds podnik. Mezi nimi
Jjsem aZ z trdavniku bezpecné identifiko-
val hlas ing. Jana Kulveita.“ Exekutori
penalt tymu Prahy: V. Lacina,
P. Prosek, V. Malis, J. Petko,
K. Tdborsky. Brankdr K. Tdaborsky ¢tvr-
tou penaltu soupere zneskodnil a nasi
pdtou s jistotou prekoval ve zlaté medaile
evropskych Sampionii - pozn. red.)

Vitézstvi a krdsny putovni pohar vy-
bojovala i lavi¢ka. Pfipraveni naskocit
do boje byli: Tomas Erben, Jif{
Folprecht, Jan Krél, Jan Kott, Miroslav
Mikes, FrantiSek Némedek, Miroslav
Rosa, Jifi Slavik a Michal Vécl. Na ts-
péchu tymu se nezastupitelné podilel
i netinavny masér Jifi Bravek z vypocet-
niho stiediska RLP.

Velkého uznani se dostalo organizd-
torum. Tou nejvyznamnéjsi poctou pak
byla volba Pavla Kuklika ¢lenem mezi-
nérodniho vyboru E.C.C. pfi zdvére¢né
,,Farewell party” v hotelu International.

Z reportaze
Pavla Kuklika a MiloSe Zidka

Letectvi a kosmonautika 18/86

Hotel International poté...

39.Island - Stockholm, 40. Tampere.

Unikdtni fotografie Jana Fleissiga jsou dokumentem radosti a ztéZi popsatelné-
ho $tésti v oich novopedenych mistrii Evropy krdtce po slavnostnim vyhldsent vi-
téze E.C.C. 86 v prazském hotelu International. A nad hlavami vitézi a jejich fa-
nouskii slavny putovni pohdr v rukou kapitdna Milana Zikmunda. Pfed nim zleva
Jdn Petko, Zdenék Herman, za Michalem Vdclem Richard Toscani. Doslova roze-
vldty Vdclav Lacina drzi kolem krku Pavla ProSka, kterého zakryvd zddy stojici
Jan Kott. Za Proskem je Miroslav MyS$dk a nad nim vykukuje Jiri Slavik...

Vpravdé legenddrnim snimkem je , fotografovdani na schodech“ hotelu. Ze série
momentek ndm majitel téchto vzdcnych relikvii, Jan Petko, zapiijcil tu z nejzdari-
lejSich: Pavel Prosek (zcela vpravo) teprve usedd k fotografovdni, ostatni jasaji
Jjeste jakoby nanecisto. A prece, popsal-li nekdo dokonale atmosféru vterin a minut
tohoto pamdtného vecera, jsou to prdvé oni. Dole zleva sedi Viclav Lacina, Jdn
Petko, Zdenék Herman, Lubos Vrabec a zminény Pavel ProSek, nad nimi Miroslav
Mikes, Karel Tdborsky a Miroslav Mysdk, ve téeti fadé Bohumil Splichal (Clen §ir-
Sitho kddru, pro zranéni nehrdl), asistent trenéra Zdenék Borovec a Milan
Zikmund. Vlevo stoji Richard Toscani a Jiri Slavik. A zcela vlevo zdravotnice
Marie. Dodnes se traduje, Ze pry byli i tact v muZstvu, co si na ni mysleli... (riK)
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Tak to videli

Co se vam vybavi, uslysite-li magic-
kou formuli ,,Strahov - E.C.C ’86*“?

Richard Toscani: ,,Ze jsem byl
mladej... Znovu proZivam findle, husté
prsi, mi¢ neposlouchd, jsou to nervy.
Napadlo mé, Ze se na penalty nebudu
koukat, ale vidél jsem vSechny, strasné
jsem klukum véfil. A pak uZ opojné
nddhernej vecer v Internationalu, foto-
grafovani na schodech...*

Pavel Kuklik (vedouci muzstva):
.More price, nekone¢né organizaéni
starosti, ale co je to v§echno proti po-
citu §tésti z velkolepého vitézstvi na-
Sich kluku. Projevem uznéni bylo
i moje zvoleni do mezindrodniho vy-
boru E.C.C.V letech 1989-1996 jsem
pak dvé volebni obdobi zastdval funk-
ci prezidenta E.C.C.“

Milan Zikmund: ,,Pamatuju se, Ze
se mi druhy den div nerozskocila hla-
va... Krdsné, neopakovatelné. Kdo za-
zil euforii vitézstvi, nezapomene.
Semifindle proti Frankfurtu bylo moz-
pravidelné o medaile. MéEli jsme tro-
chu §tésti, ale to pfeje tomu, kdo chce
vic vyhrat. A to jsme byli my.*

Milos Zidek (3¢f organizacniho
vyboru): ,,Piskdm semifindle Italt
z Brindisi, protoze delegovany roz-
hod¢i se nedostavil. Nafizuju trestndk
a polastuju jednoho z italskych hraca
Zlutou kartou. ’Zluty Ttal* situaci ne-
zvladl a vytal mi facku. Ovladl jsem
se a kajictho se Itala nevyloucil. A pri
zavéreéném banketu v Internationalu
vidim pyramidu stold, po niZ lezli
hosté, aby jim neunikl jediny detail
slavnostniho  vyhlaSovdni  vitézl
E.C.C., jak se hrouti do chlebi¢ku...«

Pavel Prosek: ,,Findlové penalty.
Maém pred o¢ima kazdou vtefinu toho-
to dramatu. Sel jsem druhy, to ale byl
teprve zacatek. Hrdinou okamziku byl
Karel Tdborsky. On umél posadit na
sladky dort zlaty vaviin. N&§ triumf
dokonale a dustojné zardmovala
Farewell Party v Internationalu. Milo§
Zidek moderoval, prednesl procitény
projev v angli¢tiné a dostalo se mu
aplausu vstoje. Mimochodem, prvni
vstavala anglickd vyprava.”

(rik)



Co se deje na ruzynském letisti?

A\ 4

[J Autem z Ruzyne do Istanbulu

Kfizovatka u starého letisté - soucdst silniéniho okruhu kolem Prahy (stav-
ba 517 Repy - Ruzyné) finiuje. Do zdvére¢né etapy vstoupila 27. 5.2001. Na
mapce ¢ernd znazornuje uzavienou ¢st (ve stavbé) a Cerveny rastr tzv. pojizdé-
nou &ast. Ve sméru od Slaného zustdvd zizeni vozovky do jednoho jizdntho pruhu
v obou smérech na nové vybudované poloviné silni¢niho okruhu. Po podjeti ulice
K Letisti povede provoz po ddlni¢ni vétvi do kiiZovatky s ulici K Letisti. V popsa-
ném useku bude provoz veden v kazdém sméru pouze v jednom jizdnim pésu.
V ulici K Letisti budou zprovoznény oba jizdni pasy v ndvaznosti na ulici
Evropskou. Autobusové zastdvky v ulici K Letisti se vrati na pavodni mista, zpro-
voznény budou i chodniky pro pési z ulice Evropskd a Pilott do ulice K Letisti.

Celd budovand ¢ast silni¢niho okruhu bude uvedena do provozu v fijnu
2001 a stoji kolem 1,3 miliardy K¢. Zaroven bude dobudovdna i ruzynska kfi-
Zovatka. Nové zprovozneénd ¢dst okruhu bude primo navazovat na silnici I/7 do

Slaného. Ulice Evropskd povede pfimo na staré leti§té. Napojeni na silnici I/7
pfi jizdé z Prahy je vedeno v puvodnf trase ulice Evropské. Pri jizd€ ze Slaného
do centra bude nutné projet dvé svételné krizovatky. Na jare bude jesté prove-
dena oprava navazujiciho dseku silnice I/7 a ulice Drnovské. Tim, bohuzel, na ¢as
stavebni ¢innost ustane. Pro¢? Kolem severozdpadniho obchvatu se vedou ostré
spory, jak napojit okruh na dalnici D8 a v opa¢ném sméru na strakonickou silnici.
A co most pres Vltavu? Povede pres Tréju do Bohnic, nebo pieklene feku
az u Roztok? Doufejme, Ze nebudeme svedky tahanic podobnych tém kolem
plzenského obchvatu a pripravovana trasa Berlin-Praha-Bratislava-Budapest-
Sofia -Istanbul neskon¢i u starého ruzynského letiste...
Zpracoval - os

[J Novy restauracni komplex

Z ptiletové haly do nového komplexu restaurace a samoobsluzné jidelny o roz-
loze 2010 m?* se vydate uZ 12. éervence 2001. K budovani tohoto komplexu pfistu-
puje Ceska sprava letist, s.p. ze dvou hlavnich diivod{i. Stavajici restaurace prestala
vyhovovat. Elektroinstalace je zastarald, vzduchotechnika rovnéz, o hygiené a pro-
voznich moZnostech vibec nemluvé. Druhym diivodem je uvaZovand vystavba ter-
mindlu Sever 2, jemuZ by stévajici jidelna musela v budoucnu stejné ustoupit.

Jak tedy bude novy komplex vypadat? Je vybudovan pfiblizné v prostoréch,
kde dfive byvala restaurace Interhotelu Tranzit, a je rozdélen do tif podlaZi:

1. podlaZi o rozloze 390 m* je zdizemim zaméstnancu kuchyné a restaurace,
(3atny, soc. zafizeni), je tu &4st skladu a technologické prostory, napr. trafostanice.

2. podlazi je sidlem varny s kapacitou 1200 jidel za sménu (nepretrZity pro-
voz) a jidelny na drovni odbavovaci plochy pro zaméstnance v pracovnich odé-
vech (startéfi, nakladaci zavazadel, pracovnici tklidu letadel, apod.) s pfistupem
z odbavovaci plochy. Kapacita 300 porci za sménu. Pati{ sem i samoobsluzna
prodejna, do niZ budou zaméstnanci i vefejnost vchazet kolem byvalé posty.

4. podlaZi je vyhrazeno jidelndm a restauracim na plose 1940 m*. Bude tu
jedna samoobsluznd jidelna pro zaméstnance a cestujici z pfiletové haly i tran-
zitniho prostoru a restaurace s obsluhou, piistupnd pouze z tranzitniho prostoru.

Cely objekt bude vybaven $pi¢kovou technologii, coZ se zdkonité projevi na
kvalité jidel a reprezentativnim standardu stolovani.

Pristup do nového komplexu jidelen a restauraci ve 2. a 4. podlaZi budou
mit v§ichni zaméstnanci organizaci sidlicich v aredlu ruzyriského letiSté.

Maime se pry na co tésit.

Podle Airport Revue &. 3 CSL, s.p.

Rychlodraha:

Price na pozastaveném projektu
rychlodrahy Praha - Leti§té Ruzyné -
Kladno budou obnoveny 1. Cervna
a ujme se jich projekéni firma
Metroprojekt. Ta musi do pavodniho
projektu Ceské spravy letidt zapracovat
pfipominky Prahy 6, kterd se loni proti
stavbé ostre vyslovila.

Spole¢nost PRaK, zaloZend v roce
1994 pro pfipravu, stavbu a provozo-
vani rychlodrdhy, se pokousi urychlit
pfipravu stavby a ur¢ila tfi¢lenny tym,
ktery ma zahdjit jedndni s feditelstvim
Ceskych drah o elektrizaci trati mezi
Kladnem a Prahou. CTK to sdélil pred-
seda predstavenstva firmy Ladislav
Bina. Pravé trat' Kladno - Praha bude
zdakladem priméstské ¢asti rychlodra-
hy, kterd ma spojit okresni a hlavni
meésto v roce 2006. Bina pfipomnél, Ze
na dopracovani projektu prvni, tzv.
prazské etapy, dostane PRaK pét mili-
6nu korun z fondu dopravnf infrastruk-
tury. Projekt druhé ¢asti, rozpoctovany
na osm miliénu korun, neni dosud fi-
nanéné zajistén.

Spolecnost PRaK se ujala projektu
rychlodrahy letos v bfeznu poté, co pred-
chozi projekt Ceské spravy letist nepro-
Sel pripominkovym fizenim. Zejména
vyhrady Prahy 6, kterou md rychlodraha
protnout, jsou neslucitelné s puvodnim
zaddnim. Ministerstvo dopravy tak roz-
hodlo pripravu projektu svéfit jiné spo-
le¢nosti. Predseda predstavenstva PRaK
Ladislav Bina fekl, Ze respektuje
vSechny hlavni pfipominky Prahy 6.
,,Dejvicka stanice rychlodrédhy bude za-
hloubena, trat’elektrifikovana, uvedl.

Prazsky usek rychlodrahy ma mérit
18,4 km a vlakové soupravy jim proje-
dou za 23 minut. Stavebné md byt do-
konc¢en roce 2005 a o rok pozdgji na
néj navaze trat’z leti$té do Kladna.

(Strin)
znovu od 1. 6.

Podle projektu Ceské spravy letist
mela stavba prazské Cdsti stat Sest
miliard korun a financovani mélo byt
kryto bankovni ptjckou se stdtni garan-
ci. Podle odborniku v§ak mohou ndkla-
dy po zapracovéni pripominek vzrust
dvojndsobne, a je proto na misté uvazo-
vat 0 mezindrodnim tendru, uvadi CTK.

—

CVICNY pozdrni poplach pro-
behl v objektu Technického bloku
16. kvétna od 20.00 do 21.30 hod.
Jeho cilem bylo provérit dojezdové ¢a-
sy do objektu a soucinnost zdchran-
nych jednotek CSL, s.p. - HZS letisté
Praha ve spoluprdci HZS Praha a ZZS
hlavniho mésta Prahy p¥i pouZiti tech-
niky pro vyskové budovy.

Predmétného ndmétového cviceni
se ticastnil i generdlni Feditel naseho
podniku ing. Petr Materna.

Text a snimek - sj

Doslo na redakéni e-mail

Pér pozndmek k ¢lankim posledni-
ho ¢isla.

Hra s ¢isly je vrcholnym kouskem
kazdého zdatného manipulétora.
I znacka il to umi, uvadi inorova Cisla
provozu a vzrust primérného zpoZdé-
ni, ale priiny cudné zamléi. Bézny
pracovnik v podniku si fekne:

Zase se flakali a zase brzdili.

Ve stejném Cisle vrcholi orgasmus
okolo E2000 pozvanim na mejdan do
Intercontinentalu. Taky jsem dostal po-
zvanku, dokonce osobni, pro dva lidi.
Skoda, Ze mi ji dorugili tak pozdg, t82-
ko stihnu vyménit tu sluzbu do 22 ho-
din. Véfim, Ze se tam lidé dobre poba-
vi, i ti, se kterymi bych se tam nerad
setkal, takZe je vlastné dobfe, Ze tu
sluzbu nemuZzu vyménit.

Pozndmka posledni, abych moc ne-
unavoval.

17. tnora se odehrél pfechod na
E2000. V noci z 18. na 19. dubna se
komplikovangjsi. Dovolim si tvrdit, Ze
to byla jedna z nejvétsich zmén, které
jsem za 32 let préce fidiciho zazil. Tu
hloubku a slozitost onéch zmén a je-

jich dopadu na v$echny fidici na ACC
zde nebudu popisovat, kazdy zaintere-
sovany je znd a dovede ocenit, jakym
zpusobem vSe probéhlo. Pfechod na
E2000 byl proti tomuto prochdzka ru-
Zovym sadem.

Jen mé udivuje, ale zase tak moc ne,
Ze odezva z vedeni podniku je nulova.
Ty zmény budou pozitivné pusobit na
mnozstvi provozu a ten, jak zndmo, pfi-
nese do pokladny podniku dalsi penize.

Asporn bude na dal§i Fabie-combi,
véera jsem v barvich podniku jednu
v Praze vidél, vypada reprezentativng.
23.4.2001

Zdenék Joudal ACC Praha

Pritelé,

mém jen malou technickou pfipo-
minku k formdtu soutéZnich snimku.
Formétem zkomplikujete Zivot tém,
ktef{ vyuzivaji sluzeb laboratori, proto-
7Ze bézny format je 15x21 (20)
a 20x30. Zadanim pevného formatu ta-
ké prijdete o panoramatické, ctvercové
a jiné vyrezy.

S pozdravem

Roman Nedbal
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Lidsky faktor a rizeni letového provozu

Chybné jednani lidského ¢initele a je

ho spolupusobeni pri vzniku mimo-

radnych udalosti pri Fizeni letového provozu - to bylo motto paté konference

EUROCONTROL Human Factors Wor

kshop s pracovnim nazvem Human

Error in European Air Traffic Management, ktera se konala ve dnech

7.-9. kvétna 2001 v prazském hotelu Dipl

Pozvini ing. Petra Materny, generdl-
ntho feditele RLP CR, s.p., ktery konfe-
renci oficidlné zahdjil, prijalo na 127
ti¢astnikd ze 35 zemi. Za Ceskou repub-
liku se zicastnili predstavitelé Uradu ci-
vilntho letectvi a naSeho podniku
(DPRO, DPLR, DPER). V dopolednich
hodindch prvnich dvou dni probihaly
prednasky, odpoledne se tcastnici délili
do pracovnich skupin s riznym tematic-
kym zaméfenim. Odpoledni ¢innost mé-
la podobu semindit a vysledky jednotli-
vych skupin byly prezentovany posledni
den jednéni.

Mezi nejzajimavéjsi patfilo vystou-
peni prof. Rhony Flinové z univerzity
v Aberdeen, kterd se zabyvala lidskymi
chybami a jejich predchdzeni v tézeb-
nim prumyslu (t€Zba ropy v Severnim
mofi), a prezentace kpt. British Airways
Mike O’Learyho o systému hldSeni

omat.

nasky vyplynulo, Ze v prubéhu pifstich
deseti let dojde v USA k ndrustu letové-
ho provozu o 50 %, s nimZ by se bez
prijeti pfislusnych opatfeni adekvatne
zvysil i pofet mimoradnych udélosti.
Aby k této situaci nedoslo, podnikla
FAA analyzu 1089 hldSeni o mimorad-
nych uddlostech z roku 2000, na kte-
rych se podileli fidici letového provozu.
Vysledky prokdzaly, ze 372 chyb
(34 %) vzniklo v prubéhu prvnich dva-
ceti minut po absolvovaném odpocinku
(prestdvce v praci). Dal$i analyza ziska-
nych dat md napomoci k nalezeni moz-
nosti, jak napriklad 1épe vyuZit a napla-
novat dobu prestdvek v  préci
a minimalizovat zdroje sniZovani pozor-
nosti na stanovistich. FAA také zdroven
zkouma dalsi kritickd mista jak na strané
fidiciho provozu, tak na strané pouZiva-

a vyhodnocovani incidentd v British
Airways. Velmi zajimavé bylo i vystou-
peni Dr. J. Poundse a Dr. A. Ferrantea
z FAA o vztahu lidskych chyb a bezpec-
nosti v fizeni letového provozu. Z pred-

'
PROFESORKA Rhona Flinovd si

pripravuje své vystoupeni, nad ni

v rozhovoru Mike O’Leary s Anne

Isaacovou z EUROCQNTROL.
Snimky: VACLAV JUKL

nych technickych systému, kterd prispi-
vajf ke vzniku mimoradnych udélosti.

Vsechny prezentace i vSechna dals{
vystoupeni v rdmci diskusi by mély byt
odborné vetejnosti v kratké dobé k dis-
pozici na CD-ROM, ktery pfipravuje
Human Factors & Manpower Unit EU-
ROCONTROL.

Organizace konference, jejiz soucds-
ti byla i galavecere v Obecnim domé,
probéhla za G¢inné asistence Kanceldfe

generalniho feditele (podekovani patii
predevsim Helené Hudeckové). O vyso-
ké drovni konference vypovidaji dékov-
nd slova Manfreda Barbarina
(Programme Manager of Human
Factors & Manpower Unit EUROCON-
TROL) prednesend v Ceském jazyce
a nasledné v angli¢tiné za potlesku
viech delegatu.

STANISLAV CERNY

Listujeme v letistnich archivech

Pouhych osm le

t, do roku 1936, se Brno tési z mezi

ndrodniho statutu. Z politickych divodii rusi své linky Lufthansa

i LOT a letisté Brno-Cernovice je opét pouze vnitrostdini. A nad horizontem se vytahuji vdlecnd mracna...

Brno - Turany véera a dnes II.

Brnu zustalo spojeni s Prahou, Bratislavou,
Kosicemi a UZhorodem v obou smérech, postupné se
modernizuje letadlovy park CSA. Pozemni zabezpe-
Covaci technika naopak zaostdva.

Zacina okupace, 15. bfezna 1939 obsazuje letiSté né-
meckd armdda. Zabavuje vojenské letouny a opravéren-
skou zdkladnu v hodnoté 218 miliéni K& a 22 sportov-
nich letadel Moravského aeroklubu. Leteckd Skola
Luftwaffe FFS A/B 113 tu provozuje letadla Ar 66,
Fw 58,JU 52, Ju 86, Ju 88 a Si 204. Postupujici fronta
zahalf leti§t€ do bojovych maskacu. V ervnu 1944 tu
Némci umisti Bitevni eskadru II/SG 101 s letouny Ju 87
a Fw 90. Vojenské a civilni hangdry vyuZiji k opravé le-
tadel a ke kompletaci stroju, jejichZ soucdsti vyrabéji
v zévodech a tunelech v okoli Brna. Historicky zajimava
je montdz letadla Messersmitt Me 323E ,,Gigant" z do-
vezenych dild v kvétnu 1944. Pro technickou zdvadu
vSak tento Sestimotorovy stroj o vzletové hmotnosti
50,5 tuny musel nouzové pristat na poli mezi
Kralovym Polem a Zaboviesky.

Sedmatficet americkych bombardéru
P-51 podniklo 11. 10. 1944 znicujici nélet
na Brno a po pdr dnech druhy. Je poSkozeno
i leti§té, hangdry, spravni budova, v sutindch
jsou i domky zaméstnancu. Letectvo sovét-
ské armddy spolu s americkymi letouny
A 20G Boston pak 8. dubna 1945 zkdzu jak
vojenské, tak i civiln{ &asti letisté dokonaly.
Zbytek Luftwaffe leti§t¢ 18. dubna urychle-
né opousti, 26. dubna je Brno osvobozeno.
Soucasné kon¢{ oprava pristdvaci drahy, aby
uZ na druhy den sedla sovétskd letadla 11-2
a Jak-9. Piekvapenim je pfilet letounu Po-2
Kukuruznik 13. 5. Nad leti§tém zakrouZ{

a poté pristavd na nedalekém poli v dne¥ni méstské
&asti Brno-Chrlice. Pilotem je byvaly pfislusnik RAF
Leopold Sorm (zahynul jako kapitdn letadla
CSA OK MCJ , které havarovalo po vzletu na LKTB
11.10. 1968)...

Letovy odbor ministerstva dopravy zfizuje 1. srp-
na 1945 Statnf leti§t€ Brno. Obétavost byvalych za-
méstnanct vede rychle k obnové leteckého provozu.
FrantiSek Tlapdk a Vladimir Velich uvaddéji v Praze
ziskané gonio - kofistny zaméfovac Telefunken EP-
2 LWEa véetné komunika&niho pfistroje LWE (na
snimku) s volaci znackou OKB. Pilot, instruktor a in-
spektor Moravského aeroklubu Brno FrantiSek
Tlapék, po vélce dispecer a startér na LKTB. Dodnes
se navadécim teréim v Brné ik ,,tlapdtka“.

Pravidelny letecky provoz mezi Prahou a Brnem
otevrel letoun Ju 52/3m 15. biezna 1946 prvni pova-
le¢nou vnitrostatni linku CSA. Pokraluje rekonstrukce
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letisté, stoji novy hangér, fidici véZ, je instalovano pri-
stdvaci zafizeni LORENZ SBA, vyckdvaci majak, za-
bleskovy majak na kopci Hady a ¢erveny neonovy ma-
jak v aredlu leti§té. Pro pristavéni za tmy se vytyCovala
VPD kahany, tzv. ,,husimi krky* a ,,fleury*. Kazdy ve-
Cer se musely podél VPD rozmistit a rdno sesbirat.
Velmi dileZitou byla funkce startéra sedictho na konci
VPD v karavanu. Mél k dispozici radiostanici pro styk
s letadly, priposlech radiového spojeni mezi letadlem
a TWR, svétlometku, signdlnf pistoli a koufovd kamin-
ka k uréeni sméru vétru...A vytyCoval pfistavaci ,, T*.

Modernizace letadlového parku CSA, rozvijejici
se doprava i zavddéni no&nich letd signalizuji, Ze
travnaté Cernovické leti§té bez vybaveni ZLT nevyho-
vuje. Zalind se uvaZovat o stéhovani na nové budova-
né letisté v Tufanech.

Jednéni byvalého Zemského tradu v Brné€ o novém
letisti v katastru ¢dsti Tufany na mokfindch zacala az
pred vilkou. Je jisté zajimavé, Ze uZ tehdy
se zamyslelo vést ddlnici vychod-zdpad
kolem navrhovaného leti§té. V roce 1947
byla stavba zahdjena a v roce 1950 predava
Ministerstvo dopravy Brnu bezidplatné po-
zemky o rozloze 360 ha. Vystavbu finan-
cuje Hlavni sprdva civilniho letectvi.

Dne 1. 6. 1954 je zahdjen provoz, vli-
vem studené valky pouze pro vojenské
dcely. Slavnostni otevieni nového letisté
LKTB i pro civilni provoz, tehdy ¢tvrtého
Ceskoslovenského letisté tiidy B, se usku-
tecnilo 28. dubna 1958.

Podle materidla

ing. Aurela Cipdka - rik



,,3 LCC

O 24K Ve
soutezi i portrét »

Roman Nedbal (oddéleni radioko-
munikaci DPRO) ma kvalifikaci re-
klamniho fotografa, ale touto profesi se
v soucasnosti nezabyva. Snimek, ktery
nam prinesl do redakce pripomind, Ze
ve volné kategorii fotosoutéZe je pro-
stor i pro portrét. Komentoval rovnéz
svij dopis na okraj nas{ fotosoutéZe (je-
ho znéni najdete v rubrice Doslo na re-
dak&ni e-mail na strané 6):

,Za popsany rozptyl formdtu se pfi-
mlouvam, mnozi foti na 6 x 6, budou mit
vic moZnosti. Bylo by asi dobré umoZnit
odevzdavat diapozitivy.

Nedbalovy argumenty maji logiku
a vedly nds k dpravé podminek soutéZe.
Odevzddvejte snimky v rozmez{ formétu
15x21 - 20x30, na lesklém fotopapiru,
pripadné diapozitivy (kinofilm a vetsi)
v ,.koSilce” bez krycich skel nebo folii!
Na kosilku napiste tdaje totozné s tdaji
na snimcich.

Prihldsené snimky doruéte na ad-
resu Kf{/OK, LO, I1I. patro, tel. 3209
nebo 2626. Uzavérka je 10. 9. 2001.
Obalku oznacte heslem ,,3 L.

Vase snimky bude hodnotit odborna
porota (v obou kategoriich vyhlasi 1.-3.
misto), sloZzend z téchto renomovanych
fotoreportéru:

Miroslav Martinovsky, dlouholety
fotoreportér Sedmicky a Mladého svéta,
mj. autor snimku ,,Posledni pokus®, vitéz-
ného snimku v kategorii Sport soutéze
World Press Photo v roce 1975.

Vaclav Jukl, dlouholety fotoreportér
Casopisu Letectvi a kosmonautika, respek-
tovany profesiondl letecké fotografie.

Alan Pajer, nejprve fotoreportér
Signalu, dnes umélecky fotograf.

Jiri Pekarek, sportovni fotoreportér,
deniku  Sport, casopisu  Stadién,
Sportrevue a ¢asopisu Tyden, drZzitel fady
cen z domdcich a zahrani¢nich soutézi.

O zamyslené putovni vystavce kolek-
ce nejlepsich snimku v pfistim &isle.

(red)

Kreslil: OTAKAR RADA

Letecky svdtek v Brne

Idedlni pocasi privitalo ndvstévniky
5. Leteckého dne Velitele vzdusnych sil
Armddy Ceské republiky 12. a I3.
kvétna 2001 na letisti Brno-Turany.

V letovych a statickych ukdzkdch
predstavili domdci piloti stroje Mi-24,
L-159 Albatros, Mi-21, mezi nejzaji-
venské skupiny Ocovsti Bacovia s le-
touny Z 142 a bezmotorovymi kluzdky
L 13. Piloti némecké Luftwaffe prezen-
tovali letouny Panavia Tornado a le-
genddrni Phantom F4 a RakuSané pro
zménu dopravni letadlo CN 35 Spanél-
ské provenience.

Letecky den byl netradicné rizen ze
zdlozniho pracovisté TWR na hasicské
veZi. Pres evidentné ztizené podminky
tu odvedli perfekini prdci nasi ridici le-
tového provozu ve sluZbé: Petr
Machdlek, Ivan DoleZal, Ladislav
Svoboda, Iva Jelinkovd, Miroslav
Sorm, Jaroslav Vasik a Stanislav Necas
pod vedenim Oldricha Pirka. Jejich vy-
kon ocenil i gnpor. Ladislav Klima:

,Cinnost Fidicich p¥i leteckych
dnech je obdivuhodnd. Jsem rdd, Ze
spoluprdce letectva nasi armddy s va-
$tm podnikem Rizeni letového provozu
CR je na vysoce kvalitni iirovni. Vsem
Fidicim za jejich skvéle odvedenou
prdci velice dekuji.*

(rkl)
Snimky (téZ na str.1):
JAN SYNAK

Hokejisté do Las Vegas?

Uplynulou sezénu hodnotila schiiz-
ka naSich hokejista 17. 5. v restauraci
Aeroklub Letecké Skoly. Potvrdila
dcast v novém ro¢niku ligy neregistro-
vanych tymu ve Slaném (hernim pfi-
slibem je nékolik novych tvari v na-
Sem kddru) i v zahrani¢nich turnajich.
Ten nejvétsi se bude hrdt zacdtkem
brezna 2002 v Las Vegas.

(th)
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